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283. fejezet / Article 283 - 2012
Terepjarmiivek biztonsagi felszerelései
Safety Equipment for Cross Country Vehicles

1.

Az olyan autét, melynek konstrukcidjat veszélyesnek itélték, a
sportfelligyel6k kizarhatjak a versenybdl.

2.

Ha egy tartozék hasznalata nem kételezd, azt is oly modon kell
felszerelni, hogy az megfeleljen a szabalyoknak.

3. CSOVEK, BENZIN PUMPAK ES ELEKTROMOS VEZETEKEK

3.1 Minden csoport

Az Ulzemanyag- olaj- és fékvezetékeket, csdveket mindenfajta
rongalodasi veszéllyel szemben (k6, korrézid, mechanikai torések,
stb.) kiilsé védelemmel, valamint tlizveszély ellen belsé védelemmel
kell ellatni.

Automatikus Gizemanyagelzaré szelep:

Minden, a motor felé (izemanyagot szallité vezetéket automatikus
elzar6  szeleppel kell ellatni, melyeket kozvetlenil az
lizemanyagtartalyon kell elhelyezni. A szelepeknek minden, nyomas
alatt 1évé izemanyag vezetéket automatikusan el kell zarniuk, ha az
Uzemanyag-ellaté rendszer barmelyik vezetéke elszakad, vagy
szivarog.

Az Uzemanyagtartaly szell6z6 vezetékét gravitacios mikodési
visszacsapo szeleppel kell felszerelni.

Az Uzemanyag-szivattyuk csak akkor miikddhetnek, ha a motor jar,
kivéve az inditasi folyamatot.

3.2 T2 csoport

A széria szerelvények megtarthatéak.

Az lGzemanyag-vezetékeket a repilésben haszndlatos lizemanyag-
vezetékre kell cserélni, ha FT3 1999, FT3.5 vagy FT5
lizemanyagtartaly kerul felszerelésre, ezen vezetékek Utja szabadon
vélaszthato.

A széria szerelvények moédositdsa esetén azoknak a vonatkozé
szabalyoknak meg kell felelniuk.

Tovabbi tliz és szivargas elleni védelem a gépkocsi belsejében
engedélyezett.

A nem eredeti elektromos vezetékeket égést nem taplaléo anyagbdl
készilt burkolattal kell ellatni.

3.3 T1, T3 et T4 csoportok
A szerelvényeknek az alabbi specifikécio szerint kell készilniuk:

3.3.1 Uzemanyag-vezetékek (kivéve a befecskendezé fuvoka
csatlakozok és az lizemanyagtankba visszatéré vezetéken talalhato
h(it6) minimum 70 bar (1000 psi) robbanéasi nyomas, 135 °C (250 °F)
Uzemi hémérsékleten.

Kendanyag vezetékek minimum 70 bar (1000 psi) robbanasi nyomas,
232 °C (450 °F) izemi hémérsékleten.

Hajlékony csOveket, égést nem taplalo fonott véddéburkolattal kell
ellatni, és menetes csatlakozoékkal kell szerelni.

Uzemanyag csévek esetében, a fém alkatrészeket, amelyek nem

vezetd alkatrészekkel el vannak szigetelve a gépjarmi
karosszériajatol, azokat elektromosan 6ssze kell kapcsolni.
3.3.2 Azon csoveknek, melyek hidraulikus munkafolyadékot

tartalmaznak min. 280 bar (4000 psi) robbanasi nyomast és legalabb
232 °C (450 °F) mikodési hémérsékletet kell birniuk.

Amennyiben a hidraulikus rendszer miikédési nyomasa nagyobb mint
140 bar, a robbanasi nyomasnak minimum a mikodési nyomas
duplajanak kell lenni.

Hajlékony csodveket égést nem taplalé fonott védéburkolattal kell
ellatni és menetes csatlakozokkal kell szerelni.

3.3.3 A hitéfolyadékot és a kendolajat szallité vezetékeket az

ARTICLE 1:

A vehicle, the construction of which is deemed to be dangerous,
may be excluded by the Stewards of the meeting.

ARTICLE 2:

If a device is optional, it must be fitted in a way that complies with
regulations.
ARTICLE 3: LINES, FUEL PUMPS AND ELECTRIC CABLES
3.1 All groups

The lines must be protected externally against any risk of
deterioration (stones, corrosion, mechanical breakage, etc.).

Automatic fuel-flow cut-off:

It is recommended that all fuel feed pipes going to the engine and
return pipes from the engine be provided with automatic cut-off
valves located directly on the fuel tank which automatically close
all the fuel lines under pressure if one of these lines in the fuel
system is fractured or leaks.

The vent lines must also be fitted with a gravity activated roll-over
valve.

All the fuel pumps must only operate when the engine is running,
or during the starting process.

3.2 Group T2

Series production fittings may be retained.

Fuel lines must be changed for aviation-type fuel lines if an FT3
1999, FT3.5 or FT5 tank is used, the route of these lines being
free.

If they are modified, they must comply with the paragraphs and
articles concerning them below.

Additional protections are authorised on the inside against risks of
fire or of the projection of fluids.

The electric cables that are not original must be protected by
sleeves non maintaining combustion.

3.3 Groups T1, T3 and T4

The fittings must be manufactured according to the specifications
below :

3.3.1) Fuel lines (except the connections to the injectors and
the cooling radiator on the circuit returning to the tank) must have
a minimum burst pressure of 70 bar (1000 psi) at the minimum
operating temperature of 135°C (250°F).

Lubricating oil lines must have a minimum burst pressure of
70 bar (1000 psi) at the minimum operating temperature of 232°C
(450°F).

When flexible, these lines must have threaded connectors and an
outer braid resistant to abrasion and flame (will not sustain
combustion).

In the case of fuel lines, the metal parts which are isolated from
the shell of the car by non-conducting parts must be connected to
it electrically.

3.3.2) Lines containing hydraulic fluid under pressure must
have a minimum burst pressure of 280 bar (4000 psi) at the
minimum operating temperature of 232°C (450°F).

If the operating pressure of the hydraulic system is greater than
140 bar (2000 psi), the burst pressure must be at least double the
operating pressure.

When flexible, these lines must have threaded connectors and an
outer braid resistant to abrasion and flame (will not sustain
combustion).

3.3.3) Lines containing cooling water and lubricating oil must
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utastéren kivil kell elhelyezni.

Az (lzemanyagot vagy hidraulika folyadékot szallité vezetékek
athaladhatnak az utastéren, vagy a vezetéfilkén, amennyiben nincs
rajtuk csatlakozas, kivéve az elsé és hatso tilizfalakon torténd
atvezetéseknél (lasd a 253-59 és 253-60 szamu abrakat), illetve a
fékkorben lehetséges.(kivéve a T4 csoportot)

A féfékhengerek és az fékfolyadék tartalyok kivételével minden
hidraulika folyadékot tartalmaz6 tartaly, utastérben valé elhelyezése
tilos.

A fékfolyadék tartalyokat biztonségosan kell lehelyezni, tovabba viz
és t(izallo védelemmel kell ellatni.

3.3.4 Az lizemanyag szivatty(t és a benzincsapot az utastéren kivil
kell elhelyezni.

3.3.5 Az utastérben kizarélag az utastérszell6zésért felel6és szivé és
kiereszt6 nyilasok valamint csdvek engedélyezettek.

3.3.6 Az elektromos vezetékeket, égést nem taplalo védéréteggel kell
bevonni.

3.3.7 Onzar6 gyorscsatlakozokat fel lehet szerelni az 6sszes csére

kivéve a fékcsoveket.
Tlzfal
Bulkhead

o 8

253-59
4, BIZTONSAGI| FEKRENDSZER

Kétkords fékrendszer, melyet azonos pedallal miikddtetnek:

A pedalnak normal esetben minden kerékre hatnia kell; a fékrendszer
csoveinek béarmely pontjan tapasztalhaté szivargds, vagy a
fékrendszer egyéb meghibasodéasa esetén, a pedalnak még mindig
legalabb két kerékre kell hatnia.

A gépjarmiibe azonos tengelyre hatoé kézifékrendszer beépithetd,

mely teljesen fliggetlen a f6 rendszertdl (hidraulikus vagy
mechanikus)
5. KIEGESZITO ROGZITESEK

Legalabb 2-2 db kiegészit6 rogzitével kell a motorhdz és a
csomagtértetét ellatni.

Ez szintén vonatkozik az 5. ajtéra de nem vonatkozik az oldal ajtékra.

Az eredeti zar6 mechanizmusokat ki kell iktatni, vagy el lehet
tavolitani.

LAmerikai tipust” rogzitéket kell hasznalni, ahol egy bajonettzar
keresztezi a tet6t, melyet egy tetéhoz rogzitett pecek biztosit.

Mianyag elemek hasznalatakor fém erésitéseket kell hasznalni, hogy
a kitépédést megakadalyozzuk.

A gépjarmi fedélzetén szallitott nagyméretli targyakat (pl.: potkerék,
szerszamkészlet, stb.) szilardan kell régziteni.

6. BIZTONSAGI OVEK

6.1 Ovek

5 vagy 6 pontos biztonsagi évek hasznalata a kotelezé.

A régzitési pontok a karosszérian,az alvazon, a vezetéfulkén vagy a
bukoketrecen: 2 a keresztiranyu pantok szamara, ketté a vallpantok
szamara, 1 vagy 2 a kismedencei 6veknek.

Az 8veknek meg kell felelniiik az FIA n°8853/98. elbirasanak.

2 db oOwvagét kell elhelyezni az utastérben. Ezeknek konnyen
hozzaférhetéknek kell lenniltk a vezet6- és a navigatorilésbdl,
bekacsolt biztonsagiov mellett is.

Tovadbba azokon a versenyeken, amelyek tartalmaznak kozuti
szakaszokat, nyomégombos kioldérendszer felszerelése ajanlott.

Az ASN homologizalhat régzitési pontokat a bukoketrecen, amikor a
bukoketrecet homologizaljak, feltéve, ha azokat tesztelték.

6.2 Beszerelés

Tilos a biztonsagi Oveket az Ulésekhez vagy azok kiszerelhetd
tartészerkezetéhez rogziteni.

A sorozatgyartasu autok rogzité pontjait kell hasznalni. (T2 és T4
csoport).

Amennyiben gyari pontokhoz az dvek rogzitése nem lehetséges, (j

be outside the cockpit.

Lines containing fuel or hydraulic fluid may pass through the
cockpit or the cab but without any connections except on the front
and rear bulkheads in accordance with the Drawings 253-59 and
253-60, and on the braking circuit (except T4).

With the exception of the brake master cylinders and their fluid
tanks, any tank for hydraulic fluid is forbidden in the cockpit.

The brake fluid tanks must be securely fastened and be protected
by a liquid- and flame-proof covering.

3.3.4) Fuel pumps and taps must be outside the cockpit.

3.3.5) Only the intakes, exits and lines for air for ventilating
the cockpit are allowed inside the cockpit.

3.3.6) The electrical cables must be protected by coverings
which do not sustain combustion.

3.3.7) Self-sealing fast connectors may be installed on all the

lines excepting the brake lines.

Tiizfal
Bulkhead

T

T o)

-—

253-60
BRAKING SAFETY SYSTEM

ARTICLE 4 :

Double circuit operated by the same pedal:

The pedal shall normally control all the wheels ; in the event of a
leakage at any point of the brake system pipes or of any kind of
failure in the brake transmission system, the pedal shall still
control at least two wheels.

The vehicle may be fitted with a handbrake system acting on the
brakes of one and the same axle and mechanically independent
of the main system (hydraulic or mechanical).

ARTICLES5: ADDITIONAL FIXATIONS

At least two additional fasteners must be fitted for each of the
bonnet and boot lids.

This measure also applies to tailgates, but not to doors.

The original locking mechanisms must be rendered inoperative or
removed.

These fasteners must be "American fasteners", a bayonet passing
through the lid, and the latter being locked by a pin also attached
to the lid.

If plastic parts are used, metal reinforcements must be provided
for, to prevent wrenching.

Large objects carried on board the vehicle (such as the spare
wheel, tool kit, etc.) must be firmly fixed.

ARTICLE6: SAFETY BELTS

6.1 Belts

The wearing of a 5 or 6-point harness is compulsory.

Anchorage points on the shell or the chassis or the cabin or the
safety cage : 2 for the lap strap, 2 for the shoulder straps, 1 or 2
for the pelvic strap(s).

These belts must comply with FIA standard n°8853/98.

Two belt cutters must be carried on board at all times. They must
be easily accessible for the driver and co-driver when seated with
their harnesses fastened.

Furthermore, it is recommended that for competitions which
include public road sections, the belts be equipped with push-
button release systems.

The ASNs may homologate mounting points on the safety cage
when this cage is being homologated, on condition that they are
tested.

6.2 Installation

It is prohibited for the seat belts to be anchored to the seats or
their supports.

The anchorage points of the series vehicle (Groups T2 and T4)
must be used.

If the installation on the series anchorage points is impossible,
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pontokat kell kialakitani a karosszérian vagy az alvazon vagy a
vezetéfilkén, minden pant szamara egyet, és a vallpantokhoz tartoz6
rogzité pontokat hatrafelé a lehetséges legtavolabbi ponton kell
elhelyezni.

Figyelni kell arra, hogy a 6vek ne sériljenek éles targyal valé sarlédas
kovetkeztében.

A régzitési pontok ajanlott elhelyezését a 253-61. dbréan lathato.

new anchorage points must be installed on the shell or the
chassis or the cabin, a separate one for each strap the furthest
rearward as possible for the shoulder straps.

Care must be taken that the straps cannot be damaged through
chafing against sharp edges.

- The recommended geometrical locations of the anchorage
points are shown in Drawing 253-61.

20

& [ =
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253-61

A véllpantoknak hatra és lefelé kell iranyulniuk, oly médon, hogy az
irdny ne zarjon be 45°-nal nagyobb szdget az tléstamlan kialakitott 6v
atvezetési pont felsd élének vizszintes sikjaval, (T4 csoportban 20° a
vezet6 vallatél),azonban ajanlott, hogy ez a sz6g ne haladja meg a
10°-ot..

Az llés kdzépvonaldhoz viszonyitott legnagyobb szdg 20° lehet akar
széttartd, akar Osszetartd maodon. (vizszintes keresztmetszeti
méréssel)

Amennyiben lehetséges, a ,C" oszlopon a gyartd altal kialakitott
rogzité pontokat kell hasznaini.

Rogzité pontokat, melyek a vizszinteshez viszonyitva

megengedettnél nagyobb szdget zarnak be nem szabad hasznalni.

a

Amennyiben a sorozatgyartast rogzitési pontokra a vallpantok
régzitése nem lehetséges, akkor azokat vagy a bukdketrec hatsé
keresztirdnyl cs6véhez vagy az elsé biztonsagi 6évek sorozatgyartasi
felsé rogzitési helyéhez kell régziteni.

A vallpantok rogzitheték a biztonsagi bukoketrechez vagy egy
megerdsité csdvéhez hurok (ful, gylrd,) segitségével, és ezen kiviil
rogzithet6k a hatso dvek felsé rogzitési pontjaihoz, vagy régzitheték a
bukdketrec hatsé merevitéihez hegesztett keresztiranyl erésitd
elemhez (lasd a rajzot 253-66).

In the downwards direction, the shoulder straps must be directed
towards the rear, and must be installed in such a way that they do
not make an angle of more than 45° to the horizontal from the
upper rim of the backrest (20° from the driver's shoulders in T4),
although it is recommended that this angle should not exceed 10°.
The maximum angles in relation to the centre-line of the seat are
20° divergent or convergent (measurement in horizontal
projection).

If possible, the anchorage point originally mounted by the car
manufacturer on the C-pillar should be used.

Anchorage points creating a higher angle to the horizontal must
not be used.

If mounting on the series anchorages is impossible, the shoulder
straps may be fixed or leaning on a rear transverse tube fixed to
the cage or to the top anchorage points of the front belts.

The shoulder straps may also be fixed to the safety cage or to a
reinforcement bar by means of a loop, and may also be fixed to
the top anchorage points of the rear belts, or be fixed or leaning
on a transverse reinforcement welded between the backstays of
the cage (see Drawing 253-66).

®

A

'

Biztonsagi v rogzitési furatok

Mounting holes for harness

253-6

Ebben az esetben a keresztiranyu er6sité elem hasznalatanak a
kovetkez6 feltételeknek kell megfelelnie:

- A keresztiranyu er6sité csének legalabb 38 x 2,5 mm-es vagy

40 x 2mm-es hidegen huazott, varrat nélkili, minimum 350 N/mm
szakitoszilardsagu acélcsének kell lennie.

2

- Az er6sité elem elhelyezési magassaganak olyannak kell lennie,
hogy a véllpantok hatra és lefelé iranyuljanak oly médon, hogy az
irany 10° és 45° (20° a T4 csoportban) kdzétti széget zarjon be az
Uléstamla fels6 élének vizszintes sikjaval, (vagy T4 —ben a vezetd
véllaval), azonban ajanlott, hogy ez a szdg 10° alatt legyen.

-A derék és Ovpantot nem az Ulés oldala mentén, hanem az llésen
keresztll kell atvezetni, hogy a medence részbdl a lehet6 legnagyobb
terliletet takarjon és tartson. A derékpantoknak szorosan kell feszilni
a medence és a felsé comb kézétt. Semmilyen esetben sem szabad
azt a hason viselni.

- A pantok régzitheték hurkolassal vagy csavarokkal, az utébbi

6
In this case, the use of a transverse reinforcement is subject to
the following conditions:

- The transverse reinforcement shall be a tube measuring at least
38mm x 25mm or 40 mm x 2mm, made from cold drawn
seamless carbon steel, with a minimum tensile strength of
350 N/mm’.

- The height of this reinforcement must be such that the shoulder
straps, towards the rear, are directed downwards with an angle of
between 10° and 45° (20° in T4) to the horizontal from the rim of
the backrest (or the driver's shoulders in T4), an angle of 10°
being recommended.

- The lap and crotch straps should pass not over the sides of the
seat but through the seat, in order to wrap and hold the pelvic
region over the greatest possible surface. The lap straps must fit
tightly in the bend between the pelvic crest and the upper thigh.
Under no conditions must they be worn over the region of the
abdomen.

- The straps may be attached by looping or by screws, but in the

esetben azonban minden rogzitési ponthoz kdzdarabot kell

latter case an insert must be welded for each mounting point (see
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behegeszteni.(A méreteket lasd 253-67 szamu abran.)

‘ Drawing 253-67 for the dimensions).

50mm

12.5mm—]|

7/16 UNF.

253-6

Ezeket a kozdarabokat az er6sité cs6be kell helyezni és a pantok
rogzitéséhez M12 8.8 vagy 7/16 UNF minéségli csavarokat kell
hasznalni.

- Minden egyes régzitési pontnak 1470 daN, labkozti pantok esetén
720 daN nagysagu er6hatasnak kell ellenallnia.

Ha két pantot egy ponton régzitenek, a figyelembe veendé terhelés
egyenld a két pantra el6irt terhelés 6sszegével.

- Minden Gjonnan létrehozott rogzitési pont esetén egy legalabb

40 cm? fellletii és legalabb 3 mm vastagsagu acél erésité lemezt kell
hasznalni.

- Az alvazhoz vagy 6nhord6 karosszéridhoz val6 régzités elvei:

1) Altalanos régzitési rendszer: lasd 253-62 sz. abra.

«IZOmm
7

These inserts will be positioned in the reinforcement tube and the
straps will be attached to them using bolts of M12 8.8 or 7/16 UNF
specification.

- Each anchorage point must be able to withstand a load of
1470 daN, or 720 daN for the crotch straps.

In the case of one anchorage point for two straps (prohibited for
shoulder straps), the load considered will be equal to the sum of
the required loads.

- For each new anchorage point created, a steel reinforcement
plate with a surface area of at least 40 cm” and a thickness of at
least 3 mm must be used.

- Principles of mounting to the chassis/monocoque:

1) General mounting system: see Drawing 253-62.

A csavarokat elsé
soron nyirasra és nem
hazasra kell méretezni

The bolt should
preferably work in
shearing stress and

Acél megerdsité lemez
rogzitve az alvazhoz
Steel reinforcing plate
fixed to the car's chassis

253-62

2) Vallpantrogzitési rendszer: lasd 253-63 sz. abra.

Alemezt régziteni kell a karosszériahoz és megerdsitd

lemezt kell hasznélni a masok oldalon

Plate fixed to the chassis and strenghened by a
reinforced plate ont he other side

2) Shoulder strap mounting:see Drawing 253-63.

253-63

3) Labkozti pantok rogzitési rendszere: lasd 253-64 sz. abra.

Megerésité lemez régzitve az alvazhoz
Reinforcing plate fixed to the car's chassis

6.3 Felhasznalas

Egy biztonsagi Ovet homologizalt kialakitasaban,
modositas, vagy alkatrészek eltavolitasa nélkdl,
utasitasoknak megfelel6en kell hasznaini.

A biztonsagi 6vek hatékonysaga és hosszanti nyllasa kozvetlen
kapcsolatban &ll a felszerelés mddjaval, a felhasznélassal és
karbantartassal.

Az oveket minden sulyos (tk6zés utan ki kell cserélni, tovabba,

mindennem(i
a gyartéi

3) Crotch strap mounting:see Drawing 253-64.

6.3 Use

A safety harness must be used in its homologation configuration
without any modifications or removal of parts, and in conformity
with the manufacturer's instructions.

The effectiveness and longevity of safety belts are directly related
to the manner in which they are installed, used and maintained.

The belts must be replaced after every severe collision, and
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amikor a szovet elszakad, gyengll, vagy meglazul, vegyi anyagok,
vagy napfény hatésa éri.

Ugyancsak cserélni kell az 6veket akkor, ha fémrészek, vagy tartoi
meghajlottak, deformalodtak, vagy rozsdasak.

Minden olyan 6vet, amely nem mikddik tokéletesen, ki kell cserélni.

Megjegyzés: Ovrészek vegyes hasznalata nem megengedett, csak a
gyarto altal készitett egy adott szett hasznalhaté.

7. TUZOLTO KESZULEKEK- TUZOLTO RENDSZEREK

BCF és NAF (halon) oltbanyagok hasznélata tilos.

7.1 Beépitett rendszerek

7.1.1 Minden aut6t fel kell szerelni a 16. szamu technikai lista szerinti
tlzolté rendszerrel: ,Az FIA altal homologizalt t(izolt6é rendszerek”.
7.1.2 Minden tlzoltd készlléket, megfelel6 védelemmel ellatva, a
vezetéfilkében kell felszerelni.

A tartélyt a csomagtartéban is el lehet helyezni, feltéve, hogy a jarmi
karosszériajatnak kilsé élétol legalabb 300 mm tavolsagra keril
hossz és keresztiranyban egyarant.

Legalabb 2db fém panttal rogziteni kell agy, hogy a rogzités 25 g
lassulasnak ellenalljon.

Minden tizolt6 berendezésnek tiizallénak kell lennie.
Mianyag csévek hasznalata tilos, fémcsdvek hasznalata kotelezé.

7.1.3 A vezetbnek és a navigator(ok)nak is tudni kell mikddtetni a
rendszert az Ulésében, becsatolt biztonséagi dvvel Ulve és ugy, hogy a
kormanykerék a helyén van.

A kiils6 mikodtetd egységet meg kell jeldlni egy legalabb 10 cm
atmérdji piros korben elhelyezett ,E” betlvel.

T1, T3 et T2 csoportok:

A kiils6 aramtalanité kapcsold kdzelében, attol figgetlendl miikéds, 2
db kiils6 mikodtetét kell felszerelni.

Groupe T4 :

A kills6é aramtalanité kapcsold kdzelében, attdl fliggetlenil mikods,
kilsé miikodtetét kell felszerelni.

7.1.4 A rendszernek minden helyzetben mikodnie kell.

7.1.5 A tlzolté fuvokaknak alkalmasnak kell lenni az oltdanyag
tovabbitaséara, és gy kell felszerelni, hogy azok ne mutassanak direkt
a bennulék fejére.

7.2 Kézi tiizoltokésziilékek

7.2.1 Minden autét fel kell szerelni egy vagy két tizolto késziilékkel a
723 és a 7.2.4. pontokban meghatarozott minimum téltésulynak
megfeleléen.

Minden kamiont fel kell szerelni két tlizoltd készllékkel a 7.2.3 és a
7.2.4. pontokban meghatarozott minimum toltésulynak megfeleléen.

7.2.2 Engedélyezett tizolté anyagok: AFFF, FX G-TEC, Viro3, por
vagy egyéb az FIA altal homologizalt anyag.
7.2.3 Minimalis toltéanyag mennyiség :

AFFF : 2.4 litres
FX G-TEC: 2.0 kg
Viro3 : 2.0 kg
Zero 360 : 2.0 kg
Por : 2.0 kg

7.2.4 Minden tiizolt6 késziiléket nyomas ala kell helyezni az alabbiak
szerint:
AFFF : a gyarto utasitésa szerint, vagy 12 bar

FX G-TEC et Viro3 : a gyart6 utasitasa szerint

Zero 360 : a gyart6 utasitasa szerint

Por : 8 bar minimum, 13,5 bar maximum

Minden AFFF toltetl tlzoltd késziiléket fel kell szerelni a toltet
nyomasanak ellenérzésére szolgalé miszerrel.

7.2.5 Az alabbi informécidkat jol lathaté modon fel kell tiintetni minden
egyes késziléken:

-Kapacitas

-Tlzolt6 késziilék tipusa

- Az oltéanyag témege vagy térfogata

-A készllék kovetkezd ellendrizési ideje, amely nem lehet tobb mint

whenever the webbing is cut, frayed or weakened due to the
actions of chemicals or sunlight.

They must also be replaced if metal parts or buckles are bent,
deformed or rusted.

Any harness which does not function perfectly must be replaced.

Note: It is not allowed to mix parts of seat belts. Only complete
sets, of proprietary manufacture, may be used.
ARTICLE 7 : EXTINGUISHERS - EXTINGUISHING SYSTEMS

The use of the following products is prohibited: BCF, NAF

7.1 Systems mounted
7.1.1) All cars must be equipped with an extinguishing
system from technical list n°16 "Extinguisher systems

homologated by the FIA".

7.1.2) All extinguishers containers must be adequately
protected and must be situated within the cockpit.

The container may also be situated in the luggage compartment
on condition that it is at least 300 mm from the outer edges of the
bodywork in all horizontal directions.

It must be secured by a minimum of 2 screw-locked metallic
straps and the securing system must be able to withstand a
deceleration of 25 g.

All extinguishing equipment must withstand fire.

Plastic pipes are prohibited and metal pipes are obligatory.

7.1.3) The driver and co-driver(s) must be able to trigger the
extinguishing system manually when seated normally with safety
belts fastened and steering wheel in place.

The means of triggering must be marked with a letter "E" in red
inside a white circle of at least 10 cm diameter with a red edge.

Groups T1, T3and T2 :

Two means of triggering from the outside must be situated near to
the circuit-breaker switches, and not combined with them.

Group T4 :

A mean of triggering from the outside must be situated near to the
circuit-breaker switch, and not combined with it.

7.1.4) The system must work in all positions.

7.1.5) Extinguisher nozzles must be suitable for the
extinguishant and be installed in such a way that they are not
directly pointed at the occupants' heads."

7.2 Manual extinguishers

7.2.1) All cars must be fitted with one or two fire
extinguishers the minimum total capacity of which is specified in
Articles 7.2.3 and 7.2.4.

All trucks must be fitted with two fire extinguishers the minimum
capacity of each is specified in Articles 7.2.3 and 7.2.4.

7.2.2) Permitted extinguishants: AFFF, FX G-TEC, Viro3,
powder or any other extinguishant homologated by the FIA.

7.2.3) Minimum quantity of extinguishant:

AFFF: 2.4 litres

FX G-TEC: 2.0 kg

Viro3: 2.0 kg

Zero 360: 2.0 kg

Powder: 2.0 kg

7.2.4) All extinguishers must be pressurised according to the
contents:

AFFF : in accordance with the manufacturer's

instructions or 12 bar
in accordance with the manufacturer's
instructions

FX G-TEC and Viro3 :

Zero 360: in accordance with the manufacturer's
instructions
Powder: 8 bar minimum, 13.5 bar maximum

Furthermore, in the case of AFFF, each extinguisher must be
equipped with a means of checking the pressure of the contents.

7.2.5) The following information must be visible on each
extinguisher:

- capacity

- type of extinguishant

- weight or volume of the extinguishant

- date the extinguisher must be checked, which must be no more
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két év a toltés idépontjatél vagy a legutolso utolso ellenérzés napjatol,
vagy a lejarati idéponttdl szamitva.

7.2.6 Minden tiizolto késziiléket a megfelel6 védelemmel ellatva kell
felszerelni Ggy, hogy azok rogzitése 25g lassulasnak ellenalljon.

Csak gyorskiold6 fém rogzit6é (békazar) és fémpant fogadhato el.

TGzall6 csbvek hasznalata kotelezo,
hasznalhat6.

mianyag vezeték nem

7.2.7 Legalabb az egyik tlzoltd készilék a vezetd és a navigator
részérdl is kénnyen elérhet6 legyen az Ulésbdl, becsatolt biztonsagi
Ovvel és agy, hogy a korméanykerék a helyén van.

7.2.8 Kamionok esetében a két tlizolté késziilék egyike helyett, a 16.
sz. technikai listdban meghatarozott tlizolté rendszer beépithetd.

8. BUKOKETREC

(Csak T1, T3 és T2-re vonatkozéan. T4 —re lasd a 287.3 pontban)
T1 és T3 csoportos jarmiivek esetén homologizaciés datumnak az
elsé gépkonyv (FIA) kiallitasanak datumat kell tekinteni.

8.1 Altalanos elirasok:

Bukodketrec beépitése kotelezé.

Kialakitasa lehet :

a) Egyedileg gyartott, a vonatkozé szabalyok betartasaval;

b) az ASN bukoketrecekre vonatkoz6 homologizaciés szabalyai
szerint homologizalt vagy tanusitott ;

Az ASN részérdl elfogadasra kerilt és a gyartd dltal is alairt
bukoketrec tanusitvany eredeti példanyat, be kell mutatni az esemény
technikai ellenérének.

Minden bukokertecet amelyet valamely ASN homologizalt és
2003.01.01 utén kerllt értékesitésre, a gyartd részérdl el kell latni
azonositd plakettel; az azonosité plakettet nem szabad lemasolni
vagy athelyezni (felhegesztett, gravirozott vagy Onmegsemmisité
matrica lehet).

Az azonosité plakettnek tartalmaznia kell a gyartd6 nevét,az ASN
homoldglap vagy tanusitvany szamat és a gyarté egyedi azonosito
szamat.

Az azonositd szammal ellatott tanusitvanyt a jarmiben kell tartani és
be kell mutatni az esemény technikai ellenérének.

c) FIA bukoketrecekre vonatkozé homologizaciés szabdlyai szerint
homologizalt;

T2 csoportban a jarmd FIA homoléglapjanak kiterjesztéseként (VO)
kell szerepelnie.

A gyartéi azonositénak és sorozatszamnak minden 1997.01.01 utan
homologizalt és értékesitett bukdketrecben benne kell lennie.

A bukoketrec homoléglapjanak tartalmaznia kell azt, hogy hogyan és
hol kerlt elhelyezésre ez az informacio, és a vevének az ennek
megfeleld tanusitvanyszamut kell megkapnia.

Tilos minden médositas a homologizalt vagy tanisitott bukéketrecen.

Médositasnak minésil minden cs6megmunkalas, hegesztés amely
lathaté modositasa az anyagnak vagy a bukoketrecnek.

A homologizalt vagy tanusitott bukdketrec minden javitésat, baleset
uténi kijavitasat, a gyartonak vagy a megbizottjanak kell elvégeznie.
A csovek nem szallithatnak folyadékot vagy egyéb mas anyagot.

A bukokertec nem akadalyozhatja tulzott mértékben a vezet6 és a
navigétor ki- vagy beszallasat.

A bukodketrec elemei az utastérben keresztiilmehetnek a miiszerfalon
és a karpitboritason, valamint a hatso uléseken.

A hatso Ulések eltavolithatdak.

8.2 Definiciok

8.2.1 Bukoketrec :

A vezetéfiilkébe beépitett Osszetett csészerkezet amely szorosan
illeszkedik a karosszéria vonalahoz, funkcidja a karosszéria (alvaz)

than two years after either the date of filling or the date of the last
check, or corresponding expiry date.

7.2.6) All extinguishers must be adequately protected. Their
mountings must be able to withstand a deceleration of 25 g.

Furthermore, only quick-release metal fastenings, with metal
straps, will be accepted.
The use of fireproof lines is strongly recommended : plastic lines

are not recommended and metallic lines are strongly
recommended.
7.2.7) At least one of the extinguishers must be easily

accessible for the driver and the co-driver(s), seated normally with
safety belts fastened and steering wheel in place.

7.2.8) For trucks, in place of one of the two extinguishers, it
is permitted to fit an extinguisher system featuring in the technical
list n°16.
ARTICLE 8: SAFETY CAGES

(For T1, T3 and T2 only, see Article 287.3 for T4)

For Group T1 and T3 cars, the reference to the date of
homologation must be understood as the date on which the FIA
technical passport was first issued.

8.1 General :

The fitting of a safety cage is compulsory.

It may be either :

a) Fabricated in compliance with the requirements of the following
articles ;

b) Homologated or Certified by an ASN according to the
homologation regulations for safety cages ;

An authentic copy of the homologation document or certificate,
approved by the ASN and signed by qualified technicians
representing the manufacturer, must be presented to the event's
scrutineers.

Any new cage which is homologated by an ASN and is on sale, as
from 01.01.2003, must be identified by means of an identification
plate affixed to it by the manufacturer; this identification plate must
be neither copied nor moved (i.e. embedded, engraved or self-
destroying sticker).

The identification plate must bear the name of the manufacturer,
the homologation or certification number of the ASN homologation
form or certificate and the individual series number of the
manufacturer.

A certificate bearing the same numbers must be carried on board
and be presented to the event's scrutineers.

c) Homologated by the FIA according to the homologation
regulations for safety cages.

For Group T2, it must be the subject of an extension (VO) to the
homologation form of the vehicle homologated by the FIA.

The manufacturer's identification and a series number must be
clearly visible on all cages homologated and sold after
01.01.1997.

The homologation form of the cage must specify how and where
this information is indicated, and the purchasers must receive a
numbered certificate corresponding to this.

Any modification to a homologated or certified safety cage is
forbidden.

To be considered as a modification, any process made to the
cage by machining, welding, that involves a permanent
modification of the material or the safety cage.

All repairs to a homologated or certified safety cage, damaged
after an accident must be carried out by the manufacturer of the
rolicage or with his approval.

Tubes must not carry fluids or any other item.

The safety cage must not unduly impede the entry or exit of the
driver and co-driver.

Members may intrude into the occupant's space in passing
through the dashboard and trim, as well as through the rear seats.

The rear seat may be folded down.

8.2 Definitions

8.2.1 Safety cage:

Multi-tubular structure installed in the cockpit and fitted close to
the bodyshell, the function of which is to reduce the deformation of
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alakvéltozasanak csokkentése egy kdresemény soran.
8.2.2 Bukocsé :
Csokeret két rogzité talppal.

8.2.3 F6 bukoécsé (253-1. abra):

Keresztiranylu sikban kozel fiiggélegesen (a fliggblegestdl valo
maximalis eltérési szog: +/-10°) elhelyezkedd, egyetlen csédarabbdl
allé keret, amelyet kozvetlenlil az elsé Ulések mogott kerdl
elhelyezésre.

A cs6 tengelyének egy sikban kell elhelyezkednie.

8.2.4 Mellsé bukocsé (253-1. abra):

Hasonlé a f6 bukécséhoz, de az alakja a szélvédGoszlopok és a
szélvédoé felsd peremének alakjat koveti.

8.2.5 Oldals6 bukdcs6 (253-2. abra):

Csaknem a hossztengellyel parhuzamos és csaknem fliggéleges, egy
csébdl allé keret a jarmi bal vagy jobb oldalan, melynek elsé laba a
szélv6-oszlopok vonalat koveti, hatso laba pedig kozel fliggdleges és
kozvetlenil az elsé Glések mogott helyezkedik el.

Oldalrél nézve a héatso6 oszlopnak egyenesnek kell lennie.

8.2.6 Oldalsé- félbukocs6 (253-3. abra):

Ugyanolyan, mint az oldalsé bukécs6, de hatsé lab nélkdl.

8.2.7 Hossziranyu tartéelem:

A hossztengellyel k6zel parhuzamos cs8, amely 6sszekdti a mellsé és
a f6 bukocsé fels6 részét.

8.2.8 Keresztiranyu tartéelem:

Kozel keresztiranyu egy darabbdl all6 cs6, amely dsszekéti az oldalsé
fél-bukdécsdvek vagy az oldalsé bukocsovek felsé részét.

8.2.9 Atlés irdnyd tag :

Keresztiranyu csé,

amely a f6 bukocsé fels6é sarkait, vagy oldalsé bukécsé esetén a
keresztiranyu elem egyik végét és a bukdécsé masik oldalanak also
rogzitési pontjat,

vagy

az egyik hats6 megtdmasztas felsé végét a masik oldalon Iévé
megtamasztés also rogzitési pontjaval koti dssze.

8.2.10 Eltavolithat6 tartéelemek:

A bukoketrec olyan elemei, amelyeknek eltavolithatonak kell lennitk.
8.2.11 Szerkezeti megerdsités:

A bukoketrechez rogzitett erésité tag, mely a szerkezeti szilardsagot
javitja.

8.2.12 Szerel6talp :

A bukécs6hdz hegesztett lemez, amely lehetévé teszi a csének a
karosszéria, vagy az alvazhoz, altalaban egy megerésité lemezre
valé csavarozasat vagy hegesztését.

8.2.13 Megerdsito lemez:

A terhelés jobb elosztasanak érdekében bukdcsé szerelbtalpa ala, a
karosszéridhoz vagy az alvazhoz rogzitett fémlemez.

8.2.14 Csomoélemez (253-34. ébra):

Hajlitas vagy csatlakozas megerdsitésére, U-alaku hajlitott lemezbdl
készilt elem, melynek vastagsaga 1,0 mm-nél nem lehet kevesebb.

A csomdlemez végeit (E pont) a csatlakozastél (S pont) legaldbb a
csatlakoz6 csovek kozil a nagyobb, kilsé atmér6jének 2-4-
szeresének megfelel6 tavolsagban kell elhelyezni.

253-3

the bodyshell (chassis) in case of an impact.
8.2.2 Rollbar:
Tubular frame forming a hoop with two mounting feet.

8.2.3 Main rollbar (Drawing 253-1):

Transverse and near-vertical (maximum angle +/-10° to the
vertical) single piece tubular hoop located across the vehicle just
behind the front seats.

The tube axis must be within one single plane.

8.2.4 Front rollbar (Drawing 253-1):

Similar to main rollbar but its shape follows the windscreen pillars
and top screen edge.

8.25 Lateral rollbar (Drawing 253-2):

Near-longitudinal and near-vertical single piece tubular hoop
located along the right or left side of the vehicle, the front pillar of
which follows the windscreen pillar and the rear pillar of which is
near-vertical and located just behind the front seats.

The rear pillar must be straight in side view.

8.2.6 Lateral half-rollbar (Drawing 253-3):

Identical to the lateral rollbar but without the rear pillar.

8.2.7 Longitudinal member:

Near-longitudinal single piece tube joining the upper parts of the
front and main rollbars.

8.2.8 Transverse member :

Near-transverse single piece tube joining the upper parts of the
lateral half-rollbars or of the lateral rollbars.

8.2.9 Diagonal member:

Transverse tube between

One of the top corners of the main rollbar, or one of the ends of
the transverse member in the case of a lateral rollbar, and the
lower mounting point on the opposite side of the rollbar.

or

The upper end of a backstay and the lower mounting point of the
other backstay.

8.2.10 Removable members:

Members of a safety cage which must be able to be removed.
8.2.11 Cage reinforcement:

Member added to the safety cage to improve its strength.

8.2.12 Mounting foot:

Plate welded to the end of a rollbar tube to permit its bolting
and/or welding to the bodyshell/chassis, usually onto a
reinforcement plate.

8.2.13 Reinforcement plate:

Metal plate fixed to the bodyshell/chassis under a rollbar mounting
foot to better spread the load onto the bodyshell/chassis.

8.2.14 Gusset (Drawing 253-34) :

Reinforcement for a bend or junction made from bent sheet metal
with a U shape the thickness of which must not be less than 1.0
mm.

The ends of this gusset (point E) must be situated at a distance
from the top of the angle (point S) of between 2 to 4 times the
outer diameter of the biggest of the tubes joined.

4

8.3 Kdvetelmények

8.3.1 Alap kialakitadsok

Az alapszerkezetet az aldbbi konstrukcids elrendezések egyikének
megfeleléen kell elkésziteni:

*1 f6 bukdcsd + 1 mellsd bukocsd + 2 hossziranyu tartéelem + 2
hatsé megtamasztas + 6 szerel6talp (253-1. abra)

vagy

8.3 Specifications

8.3.1 Basic structure

The basic structure must be made according to one of the
following designs :

*1 main rollbar + 1 front rollbar + 2 longitudinal members + 2
backstays + 6 mounting feet (Drawing 253-1)

or
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* 2 oldals6 bukécsé + 2 kersztiranya tartéelem + 2 hatso

megtamasztas + 6 szerel6talp (253-2. abra)
vagy

* 1 f6 bukdcs6 + 2 oldalsé- félbukécsé + 1 kersztiranyl tartéelem + 2
hatsé megtamasztas + 6 szerel6talp (253-3. abra)

T~

253-1

253
A 6 bukdcsé fliggbleges részének a lehetd legkdzelebb kell futnia a
karosszéria belsé konturjahoz, és csak egy hajlitott rész kotheti 6ssze
az also fuggdleges résszel.

A mells6é bukdcs6 vagy az oldalsé bukdcsé elsé tamaszté labanak a
lehetd legkisebb tavolsagabn kdvetnie kell a szélvédboszlopokat, és
csak egy hajlitott rész kétheti 6ssze az alsé fliggbleges résszel.

A biztonséagi ketrec felépitéséhez a keresztirdnyd elemek és az
oldals6 bukécsovek csatlakozasanak, a hossziranyu elemeket az elsé
és afé bukdcséhoz kotd csatlakozasoknak, valamint a fél-bukocsovek
és a f6 bukdcsovek csatlakozasanak a tetd szintjén kell lenniuk.

Minden kialakitasban lehet a
tetészinten.

A hatsé megtamasztokat az auté mindkét oldalan a teté vonaldhoz és
a f6 bukdécs6é felsé kilsé hajlatahoz kozel kell csatlakoztatni,

lehet&ség szerint oldhaté csatlakozassal.

legfeljebb 4 oldhaté csatlakozas

A flggllegeshez viszonyitva legalabb 30°-0s szodgben kell futnia
hatrafelé, és egyenes, és a lehetd legkdzelebb a karosszéria belsé
oldalfalaihoz.

8.3.2 Kialakitas :

Az alapszerkezet kialakitdsa utan ki kell egésziteni azt a kotelezé
elemekkel és megerésité elemekkel (lasd 283-8.3.2.1), amellyekhez
hozzaadhatok még a szabadon alkalmazhat6 tagok és megerésitések
(lasd 283-8.3.2.2).

Hacsak nem kifejezetten engedélyezett, és ha csavarozott elemekbdl
készilt, 6sszhangban a 283-8.3.2.4-al, akkor minden elemét és
megerdsitést egy darabbdl kell elkésziteni.

8.3.2.1 Kotelez6 elemek és megerésitések :

8.3.2.1.1 Atlés elemek :

A bukoketrecnek tartalmaznia kell egy &tlés elemet, az aldbbiak
szerint:

- 253-4. &brat6l a 253-7. abraig a 2008.01.01. el6tt homolgizalt
jarmivek esetén

- 253-6. abra (csak T1 et T3 csoportok) és 253-7. abra a 2008.01.01.
utan homologizalt jarmiivek esetén.

A 253-4. és a 253-5. abrak szerinti atlés elemk iranyat meg lehet
forditani.

253-6. abra szerint esetben a két szerel6talp kozott,
karosszérianél/alvazon, 400 mm-nél nagyobb tavolsag nem lehet.

a

Az atlés elemeknek egyenesnek és cserélhetének kell lennitk.

Az atlés elem fels végének és a f6 bukocsének a csatlakozasa nem
lehet 100 mm-nél nagyobb tavolsagban ennek a hatsé merevitével
valé csatalakozasi pontjatdl, vagy a hatsé merevit6 nem lehet 100
mm-rel tavolabb annak a f6 bukécsével vald talalkozasi pontjatol (I1ad
253-52. dbra méretezése).

Az atlés elem als6 végének a szerel6talptol 100 mm-nél nem
nagyobb tavolsagban kell csatlakoznia a f6 bukécs6héz vagy a hatso

* 2 lateral rollbars + 2 transverse members + 2 backstays + 6
mounting feet (Drawing 253-2)

or

* 1 main rollbar + 2 lateral half-rollbars + 1 transverse member + 2

-2 253-3
The vertical part of the main rollbar must be as close as possible
to the interior contour of the bodyshell and must have only one
bend with its lower vertical part.
The front pillar of a front rollbar or of a lateral rollbar must follow
the windscreen pillars as closely as possible and have only one
bend with its lower vertical part.
In order to build the safety cage, the connections of the transverse
members to the lateral rollbars, the connections of the longitudinal
members to the front and main rollbars, as well as the connection
of a semi-lateral rollbar to the main rollbar must be situated at the
roof level.
In all cases, there must not be more than 4 removable
connections at the roof level.
The backstays must be attached near the roofline and near the
top outer bends of the main rollbar, on both sides of the car,
possibly by means of removable connections.

They must form an angle of at least 30° with the vertical, must run
rearwards and be straight and as close as possible to the interior
side panels of the bodyshell.

8.3.2 Design :

Once the basic structure is defined, it must be completed with
compulsory members and reinforcements (see Article 283-
8.3.2.1), to which optional members and reinforcements may be
added (see Article 283-8.3.2.2).

Unless explicitly permitted and unless dismountable joints are
used in compliance with Article 283-8.3.2.4, all members and
tubular reinforcements must be single pieces.

8.3.2.1 Compulsory members and reinforcements :
8.3.2.1.1 Diagonal member:

The cage must have one of the diagonal members defined by :

- Drawings 253-4 to 253-7 for cars homologated before
01.01.2008.

- Drawings 253-6 (Groups T1 and T3 only) and 253-7 for cars
homologated as from 01.01.2008.

The orientation of the diagonal of Drawings 253-4 and 253-5 may
be reversed.

In the case of Drawing 253-6, the distance between the two
mountings on the bodyshell/chassis must not be greater than
400mm.

Members must be straight and may be removable.

The upper end of the diagonal must join the main rollbar no further
than 100 mm from its junction with the backstay, or the backstay
no more than 100 mm from its junction with the main rollbar (see
Drawing 253-52 for the measurement).

The lower end of the diagonal must join the main rollbar or the
backstay no further than 100 mm from the mounting foot (except

merevit6hoéz (kivéve 253-6. 4bra).

253-4

8.3.2.1.2 Ajtomerevitok:

Legalabb egy hosszanti merevitést fel kell szerelni a jarmi mindkét
oldalan az ajtoknal (lasd 253-8. abra).

A csOveket a bukoketrec megerésitéseként kell beépiteni ugy, hogy a

for the case of Drawing 253-6).

2537

8.3.2.1.2

Doorbars :

At least one longitudinal strut must be fitted on each side of the
vehicle at door level (see Drawing 253-8).

The tube(s) making up this reinforcement must be built into the
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vizszintes csének 15°-nal nagyobb lejtése nem lehet elére felé.

Mindkét oldalon azonos médon kell kialakitani.

Az oldalvédd elemeket a lehetdé legmagasabban kell elhelyezni és ha
egy cs6bdl all akkor az ulés aljatél legalabb 10 cm-re, de a felsé
régzitési pontjuk nem lehet magasabban, mint az ajtonyilas
magassaganak fele.

Ha a fels6 rogzitési pontok koézott vagy mogott helyezkedik el az
ajtonyitd, akkor a merevitd és az ajtonyitd6 metszésvonala a
magassagkorlatozas.

"X" formaju ajtémerevité (253-9. abra) esetén ajanlott, hogy a
keresztez§ csovek als6 rogzitési pontjait kozvetlenil a
karosszéria/alvaz hossztartoin alakitsék ki, és az ,X" legalabb egyik
része egy darabbdl all6 csé legyen.

Az 4brék kombinalhatéak.

Az ajtomerevité és a mellsé csd csatlakozasanak megerdésitése (253-
15. abra) engedélyezett.

Navigator nélkuli versenyeken az oldalvédé elemek beszerelhetéek
csak a vezetd oldalara és nem kell egyformanak lennie minkét
oldalon.

253-8
Keresztiranyu elem (253-29. abra) :
Keresztirdnyl elemmel 6ssze kell kétni a mellsé bukécsovet de az
nem l6ghat bele az utasok szaméra fenntartott helybe.
Egyenes cs6 kell legyen.
Olyan magasra kell helyezni amennyire csak lehet, de az als6 pontja
nem lehet magasabban a miszerfal tetejénél.

8.3.2.1.3

2007.01.01. utan homologizalt jarmiivek esetében nem szabad a
kormanyoszlop alatt elhelyezni.

rolicage and its(their) angle with the horizontal tube must not
exceed 15° (angled downwards towards the front).

The design must be identical on both sides.

The lateral protection must be as high as possible and, if it
comprises a single bar, at least 10 cm from the bottom of the seat,
but in all cases its upper attachment points must not be higher
than half the total height of the door measured from its base.

If these upper attachment points are located in front of or behind
the door opening, this height limitation is also valid for the
corresponding intersection of the strut and the door opening.

In the case of doorbars in the form of an "X" (Drawing 253-9), it is
recommended that the lower attachment points of the cross-struts
be fixed directly onto the longitudinal member of the
bodyshell/chassis and that at least one part of the "X" be a single-
piece bar.

Drawings may be combined.

The connection of the doorbars to the windscreen pillar
reinforcement (Drawing 253-15) is authorised.

For competitions without co-driver, members may be fitted on the
driver's side only and it is not compulsory for the design to be

identical on both sides.

253-9

8.3.2.1.3 Transverse member (Drawing 253-29) :

The transverse member fixed to the front rollbar is compulsory but
it must not encroach upon the space reserved for the occupants.

It must be straight.

It may be placed as high as possible but its lower edge must not
be higher than the uppermost point of the dashboard.

For cars homologated as from 01.01.2007, it must not be

positioned below the steering column.

253-29
8.3.2.1.4
Cars homologated as from 01.01.2005 only :

8.3.2.1.4 Tetd megerdsitése :

Csak a 2005.01.01 utan homolgizalt jarmiivek esetén:

A bukoketrec fels6 részének kialakitasa meg kell feleljen a

253-12., 253-13. és 253-14. rajzok valamelyikének.

A megerésitések kovethetik a teté vonalat.

Navigator nélkili versenyeken csak a 253-12. 4bra szerinti 4tlés elem
alkalmazhato. Beépithet csak egy atlés merevité is de akkor annak
elsé bekotési pontja a vezetd feldl kell legyen.

A meger0sités végeinek 100 mm-nél kdzelebb kell lennie a bukocsé
és az elemek 6sszekotési pontjahoz. (ez nem vonatkozik a 253-13.
és 253-14. abrak szerinti V kialakitas csucsara).

253-12 253-13

8.3.2.1.5 Szélvédb-oszlop megerdsités :
A mellsé bukécs6 mindkét oldalara fel kell szerelni (253-15. abra).

Meg lehet hajlitani azzal a feltétellel, hogy oldalnézetbdl egyenesnek

Roof reinforcement :

The upper part of the safety cage must comply with one of
Drawings 253-12, 253-13 and 253-14.

The reinforcements may follow the curve of the roof.

For competitions without co-drivers, in the case of Drawing 253-12
only, only one diagonal member may be fitted but its front
connection must be on the driver’s side.

The ends of the reinforcements must be less than 100 mm from
the junction between rollbars and members (not applicable to the
top of the V formed by reinforcements in Drawings 253-13 and

\ |

= P
.

\

253-14
8.3.2.1.5 Windscreen pillar reinforcement :
It must be fitted on each side of the front rollbar (Drawing 253-15).

It may be bent on condition that it is straight in side view and that
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latszik és a hajliths mértéke 20°-nal nem nagyobb.
Fels® végét 100 mm-nél kdzelebb kell elhelyezni a mellsé bukdcsé és
a kersztiranyd merevité talalkozasahoz.

Alsé végét 100 mm-nél kozelebb kell elhelyezni a mellsé bukoécsé
talplemezeihez (lasd 253-52. abra méretezése).

—

the angle of the bend does not exceed 20°.

Its upper end must be less than 100 mm from the junction
between the front (lateral) rollbar and the longitudinal (transverse)
member.

Its lower end must be less than 100 mm from the (front) mounting
foot of front (lateral) rollbar (see Drawing 253-52 for the
measurement).

8.3.2.1.6 Hajlitasok és csomépontok megerdsitése :
Csomopontok kozott:

- af6 bukdcsé atlés elemei,

-tet6 megerésités (253-12. 4bra szerinti  kialakitas csak a
2007.01.01. utan homologizalt jarmiivek esetében),

- ajtébmerevitdk (253-9. abra szerinti kialakitas),

- ajtébmerevit6 és a szélvédé-oszlop megerdsitése (253-15. abra)

meg kell erésiteni legalabb 2db 283-8.2.14 szerinti csomélemezzel.

Ha az ajtomerevit§ és a szélvéd6-oszlop megerdsitése nincs egy
sikban akkor a megerd&sitést el lehet késziteni a 283-8.2.14. szerinti
el6éirasok betartasaval egyedileg gyartott lemezzel is.

8.3.2.2 Szabadon valaszthato elemek és megerésitések:

A 283-8.3.2.1. elemeinek kivételével a 253-12-t6l a 253-14-ig, a 253-
16-t6l a 253-21-ig, a 253-23-t6l a 253-28-ig és a 253-30-t6l a 253-33-
ig terjed6 abrak szabadon valaszthatok és beépithetdk.

A meger6sité cséveknek egyenesnek kell lennie.
Ezeket hegesztéssel vagy oldhato kotéssel kell szerelni.

A fent emlitett 6sszes tartdelem és meger6sités kilon-kiilon, vagy
egymassal kombinalva is alkalmazhato.

8.3.2.2.1 Tetblemez megerdsitése (253-12-t6l 253-14-ig és 253-
23., 253-24. 4brék) :

Szabadon valaszthatd csak a  2005.01.01. elétt homologizalt

8.3.2.1.6 Reinforcement of bends and junctions :

The junctions between:

- the diagonal members of the main rollbar,

- the roof reinforcements (configuration of Drawing 253-12 and
only for cars homologated as from 01.01.2007),

- the doorbars (configuration of Drawing 253-9),

- the doorbars and the windscreen pillar reinforcement (Drawing
253-15),

must be reinforced by a minimum of 2 gussets complying with
Article 283-8.2.14.

If the doorbars and the windscreen pillar reinforcement are not
situated in the same plane, the reinforcement may be made of
fabricated sheet metal, provided it complies with dimensions in
Article 283-8.2.14.

8.3.2.2 Optional members and reinforcements:

Except other indications given in Article 283-8.3.2.1, members
and reinforcements shown in Drawings 253-12 to 253-14, 253-16
to 253-21, 253-23 to 253-28 and 253-30 to 253-33 are optional
and may be installed as desired by the constructor.

Reinforcement tubes must be straight.

They must be either welded or installed by means of dismountable
joints.

All members and reinforcements mentioned above may be used
separately or combined with one another.

8.3.2.2.1 Roof reinforcements (Drawings 253-12 to 253-14
and 253-23 to 253-24) :

Only optional for cars homologated before 01.01.2005.

jarmiveknél.

Navigator nélkili versenyeken csak a 253-12. 4bra szerinti 4tlés elem
alkalmazhato. Beépithetd csak egy atlés merevité is de akkor annak
elsé bekotési pontja a vezetd feldl kell legyen.

A 253-23. és 253-24. &bra szerinti kialakitast el lehet késziteni két
csébdl is.

8.3.2.2.2 Hats6 megtamasztasok atlés elemei (253-20. és 253-
21. &brak):

A 253-21. &bra szerinti kialakitas helyett lehet a 253-22. &bra
kialakitast alkalmazni ha a tetémerevités a 253-14. abra szerint kerdilt
kialakitasra.

8.3.2.2.3 Elsé felfliggesztés rogzitési pontjai (253-25. abra):

Kiegészitésekkel kell az elsé felfliggesztés felsd rogzitési pontjait
csatlakoztatni.

8.3.2.2.4 Keresztirdnyu elemek (253-26-t61 253-28-ig és a 253-
30. abrak):

A f6 bukécsére vagy a hatranyulé merevitékre szerelt keresztiranyu
tarték felhasznalhaték a biztonsagi ©6v rogzitésére a 253-6.2
szabalyainak megtartasaval, (tilos oldhat6 kotést alkalmazni).

A 253-26. és 253-27. abrak kozponti labanak a fliggélegeshez
viszonyitva legalabb 30°-o0s szdgben kell &llnia.

8.3.2.2.5 Hajlitasok és csomépontok megerdsitése (253-31-t6
253-34-ig abrak) :

A meger6sitéseket csébdl vagy a 283-8.2.14. szerinti U alaku
csomolemezbdl kell elkésziteni.

A megerdsités elemeinek vastagsaga nem lehet 1.0 mm-nél
kevesebb.

A cs6bdl késziilt megerésitéseknek csak félig szabad tulnyulniuk,
vagy ugyanolyan hossztaknak kell lenniiik, mint azoknak a tartéknak,
amelyekhez csatlakoznak, kivéve azokat, amelyek a mellsé
bukécs6hoz csatlakoznak, mert ezek az ajtémerevité/mellsd bukdcsd
talalkozésahoz is kapcsolddhatnak.

For competitions without co-drivers, in the case of Drawing 253-12
only, one diagonal member only may be fitted but its front
connection must be on the driver’s side.

Members shown in Drawings 253-23 and 253-24 may be made
from two tubes.

8.3.2.2.2 Backstay diagonals (Drawings 253-20 and 253-21):

The configuration of Drawing 253-21 may be replaced with that of
Drawing 253-22 if a roof reinforcement complying with Drawing
253-14 is used.

8.3.2.2.3 Front suspension mounting points (Drawing 253-
25):

The extensions must be connected to the front suspension top
mounting points.

8.3.2.2.4 Transverse members (Drawing 253-26 to 253-28
and 253-30) :

Transverse members fitted on the main rollbar or between the
backstays may be used for the safety harness mountings in
accordance with Article 253-6.2 (use of dismountable joints
prohibited).

For members shown on Drawings 253-26 and 253-27, the angle
between the central leg and the vertical must be at least 30°.
8.3.2.2.5 Reinforcement of bends or junctions (Drawings
253-31to 253-34):

Reinforcements must be made of tubes or bent-sheet metal with
U shape complying with Article 283-8.2.14.

The thickness of the components forming a reinforcement must
not be less than 1.0 mm.

The ends of the tubular reinforcements must not be more than half
way down or along the members to which they are attached,
except for those of the junction of the front rollbar, which may join
the junction of the door strut/front rollbar;
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8.3.2.2.6 Emel6k felszerelése :
T1 és T3 csoportos jarmiiveknél az emel6ket lehet a bukdketrechez
régziteni.

253-32
8.3.2.3 Bukoketrec minimalis el6irasai :
A bukéketrec minimalis el6irasai a kdvetkezok:

8.3.2.2.6  Mounting of the lifting jacks :
For Group T1 and T3 cars, the lifting jacks may be fixed to the
safety cage.

x

253-33
8.3.2.3 Minimum configuration of the safety cage :
The minimum configuration of a safety cage is defined as follows :

Homologizacios . . P Cars . o ) o
datum Navigétorral Navigéator nélkul homologated [il’h co-driver Without co-driver
,, . 283-2A &bra vagy before . ) Drawing 283-2A
2005.01.01. elétt 283-1A abra szimmetrikusan 01.01.2005 Drawing 283-1A or symmetrical

283-2B abra vagy

2005.01.01. utan 283-1B abra szimmetrikusan

as from . Drawing 283-2B
01.01.2005 Drawing 283-1B or symmetrical

Az &tlés elem a 283-8.3.2.1.1. alapjan valtozhat.

A tetbmegerésités a 283-8.3.2.1.4. alapjan valtozhat.

Abban az esetben ha harom személyes a jarmi akkor a 283-3. abra
szerint kell a bukoketrecet kialakitani, masodik f6-bukdcsovet kell
elhelyezni szorosan a héatso ulés(ek) mogott.

The diagonal member may vary vary according to Article 283-
8.3.2.1.1.

Roof reinforcement may vary according to Article 283-8.3.2.1.4.

In the case of a car with a crew of three, the safety cage must
comply with Drawing 283-3, with a second main rollbar situated
close to the back(s) of the rear seat(s).
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Pick-up jarmiiveknél, ahol a pilétafiilke nem elég nagy ahhoz, hogy a
kotelezé alapveté bukdketrec elférjen benne, ott a 283-4-t6l 283-7-ig
abrak szerinti kialakitas lehetséges.

Ez a lehet6ség kizardlag a Pick-up karosszériara érvényes, kizarva
az Osszes tobbi karosszéria kialakitds esetén és meg kell felelnie az
Osszes tobbi el6irasnak (beleértve az 283-8.3.3 szerinti
anyagmindséget is).

283-4. abra : egy atlés merevit6 kotelezb.

283-5. abra : két atlés merevité kotelezd, egyik az utastéren belili 4
pontos bukoketrecben (253-5. dbra szerint), masik az utastéren kivdli
4 pontos bukoketrecben (253-4. vagy 253-5. abrak szerint).

283-6. dbra: egy atlés merevité kotelezé (253-4. vagy 253-5. abrak
szerint).

283-7. abra: két atlos merevitd kotelezd, egyik az utastéren bellli 4
6 pontos

pontos bukdketrecben, a masik az utastéren kivili

bukoketrecben.

With regard to pick-up vehicles, the cockpit of which is not large
enough to allow the fitting of the compulsory basic safety cage, it
is possible to mount the rollbar(s) as per one of the Drawings 283-
4 t0 283-7.

This possibility is open to pick-ups only, to the exclusion of all
other types of bodywork and all the points of the installation must
comply with the prescriptions of the other paragraphs (including
the material specifications of Article 283-8.3.3).

Drawing 283-4: one diagonal strut compulsory.

Drawing 283-5: two diagonal struts compulsory, one for the 4-
point cage inside the cockpit (according to Drawing 253-5), one
for the 4-point outside cage (according to Drawing 253-4 or 253-
5).

Drawing 283-6: one diagonal strut compulsory (according to
Drawing 253-4 or 253-5).

Drawing 283-7: two diagonal struts compulsory, one for the
interior 4-point cage, one for the exterior 6-point cage.

283-2A 283-2B
d
lﬁd <= 30 cm
4
L L)L
283-3
283-4 283-5
283-6 Q Q
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283-7
8.3.24 Cserélhet6 elemek : 8.3.24 Removable members :

Abban az esetben, ha a bukoketrec szerkezetében eltavolithato
elemeket alkalmaznak, az oldhat6 kotéseknek meg kell felelnitk a
FIA altal jovahagyott tipusnak (253-37-t6l 253-47-ig abrak).

Az oldhaté koétést a cs6 tengelyvonalaban kell kialakitani és nem
szabad lefesteni.

Nem szabad dsszehegeszteni az elemeket.

A csavaroknak és az anyaknak legalabb 8.8-as anyagmin&séglieknek
kell lennitik ( ISO szabvéany szerint).

A 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 és 253-47. rajzoknak megfeleld
oldhaté kotések csak a 283-8.3.2.2-ben leirt szabadon valaszthat6
elemek és merevitések rogzitésére hasznalhaték és tilos hasznalni
ezeket a f6 bukocso felsd részének, a mellsé bukécsé, az oldalsé fél-
bukécsének és az oldalsé bukdcsének a rogzitésére.

@

‘“ O

Should removable members be used in the construction of a
safety cage, the dismountable joints used must comply with a type
approved by the FIA (Drawings 253-37 to 253-47).

The removable connections must be fitted within the extension of
the axis of the tubes, and must not be offset.

They must not be welded once assembled.

The screws and bolts must have a minimum quality of 8.8 (ISO
standard).

Dismountable joints complying with Drawings 253-37, 253-40,
253-43, 253-46 and 253-47 are solely for attaching optional
members and reinforcements described by Article 283-8.3.2.2,
and are forbidden for joining the upper parts of the main rollbar, of
the front rollbar, of the lateral half-rollbars and of the lateral
rollbars.

N, A \»
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hegesztés / welding
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|
‘ 34 24.25
\
32 Tn 30
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253-46
8.3.2.5 Tovabbi megkotések :
A bukoketrecnek telijes egészében az aldbbi hatarok kozétt kell
maradnia:
- 200 mm-el az elsé kerekek tengelye elétt,

>=10

§ - ﬁ%
S

253-47
8.3.25 Additional constraints :
The safety cage must be entirely contained between the following
limits :
- 200 mm in front of the front wheel axis,
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- a héatso kerekek tengelye.

Amennyiben a hats6 megtdmasztasok tulesenek ezen a sikon akkor
az alvazhoz kell rogziteni azokat.

Onhord6 karosszérigju jarmiveknél a hatsé megtamasztasok
tulnydlhatnak a hatsé futdmi bekétési pontjain, feltéve ha az rogzitve
vagy hegesztve van az 6nhord6 karosszéria Ureges testéhez.

A f6 bukdcsbévet ugy kell elhelyezni, hogy az nem lehet hatrébb a
fejtamla hatsoé pontjanak fiiggéleges vetileténél.

50 mm-nél nem lehet kevesebb a tavolsag a versenyz6k bukésisakja
és a bukoketrec csovei kozott.

8.3.2.6 A buko6csovek rogzitése az karosszériahoz/ alvazhoz:
A bukoketrecet kdzvetleniil az acél karosszéridhoz vagy az alvazhoz
kell rogziteni, azaz a felfliggesztéssel Osszekapcsolt teherhord6

elemhez (sziikség esetén tovabbi megerdsitéssel az alvazon és a
bukdcsé talpan).

A régzitési pontok minimalis szama:

- 1-1 a mellsé bukocsé labainal;

- 1-1 az oldals¢ illetve az oldals6-félbukécsé labainal;

- 1-1 a f6 bukécsé labainal ;

- 1-1 a hats6 megtamasztasoknal.

A karosszéridhoz torténd hatékony rogzités érdekében az eredeti
belsé burkolat a bukoketrec és rogzitése koérnyezetében kivagassal
vagy alakvaltoztatassal atalakithato.

Ez a médositasi lehetéség azonban nem terjed ki a karpit- vagy
burkolat-elemek teljes egészében térténd eltavolitasara.

Ha sziikséges, a bukoketrec beszerelése érdekében athelyezhetd a
biztositékdoboz.

A mellsé, a f6, az oldals6 bukécsdvek vagy az oldalso fél-bukécsdvek

- rear wheel axis.

Nevertheless, the backstays may extend beyond this plane to be
attached to the chassis.

The rear backstays on a monocoque chassis may extend beyond
the rear suspension mounting points, provided that they are fixed
or welded onto a hollow body of the monocoque chassis.

The rear face of the headrest subjected to the regulation load will
define the position of the tube of the main rollbar which may not
protrude beyond it in vertical projection.

The minimum distance between the occupants’ helmets and the
tubes of the safety cage must not be less than 50 mm.

8.3.2.6 Mounting of rollcages to the bodyshell/chassis :
The safety rolicages must be fixed directly to the steel bodyshell
or the main chassis, i.e. onto the structure to which the
suspension loads are transmitted (with if necessary additional
reinforcement at the joint between the chassis and the foot of the
rollbar).

Minimum mounting points are:

- 1 for each pillar of the front rollbar ;

- 1 for each pillar of the lateral rollbars or lateral half-rollbars ;

- 1 for each pillar of the main rollbar ;

- 1 for each backstay.

To achieve an efficient mounting to the bodyshell, the original
interior trim may be modified around the safety cages and their
mountings by cutting it away or by distorting it.

However, this modification does not permit the removal of
complete parts of upholstery or trim.

Where necessary, the fuse box may be moved to enable a
rolicage to be fitted.

Mounting points of the front, main, lateral rollbars or lateral half-

szerelési pontjai:

Minden rogzitési pontnak tartalmaznia kell egy legalabb 3 mm
vastagsagu megerdésit6 lemezt.

Minden régzitétalpat legalabb harom csavarral kell hozzaerésiteni a
karosszériahoz hegesztett, legalabb 120 cm? feliiletd és legalabb 3
mm vastagsagu megerd&sitd acéllemezhez.

2007.01.01. utan homologizalt jarmiivek esetén 120 cm? kapcsolédasi
felliletnek kell lennie a megerdsit6d lemez és a karosszéria kozott.

A 253-50-t6l 253-56-ig abrak pédai alapjan.

A 253-52. abra szerinti esetben a meger6sité lemezt nem sziikséges
a karosszéridhoz hegeszteni.

A 253-54. abra szerinti esetben a rogzitési pont oldalait hegesztett
lemezzel lehet lezarni.

A rogzitécsavarok minimalis atméréje M8, minimalis anyagminésége
pedig 8.8 (ISO szabvany szerint).

A kotéseknek onzardaknak kell lennilik vagy alététtel kell azokat
biztositani.

Két csavar altal bezart szdg (a csé tengelyétél a szerel6talp
magassagaban mérve, lasd 253-50. abra) ajanlott értéke: legalabb
60°.

A hatsé megtamasztasok rgzitési pontjai:

Minden egyes hats6 megtamasztéast legaldbb 2 db M8 csavarral kell
rogziteni a legalabb 60 cm? felileti szerel6talpra (253-57. abra), vagy
egyetlen nyirasra méretezett csavarral kell biztositani ( 253-58. &bra),
feltéve, hogy az megfeleld keresztmetszeti és szilardsagu és a hatso
megtamasztéba behegszetettek egy perselyt.

Ezeket a rogzitési pontokat lemezzel meg kell erésiteni.

Ezek minimélis kévetelmények.

Szabadon vélaszthat6 moédon tébb kotés is alkalmazhats, a
tartélabak tamaszlemezeit hozza lehet hegeszteni a megerésité
lemezhez, vagy a bukoketrec (283-8.3.1 pontjdban meghatérozottak
szerint) hozzahegeszthetd a karosszériahoz/alvazhoz.

Specidlis eset:
Az atlés elemeket, a korabban meghatarozott, megerésité lemezzel
kell régziteni (lasd 253-6. abra).

Nem acélbdl készilt karosszéria/alvaz esetében a bukoketrec és a
karosszéria/alvaz koz6tt mindennem( hegesztés tilos, a meger6sitd
lemeznek a karosszéridhoz/alvazhoz torténé rogzitése csak
ragasztassal, csavarozassal vagy szegecseléssel megengedett.

Cs6 vagy félig-csévazas jarmiivek (T1 és T3 csoport), bukdketrecét

rollbars :

Each mounting point must include a reinforcement plate at least
3 mm thick.

Each mounting foot must be attached by at least three bolts on a
steel reinforcement plate at least 3 mm thick and of at least 120
cm’ area which is welded to the bodyshell.

For cars homologated as from 01.01.2007, the area of 120 cm?
must be the contact surface between the reinforcement plate and
the bodyshell.

Examples according to Drawings 253-50 to 253-56.

For Drawing 253-52, the reinforcement plate need not necessarily
be welded to the bodyshell.

In the case of Drawing 253-54, the sides of the mounting point
may be closed with a welded plate.

Fixing bolts must have a minimum diameter of M8 and a minimum
quality of 8.8 (ISO standard).

Fasteners must be self-locking or fitted with lock washers.

The angle between 2 bolts (measured from the tube axis at the
level of the mounting foot cf. Drawing 253-50) must not be less
than 60 degrees.

Mounting points of the backstays :

Each backstay must be secured by a minimum of 2 M8 bolts with
mounting feet of at least 60 cm? area (Drawing 253-57), or
secured by a single bolt in double shear (Drawing 253-58),
provided it is of adequate section and strength and provided that a
bush is welded into the backstay.

Their mountings must be reinforced by plates.

These are minimum reguirements.

In addition, more fasteners may be used, the support plates of the
mounting feet may be welded to reinforcement plates, the safety
cage (as defined by Article 283-8.3.1) may be welded to the
bodyshell/chassis.

Special case :
Diagonal members fixed to the bodyshell (see Drawing 253-6)

must have reinforcement plates as defined above.
For non-steel bodyshells/chassis, any weld between the cage and

the bodyshell/chassis is prohibited, only the bonding of the
reinforcement plate on the bodyshell/chassis is permitted.

Rollcages equipping vehicles with a tubular or semi-tubular space

MNASZ ATB
FIA Sport / Technical Department

14/21

CMSA /WMSC 23.09.2011
Kiadva / Published on 30.01.2012



FIAIMNASZ

J Fluggelék / Appendix J — Art.283

hozza kell hegeszteni az alvazhoz vagy be kell integrélni azt a
csévazba.

A mellsé, az oldals6, a fél-oldalsé és a fé bukocsé rogzitési pontjai
legaldbb az utastér padlon kell elhelyezni.

Egyazon csé két labat megegyezé minéségi feliileten kell elhelyezni.

Masik &tlés elem hasznélata ajanlott a padloszinten elhelyezett
vizszintes csé esetén.

frame (Groups T1 and T3) must be welded to the chassis or be an
integral part of it.

The mounting points of the front, lateral, semi-lateral and main
rollbars must be situated at least at the level of the cockpit floor.
At least one tube of the same section and quality must extend
each foot of the rollbar downwards.

Another diagonal is recommended, as well as a horizontal tube at
floor level.

i} e &
e . w
253-51 253-52
@\
] S =3 S
m‘m I
253-53
|
|
253-56 253-57 253-58
8.3.3 Anyagjellemzék meghatarozasa : 8.3.3 Material specifications

Csak kor keresztmetszet(i csvek alkalmazasa megengedett.
Az alkalmazhaté csévek jellemzéi:

Only tubes with a circular section are authorised.
Specifications of the tubes used :

Minimalis Mir]imélis ) _ Minim_um Minimgm
Anyag szakitészilardsag méretek alkalmazéas Material tensile dimensions Use
(mm) strength (mm)
F(%gg_kﬁ(t:glo Main rollbar
253-3-ig (Drawings 253-1
45x 2.5 &brak) vagy 45x 2.5 and 253-3)
(1.75"x0.095") oldalsé Cold (1.75"x0.095") or
ou bukdcss és a drawn or Lateral rollbars
50x 2.0 hatsé seamless 50x 2.0 and rear
Hidegen huzott, (2.0"x0.083") keresztirany( unalloyed (2.0"x0.083") transverse .
varratmentles elem (253-2. carlb(on membzeé 3(DZ;awmg
szénacél 2 4 steel (see 2 -
(1d. lejiebb), 350 N/mm abra) below) 350 N/mm
Iegfel]ebb 0,3% Oldalsé fél- Containing
széntartalommal bukécsd és a a Lateral half-
38x25 bukéketrec maximum 38x2.5 rollbars and other
(1.5"x0.095") t6bbi eleme of 0.3 % of (1.5"x0.095") | parts of the safety
ou . carbon or cage
40 x 2.0 (amg;‘?g%e” 40 x 2.0 (unless otherwise
(1.6"x0.083") vonatkozik (1.6"x0.083") indicated in the
rajuk) articles above)

Megjegyzés: Ezek a minimalisan megengedett értékek.

Az acél kivalasztasakor ugyelni kell arra, hogy jo6 nyudlasi
tulajdonsagokkal rendelkezzen és megfelel6en hegeszthetd legyen.
A csoOveket hideg eljarassal kell hajlitani, és a hajlitasi kézépvonal
sugara leaglabb a haromszorosa legyen a csé atméréjének.

Ha a cs6 a hajlitaskor ovalissa valik, a kisebb és a nagyobb atméré
aranya legalabb 0,9 legyen.

Note : These figures represent the minima allowed.

In selecting the steel, attention must be paid to obtaining good
elongation properties and adequate weldability.

The tubing must be bent by a cold working process and the
centreline bend radius must be at least 3 times the tube diameter.
If the tubing is ovalised during bending, the ratio of minor to major
diameter must be 0.9 or greater.
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A hajlitsoknal a fellletnek egyenletesnek és simanak kell lennie,
nem képzédhetnek rajta hullamok és repedések.

8.3.4 Hegesztési Gtmutat6:

A csbveket teljes korbe kell hegeszteni.

Valamennyi varratot a leheté legjobb minéségben, mindenre kiterjedd
repedésvizsgalattal, és lehetbleg védbégazas ivhegesztést alkalmazva
kell elkésziteni.

Bar egy hegesztés jo kils6 megjelenése nem garantalja
szilkségszerlien annak j6 minéségét, a rossz kilsejlii hegesztések
sohasem jo6 szaktudas jelei.

Hoékezelt acél alkalmazasa esetén kovetni kell a gyarté kilonleges
utasitasait (specialis elektrodak hasznalata, védégazas hegesztés).

8.3.5 Védoburkolat:

Azokon a helyeken, ahol az autéban Ul6k teste érintkezésbe keriilhet
a bukodketreccel, a védelem érdekében langbiztos parnazé6 burkplatot
kell alkalmazni.

Azokon a helyeken, ahol az autéban (l6k bukdsisakja érintkezésbe
kerlilhet a bukoketreccel, a burkolatnak meg kell felelnie az

FIA 8857-2001, A tipus szabvanyanak (ld. a 23. sz. technikai listat:

"A FIA é&ltal homologizalt bukdketrec-burkolatok”).

Alkalmazas: Minden kategériaban
9. HATRA LATAS

A hatralatast 2 kiils6 tikoér megfeleld hasznalataval kell elérni (egy-
egy minden oldalon).

10. VONOSZEM

Minden autét hatso és els6 vondszemmel kell felszerelni.

A vondészemet megfeleléen kell rogziteni, de nem lehet az auto
felemelésére hasznalni.

Tisztan lathatonak és sargara, pirosra vagy narancs szinlre
festettnek kell lennie valamint az auté keruletén beliil kell elhelyezni.
Minimalis belsé atmérd: 50 mm.

Minden kamiont olyan elsé vontaté kapoccsal kell felszerelni, amely
lehetévé teszi a jarmi vontatasat a verseny itinerében rogzitett
Gtvonalon.

Sargara, pirosra vagy narancs szin(re festettnek és sziikség esetén
azonnal hasznéalhaténak kell lennie.

Nem nyulhat tal a I6kharitéval hatarolt karosszéria felliletén.

11. SZELVEDOK, UVEGEK ES NYILASOK
Szélvédd és az lvegek:
Gyartasi cimkével ellatott,
hasznalata kotelezd.

A kuls6é feluletét el lehet latni egy vagy tobb rétegl atlatszé és
szintelen féliaval (maximadlis vastagsaga 400 um), feltéve ha az adott
orszag, amelyen a verseny athalad, kozlekedési szabalyai nem tiltjak.

Laminalt Gvegbdl készilt szélvédd

A t6bbi ablaknak homologizalt biztonsagi tvegbdl kell késziilnie.

Napellenzé csik engedélyezett (lasd L fuggelék), de a benniiléknek a
kozlekedési jelzéseket (kozlekedési lampa, kozlekedési tablak...)
latnia kell.

Abban az esetben ha a verseny kezdetén hianyzik a szélvédd, akkor
zért és rostéllyal ellatott bukésisak vagy motocross tipust szemiiveg
vagy nyitott bukésisak motocross tipusi szemiveggel viselése
kételezé az Osszes bennild szamara, maskildnben az auté nem
rajtolhat.

A versenyek soran a legénységnek az utastérben kell tartania a
motocross tipust szemivegeket, hogy szélvédd térés esetén azt
hasznalni tudjak.

Ha egy baleset kovetkeztében a karosszéria oly mértékben
deformalddott, hogy az nem teszi lehetévé a szélvédd cseréjét
rétegelt Uvegbdl késziilt szélvédével, azt minimum 5 mm vastagsagu
polikarbonatbodl készllt szélvéddvel lehet helyettesiteni.

Ragasztott szélvédd esetén lehetévé kell teni, hogy az utastérbdl
betorheték legyenek az elsé ajtok ablakai vagy szerszam nélkil ki
lehessen szerelni azokat.

Az oldal és hatsé lvegeknek - amennyiben azok atlatszéak - vagy

The surface at the level of the bends must be smooth and even,
without ripples or cracks.

8.34 Guidance on welding :

These must be carried out along the whole perimeter of the tube.
All welds must be of the highest possible quality with full
penetration and preferably using a gas-shielded arc.

Although good external appearance of a weld does not
necessarily guarantee its quality, poor looking welds are never a
sign of good workmanship.

When using heat-treated steel the special instructions of the
manufacturers must be followed (special electrodes, gas
protected welding).

8.3.5 Protective padding :

Where the occupants' bodies could come into contact with the
safety cage, flame retardant padding must be provided for
protection.

Where the occupants' crash helmets could come into contact with
the safety cage, the padding must comply with FIA standard
8857-2001, type A (see technical list n°23 "Roll Cage Padding
Homologated by the FIA") and must be permanently fixed to the
cage.

Application : For all categories.

ARTICLE9: REAR VIEW

The rear view must be efficiently obtained by means of two
outside mirrors (one on each side of vehicle).

ARTICLE 10: TOWING-EYE
All cars will be at least equipped with a rear and front towing-eye.

This towing-eye must be very firmly fixed and it must not be used
to lift the car.

It will be clearly visible and painted in yellow, red or orange, and
must be located within the perimeter of the car. Minimum inside
diameter: 50 mm.

All trucks must be fitted with a front towing attachment of strength
and size adequate for towing the vehicle on the itinerary of the
event.

It must be painted in a contrasting colour (yellow, red or orange)
for easy identification and be available for immediate use when
required.

It must not project beyond the surface of the bumper bodywork.
ARTICLE 11: WINDSCREEN, WINDOWS, APERTURES
Windscreen and windows:

A windscreen of laminated glass must be fitted, bearing a mark to
verify the fact.

It may be fitted with one or several transparent and colourless
films (maximum total thickness of 400 microns) on its outer
surface, unless this is forbidden by the traffic regulations of the
country(ies) through which the event is run.

All other windows may be of any type of homologated safety
glass.

A sun strip for the windscreen is authorised (see Appendix L), on
condition that it allows the occupants to see the road signs (traffic
lights, traffic signs...).

In the event of absence of a windscreen at the start of a leg, the
wearing of a full face helmet with a visor or of motocross type
goggles, or of an open face helmet with motocross type goggles
shall be compulsory for all members of the crew, otherwise the
vehicle shall not be admitted to the start of the leg.

During legs, crews must always have motocross type goggles in
the cockpit, to be used in case of windscreen breakage.

If, after an accident, the deformation of the bodywork will not allow
the replacement of the windscreen by a windscreen made from
laminated glass, it may be replaced by a windscreen made from
polycarbonate with a minimum thickness of 5 mm.

If the windscreen is glued, it must be possible, from inside the
cockpit, to break the windows of the front doors or to remove them
without using tools.

The rear and side windows, if transparent, must be made from a
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homologizalt anyagokbdl vagy polikarbonatbdl késziilhetnek, melyek
minimalis vastagsaga 3mm.

Atlatsz6 és biztonsagi félia hasznalata az oldalablakok belsé
felliletén, a hatsé ablakon, az liveg napfénytetén és a kiilsé tikrokon
kotelez§( feltéve ha azok livegbdl késziltek). A folia vastagsaga nem
lehet tobb 100 um-nél és el kell latni azokat egy felszerelésiiket jelzd
ellenérzé lehetdséggel.

Szinezett liveg hasznalata megengedett oldals6 és hatsé ablakok.
Ebben az esetben lehetévé kell tenni, hogy a gépkocsitdl 5 méterre
all6 személy lathatassa a versenyzdket és a jarmiben elhelyezett
térgyakat.

Hal6:

Minden olyan autét, ahol az elsé ajtok lehizhat6é ablakokkal vannak
felszerelve, az ajtokhoz rogzitett véddhaloval kell ellatni, amelynek
alsé részén gyorskioldo rendszer van.

Javasolt a gyorskapcsok hasznalata.

A halok fels6 részén 1évé ,rogzitést” szerszam hasznalata nélkil kell
tudni oldani.

Ezeknek a haléknak a kovetkezd jellemzdkkel kell birniuk:

Minimalis pantszélesség: 19 mm.

A nyilasok minimalis mérete: 25x25 mm.

A nyilasok maximalis mérete: 60x60 mm.

és a haloknak be kell fedniik az ablak nyilasét oldalr6l nézve a
kormanykerék kézepétél az liléstamla hatso pontjaig.

12. BIZTONSAGI| SZELVEDO ROGZITESEK

Az ilyen eszkdzok szabadon felhasznalhatok.

13. ARAMTALANITO KAPCSOLO

A kormanyzarat el kell tavolitani.

Az aramtalanité kapcsolonak meg kell szakitani az 6sszes aramkort
(az akkumulator, generator vagy dinamo, vilagitas, inditas, gyujtés,
elektromos vezérlés, stb. aramkoreit), és a motort is le kell allitania.

Elektronikus befecskendezés nélkili dizel motorok esetében, az
aramtalanité kapcsolét ki kell egésziteni egy olyan eszkdzzel mely a
motor izemanyag ellatasat zarja el.

Szikramentes kiviteli, és az auto belsejébdl, a vezetd és a navigator
altal az ulésikben bekotve Ulve, valamint kivilrél egyarant
miikodtethetd legyen.

T1, T3 és T2-es jarmiveket el kell latni 2db kiilsé aramtalanitéval,
egyet-egyet kell elhelyezni mindkét oldalon a szélvédé alsoé részénél.

A mikddtetét, kék alapon fehér szegélyd, legalabb 12 cm-es oldald
haromszdégben, piros szin( villam jellel kell jel&ni.

Kamionokat fel kell szerelni aramtalanité kapcsol6val és csatolni kell
egy eszkdzt mely a motor Uzemanyag ellatasat zéarja el és az
akkumulatorokat levalasztja az Osszes daramkorrél a kozponti
tlizoltérendszer kivételével.

Ezt a kapcsolét sargara kell festeni és egy fehérszéli kék
haromszégben elhelyezett piros villammal kell jel6ini.

E kapcsolé helyét egy legalabb 20cm széles feltling jelzésnek kell
mutatnia.

Az aramtalanité kapcsol6t és a ledllité berendezést kivil, a kabin
elején a szélvédo alatt, kozépen kell elhelyezni.

A kapcsol6 kénnyen elérhetd legyen akkor is ,ha jarm( az oldalan
vagy a tetején fekszik.

Tovabbéa egy motor ledllitdé kapcsolét kell a vezetéfilkében felszerelni
melynek ki és be helyzete egyértelmiien megjelolt.

Ezt a kapcsolét a a vezetd6 és a navigatorok altal az Ulésiikben
bekotve Ulve kell tudni mlkddtetni. A kapcsoldnak mindennemi
Uzemanyag-szivattyut le kell allitania.

Megjegyzés: Ha a gépkocsi mechanikus motorledllité rendszerrel

szerelt, akkor a ledllitd szerkezetet kivilre kell felszerelni, az
aramtalanité kapcsol6tol flggetlentl. A ledllité szerkezetet, az
aramtalanitd6  kapcsolokodzvetlen kozelében kell felszerelni a
mikodésre  egyértelmien utal6 jelzéssel. (Pl Huazni a

motorledllitdshoz.)

homologated material or from polycarbonate with a minimum
thickness of 3 mm.

The use of transparent and colourless anti-shatter films on the
interior face of the side windows, the rear window, the glass
sunroof and the outside rear-view mirrors is mandatory (only for
parts made from glass). The thickness of these films must not be
greater than 100 microns and they must be fitted with an indicator
allowing the control of their presence.

The use of tinted glass is permitted in side and rear windows. In
such cases it must be possible for a person situated 5 m from the
car to see the occupants as well as the contents of the car.

Nets:

All vehicles of which the front doors are fitted with wind-down
windows or glass windows must be equipped with protection nets
affixed to these doors using a quick release system situated on
the lower part.

The use of "clip" fixings is recommended.

The fixings of the net on the upper part must not be removable
without the use of tools.

These nets must have the following characteristics :

Minimum width of the strips : 19 mm

Minimum size of the meshes : 25 x 25 mm.

Maximum size of the meshes : 60 x 60 mm.

and, viewed from the side, must reach from the centre of the
steering wheel to the rearmost point of the seat on the side
concerned.

ARTICLE 12: SAFETY FIXING DEVICES FOR WINDSCREEN

Such devices may be used freely.

ARTICLE 13: GENERAL CIRCUIT BREAKER

The anti-theft device of the original main
("Neiman") must be removed.

The general circuit breaker must cut all electrical circuits, battery,
alternator or dynamo, lights, hooters, ignition, electrical controls,
etc.) and must also stop the engine.

ignition switch

For Diesel engines having no electronically controlled injectors,
the circuit breaker must be coupled with a device cutting off the
intake into the engine.

It must be a spark-proof model, and will be accessible from inside
the car by the driver and the co-driver(s) seated and secured by
their safety belts, and from outside the car.

Group T1, T3 and T2 cars must be equipped with two external
switches, one on either side of the bottom of the windscreen
pillars.

They will be marked by a red spark in a white-edged blue triangle
with a base of at least 12 cm.

Trucks must be fitted with a circuit breaker and/or a choker device
which shuts down the engine and disconnects the batteries from
all electrical circuitry (except any automatic fire extinguisher
system).

This switch must be painted yellow and identified by a red spark
on a white edged, blue triangle.

A prominent notice not less than 20 cm in width should be affixed
to indicate the location of the switch.

The circuit breaker and the choker device must be placed on the
outside, in the middle of the front face of the cab, beneath the
windscreen.

The circuit breaker must be easily accessible at all times, even if
the vehicle is lying on its side or roof.

In addition, an engine shut-down switch must be fitted in the cab,
with its on-off positions clearly marked.

It must be operable by the driver and the co-driver(s) when
normally seated and secured by their safety belts. The switch
must also isolate any electric fuel pumps.

Note: In the case of vehicles which use a mechanical engine
shut-down system, a shut-down device may be fitted on the
outside, separate to the electrical circuit breaker. However, the
device must be fitted close to the circuit breaker, be clearly
marked and have clear operating instructions (e.g. pull knob to
stop engine).
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14. FIA ALTAL JOVAHAGYOTT BIZTONSAGI
UZEMANYAGTARTALYOK

A versenyz6k altal hasznalt biztonsagi tzemanyagtartalynak minden
esetben egy, az FIA altal jovahagyott gyartd termékének kell lennie.

E célbdl, minden leszallitott tartalyon fel kell tintetni a gyart6 és a
modell nevét, azon pontos el6irasokat, melyek szerint az adott tartalyt
gyartottédk, homologizacio idejét és az érvényesség idejét valamint a
sorozatszamot.

A feliratnak letérélhetetlennek kell lennie, és az FIA-nak el6zetesen el
kell fogadnia.

14.1  Atartélyok eldregedése

A biztonséagi tartalyok kb. 5 éves hasznélat soran eléregszenek és
tekintélyes mértéklii csokkenés kovetkezik be a szilardsagi
jellemzdikben.

Egyetlen tartalyt sem szabad a gyartas datumatol szamitott 6t éven
tul felhasznalni, kivéve, ha a gyarté ellenérizte és igazolta annak
hasznéalhatéséagat legfeljebb Gjabb két évre.

Szivargds mentes, nem gyulékony anyagbol készilt, konnyen
hozzaférhetd és csak szerszamok segitségével eltavolithatd ablakot
kell az FT3 1999, FT3,5 vagy FT5 tankok védéburkolataba
beszerelni, hogy a érvényesség lejarati idejét le lehessen ellenérizni.

14.2  Tankok beszerelése

A tankot ki lehet cserélni az FIA altal homologizalt biztonséagi tankra
(FT3 1999, FT3,5 vagy FT5 szabvéany) vagy egy masik a gyarté altal
homologizalt tankra. Ebben az esetben egy tomité panelt kell
hasznélni, mely elzarja az eredeti tank eltavolitasaval keletkezé
nyilast.

Tetsz6leges szamu tankot lehet beépiteni.

A kilénb6z6é homologizacioju tankok vagy az FT3 1999, FT3,5 vagy
FT5 tankok kombinacigjat is lehet alkalmazni( beleértve az eredeti
tankot is).

Minden jarmivel egyitt nem homologizalt tanknak FT3 1999, FT3,5
vagy FT5 tipusu tanknak kell lenni.

Az 1 liternél kevesebb (zemanyagot befogadni képes tankok
beépitése engedélyezett, de szamuk nem lehet tébb mint a f6 tankok
szama.

Az eredeti tank maradhat az eredeti helyén.

Novelt kapacitasa FT3 1999, FT3,5 vagy FT5 tankok beépitése az
eredeti tank helyére engedélyezett.

T2 csoportos jarmlvekben el lehet helyezni olyan zart terl
csomagtartéban a kiegészit6 tankokat (elsé vagy hatsé csomagtarto),
amely a karosszéria szerves részét képezi, ezt kell hasznélni a
kiegészité tank elhelyezésére.

A csomagtér padléjan lyukakat kell kialakitani, hogy szivargés esetén
az uzemanyag kifolyhasson.

Olyan auték esetében, melyek nem rendelkeznek zart ter(
csomagtartéval, mely a karosszéria szerves részét képezi, a
kiegészitd tankot az utastéren belll lehet elhelyezni a leghatsé llés
mogott.

Minden esetben, a bedmlé csdvet tartalmazd tankot tlzallo és
folyadékzard valaszfallal kell elkuldniteni, mely megakadalyozza az
Uzemanyag beszivargasat az utastérbe vagy annak a kipufogécsével
valé érintkezését.

Amennyiben a tankot a csomagtartéba épitik be, és amikor a hatsé
Ulés el van tavolitva, az utasteret el kell kiléniteni a tanktol tGzallo,
langallé és folyadékzaré valaszfallal.

Két légtérbdl allé autdk esetében, lehetséges egy nem szerkezeti,
tGzallo, atlatsz6 mianyag vélaszfal hasznélata az utastér és a tank
kozott.

Az lzemanyagtankokat védelemmel kell ellatni és szorosan a jarmi
karosszéridjahoz vagy az alvazahoz kell régziteni.

A biztonsagi hab hasznélata FT3 1999, FT3,5 vagy FT5 tankoknal
ajanlott.

A toltényilas és a zarésapka helyét és méretét meg lehet valtoztatni,
feltéve, hogy az nem nyulik tdl a karosszérian, és szivargas esetén
biztositani lehet, hogy a kiszivargott izemanyag ne tudjon befolyni

az auté belsejébe.

Ezeket a toltényilasokat a hatsé ablakok helyére lehet beépiteni.

ARTICLE 14: FIA APPROVED SAFETY FUEL TANKS

Whenever a competitor uses a safety fuel tank, it must come from
a manufacturer approved by the FIA.

To this end, on each tank delivered, the name of the
manufacturer, the exact specifications according to which this
tank has been manufactured, the homologation number, the date
of the end of validity and the series number, shall be marked.

The marking process must be indelible and must have been
approved beforehand by the FIA according to the prevailing
standard.

14.1  Ageing of tanks

The ageing of safety tanks entails a considerable reduction in the
strength characteristics after approximately five years.

No bladder shall be used more than 5 years after the date of
manufacture, unless inspected and recertified by the
manufacturer for a period of up to another two years.

A leak-proof cover, made from non-flammable material, easily
accessible and removable only with the use of tools, must be
installed in the protection for FT3 1999, FT3.5 or FT5 tanks, in
order to allow the checking of the validity expiry date.

14.2  Installation of tanks

The tank may be replaced by a safety tank homologated by the
FIA (FT3 1999, FT3.5 or FT5 specification), or by another tank
homologated by the manufacturer of the car. In this case a panel
may be used to close off the opening left by the removal of the
original tank.

The number of tanks is free.

It is also possible to combine the various homologated tanks
(including the standard tank) and FT3 1999, FT3.5 or FT5 tanks.

Any tank which is not homologated with the vehicle by a
manufacturer recognized by the FIA must be an FT3 1999, FT3.5
or FT5 tank.

Collecting tanks with a capacity of less than 1 litre are of free
construction, but their number is limited by that of the main tanks
equipping the vehicle.

The original tank may be conserved in its original position.

An increased capacity FT3 1999, FT3.5 or FT5 tank may be fitted
in the position of the original tank.

For Group T2 cars in respect of which the manufacturer has
provided for a closed compartment for luggage (front or rear
luggage space) which is an integral part of the bodywork, this
compartment must be used to house the additional tank.

Holes must be provided for in the floor of the boot in order to allow
the outflow of the fuel in the event of a leak.

For cars in respect of which the manufacturer has not provided for
a specific luggage compartment, as an integral part of the
bodywork, the additional tank may be situated inside the cockpit
to the rear of the rearmost seat.

In all cases, the tank including the filling pipes, must be totally
insulated by means of flameproof and liquid-tight bulkheads or
casing, preventing the infiltration of fuel into the cockpit or contact
with the exhaust pipes.

Should the tank be installed in the luggage compartment, and
when the rear seats are removed, the cockpit must be separated
from the tank by a fire- resistant, flameproof and liquid-tight
bulkhead or casing.

In the case of a two-volume car, it will be possible to use a non-
structural, non-flammable bulkhead made from transparent plastic
between the cockpit and the location of the tank.

Tanks must be efficiently protected and very firmly attached to the
bodyshell or the chassis of the car.

The use of safety foam in FT3 1999, FT3.5 or FT5 tanks is
recommended.

The location and dimension of the filler hole and cap may be
changed on condition that the new installation does not protrude
beyond the bodywork and gives every guarantee against a
possible leakage of fuel into one of the inner compartments of the
car.

These holes may be situated in the location of the rear or side
windows.
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A toltényilasnak és a szell6zének mindig az utastéren kivdl kell lenni,
egy fém elemen.

Amennyiben egy toltényilas a karosszérian belll van, azt egy
gyuljtéedénnyel kell kériilvenni, mely rendelkezik kivezetéssel.

A szell6z6t vagy az autd tetején kell kivezetni vagy az autd
belsejében egy hurkot kell kialakitani amilyen magasan lehetséges és
az auté aljan kell azt kivezetni a tankhoz valé csatlakozasaval
ellentétes oldalon.

A szell6z6t visszacsapo-szeleppel kell ellatni.

A T1 vagy T2 csoportos Pick-up jarmivek esetén, ahol a pilétafiilke
teljesen elkilonul a hatso plat6tdl (teljesen zart fém kabin), FT3 1999,
FT3.5 vagy Ft5 tipusi Uzemanyagtartalyt kell hasznélni és a platot
Uzemanyag folyas és szivargas ellen biztositani kell.

14.3 Betolt6 nyakkal ellatott lizemanyagtartaly

Minden olyan autét, mely az utasteret keresztezd betdlté nyakkal
rendelkezik, egy FIA &ltal homologizalt visszacsap6d szeleppel kell
ellatni. A szelepet, mely lehet egy vagy két lemezes, a betoltd

nyakba kell szerelni a tank feldli oldalon.

A betdlté nyilds meghatarozasa: A gépjarmi lzemanyag betoltd
nyilasat a tankkal 6sszekoté eszkoz.

14.4  Uzemanyagtéltés
Az Uzemanyag tOltés megkezdése el6tt a
lizemanyagtoltd eszkdzt 6ssze kell foldelni.

jarmivet és az

14.5 Tankszell6zés
A tankot a 283-14.2 szerinti szell6zével kell ellatni, kivéve ha a széria
tankok ha az lizemanyagbetoltd és a szell6z6 rendszer megmarad.

15. TUZVEDELEM
Hatékony langvédét kell elhelyezni a motor és a versenyzdk (lése
kozott, esetleges tliz esetén a langok utastérbe vald bejutasanak
megakadalyozasa érdekében.

16. VILAGITAS

A fényberendezéseknek minden pontban a Nemzetkdzi Kozuti
forgalomra vonatkoz6 szabéalyoknak kell megfelelni.

Minden aut6nak rendelkezni kell:

- 2 fényszéroval (tompitott/fényszoro)

- 2 eliilsé helyzetjelzé lampaval

- 2 hatso helyzetjelzé lampaval és rendszamtabla megvilagitassal

- 2 féklampaval

- 2 irényjelzével eldl és hatul

- elakadasjelzé lampaval

Két tovabbi fényszoro is felszerelhetd, feltéve, hogy azok 250 mm-nél
nincsenek tavolabb a szélvédétdl.

Ezek elhelyezhetdk a kiilsé visszapillantotiikrokon is.

Minden féklampanak a minimum felillete 50 cm® Két fényszorét és a
kiegészit§ lampakat az elsd kerekek tengelye elé kell szerelni,
maximalis magassaguk a motorhazteté tetejének / szélvédé aljanak
vonalaban (maximum 8 lampa).

Minden 32 cm’—nél nagyobb fellletd el6re vilagité lampat
megfeleléen kell védeni és rdgziteni, Uvegtorés ellen védeni kell
raccsal, vagy atlatszé panellel.

Minden aut6t fel kell szerelni 2 kiegészité piros hatsé koédlampaval,
egymas mellé vagy a kiegészité féklampak mellé helyezve azokat.

Minden lampa legyen ECE R38 el6irasnak megfelel6 (vagy ezzel
megegyez6 vagy szigorubb nemzeti el6irasu) vagy FIA altal
elfogadott (19. szamu technikai lista).

A foldhéz képest minimum 1.25 m magasséagban kell a lampakat
elhelyezni, ugy, hogy azok hatulrdl lathatéak legyenek és a gépjarmi
kilsejéhez legyenek erdsitve. Az aut6 hatuljanak mindkét oldalan kell
elhelyezni &6ket vagy pick-upok esetében az utas kabin hatsé
részének tetejére.

A lampékat mindig be kell kapcsolni a szelektiv szakaszok alatt, a
versenyigazgaté utasitasa alapjan.

The filler hole and the air vent must always be situated outside the
cockpit on a metal part.

If there is a filler hole inside the bodywork, it must be surrounded
by a receptacle with outflow to the outside.

The air vent must either come out on the roof of the vehicle or
make a loop as high as possible inside the vehicle and come out
under the vehicle on the opposite side to its connection to the
tank.

These air vents must be fitted with self-sealing valves.

For pick-up cars in T1 or T2, the cockpit of which is totally
separated from the rear platform (completely closed metal cabin),
the tank must be an FT3 1999, FT3.5 or FT5 type tank and the
platform must be modified in order to allow the outflow of the fuel
in the event of a leak.

14.3  Fuel tanks with filler necks

All cars fitted with a fuel tank with a filler neck passing through the
cockpit must be equipped with a non-return valve homologated by
the FIA.This valve, of the type "with one or two flaps”, must be
installed in the filler neck on the tank side."

The filler neck is defined as being the means used to connect the
fuel filler hole of the vehicle to the fuel tank itself.

14.4  Refuelling
Prior to any refuelling operation, it is necessary to establish
earthing common to the vehicle and to the refuelling device.

14.5 Tank ventilation

The tank must be equipped with ventilation complying with Article
283-14.2, unless the series production tank, fuel feed circuit and
ventilation are retained.

ARTICLE 15: PROTECTION AGAINST FIRE

An efficient protective screen must be placed between the engine
and all the mechanical parts on the one hand, and the occupant's
seats on the other hand, in order to prevent the direct passage of
flames in case of fire.

ARTICLE 16 : LIGHTING EQUIPMENT

The lighting equipment must comply on all points with the
International Convention on Road Traffic.

Each vehicle must be fitted with at least:

- 2 headlights (combined passing lights/headlights)

- 2 front lamps

- 2 rear lamps and number plate lighting

- 2 stop lights

- 2 flashing indicators at the front and at the rear

- distress lights.

Two additional headlights may be fitted, provided that they are not
situated more than 250 mm above the base of the windscreen.

They may be housed inside the supports of the external rear view
mirrors.

Each 'stop' light will have a minimum surface of 50 cm?. The two
headlamps and the additional lamps must be located in front of
the axis of the front wheels, at a maximum height corresponding
to that of the line of the bonnet/bottom of the windscreen (8 lamps
maximum).

All forward facing lamps of more than 32 cm’ surface area must
be adequately protected and secured in case of glass breakage,
by a grille or additional translucent panel.

Each vehicle must also be equipped with two additional red rear
fog lamps, twinned or placed side by side with two additional
"stop" lights.

Each of these lamps must be approved according to the ECE R38
road standard (or an equivalent or stricter standard from another
country), or approved by the FIA (Technical list n°19).

They will be situated at a minimum height of 1.25 m from the
ground, visible from the rear and attached to the outside of the
vehicle. They must be fixed to both rear sides of the vehicle or, for
pick-up type vehicles, to the upper angles of the rear part of the
cabin.

These lights must be constantly switched on during the running of
the selective section upon the directions of the Clerk of the
Course.
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A fény berendezések mindegyikét tokéletes allapotban kell tartani a

verseny egésze alatt.
A csapat nem kezdheti meg a szakaszt, ameddig az elektro
aramkore nincs megjavitva, amennyiben az meghibasodott.

17. KURT

Minden autét fel kell szerelni kompresszoros hangjelzd készilékkel,

melynek Gzemképesnek kell lenni a verseny egésze alatt.

18. POTKEREKEK

Minden auténak rendelkezni kell legalabb 2 pétkerékkel, melyeknek

az autora felszerelt kerekekkel azonosaknak kell lenni és azok
verseny egésze alatt stabilan régzitve kell tartani.

19. SARFOGO LAPOK

Keresztiranyu sarfogé lapok hasznalata a kévetkezd feltételek mellett

elfogadhaté:
- Rugalmas anyagbal kell készilnitk.

- El kell fednitk legaldbb a kerekek szélességét, de az autd

szélességének legalabb egyharmadat szabadon kell hagyniuk az
és a hatso kerekek mogott (Iasd a 252-6 abrat).

- A hatso kerekek el6tti jobb és a bal oldali sarfogd lapok kozott

legaldbb 20 cm-es hézagnak kell lenni.

- A séarfogé lapok als6 széle nem lehet 10 cm-nél tavolabb a talajtdl,

az auté allo helyzetében, amikor senki sem tart6zkodik benne.
- Ezek a sarfogd lapok felllrdl
karosszéria szélein.

Ezek a sarfogo lapok kotelezéek a hatsokerekek és a hajtott kerekek
mogott. Eleget kell tennitk a fenti kdvetelményeknek, gumirozott

vaszonbdl vagy legalabb 5mm vastag mlianyagbdl késziiljenek a
karosszéridhoz folyamatosan rogzitve.

Elolrél érkezd froccsenésektdl védd, rugalmas anyagbodl készilt

séarfogo lapokat lehet felszerelni az auté ellilsé részére.

Ezek a séarfogd lapok nem nyulhatnak tdl az auto teljes szélességén,
vagy az aut6 eredeti hosszanal 10 cm-nél jobban, és az elsé kerekek

el6tt az autd szélességének legalabb egyharmadat szabadon
hagyniuk.

Toébb mint 4 hajtott kerék esetén csak az elsé illetve hatsé ten
hatsé kerekei veenddék figyelembe.

nézve nem nyulhatnak tal a

mos

at a

elsé

kell

gely

All the lighting equipment must be maintained in perfect working
order throughout the entire duration of the event.

A crew may not be allowed to start a stage until the electric circuit
has been mended should it have been ascertained as being
faulty.
ARTICLE 17 : AUDIBLE WARNING DEVICE

Each vehicle must be equipped with a compressor audible
warning device, in working order throughout the entire duration of
the event.
ARTICLE 18: SPARE WHEELS

Each vehicle shall include at least two spare wheels, identical to
those with which the car is fitted, which must be very firmly
secured throughout the entire duration of the event.

ARTICLE 19: MUDFLAPS

Transverse mud flaps will be accepted under the following
conditions:

- they must be made from flexible material.

- they must cover at least the width of each wheel, but at least one
third of the width of the car (see Drawing 252-6) must be free
behind the front wheels and the rear wheels.

- there must be a gap of at least 20 cm between the right and left
mud flaps in front of the rear wheels.

- the bottom of these mud flaps must be no more than 10 cm
from the ground when the car is stopped, with nobody on board.

- in vertical projection, these mud flaps must not protrude beyond
the bodywork.

These mud flaps are compulsory to the rear of the rearmost
wheels and to the rear of the driven wheels ; they must fulfil the
preceding conditions, must be made from rubberised canvas or
plastic (minimum thickness 5 mm) and be continuous with the
bodywork.

Mud flaps to prevent splashing towards the front, made from
flexible material, may be installed at the front of the vehicle.

They must not protrude beyond the overall width of the vehicle, or
beyond the original overall length by more than 10 cm, and at
least one third of the width of the car must be free in front of the
front wheels.

For vehicles with more than 4 driven wheels, the only wheels to
be taken into consideration will be the rearmost wheels on the
front and rear axles.
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20. ULESEK ARTICLE 20: SEATS
A T2 és T4 csoportokban, ha az eredeti llésrogzit6t vagy a | In T2 and T4 if the original seat attachments are changed, these
tartéelemeket megvaltoztatjdk, az 0j alkatrészeknek vagy egy FIA | parts must either be made by a FIA approved manufacturer or

altal jovahagyott gyarté termékének kell lennie, vagy az alabbi

eléirasoknak meg kell felelni (lasd 253-65. abra):
Az eredeti Uléssint el kell tavolitani vagy véglegesen rogziteni kell.

must comply with the following specifications (see Drawing
253-65):

In all cases, the original sliding system must be removed or
permanently blocked.

megerdsités / reinforcement

ulésvaz / seat shell
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1) A tartéelemeket a karosszéridhoz/alvazhoz Ulésenként legalédbb 4
ponton kell régziteni, minimum 8 mm atmér6ji csavarok és alatét
lemezek felhasznalasaval, az abranak megfeleléen.

Szerelési pontonként a minimalis érintkezési felllet nagysaga a
tartéelem, a karosszéria/alvaz és az ellentarté lemez kozétt 40 cm?.
Amennyiben gyorskiold6 rendszereket hasznalnak, azoknak ellen kell
alini 18000 N nagysagu, fuggéleges és vizszintes iranyl, de nem
egyszerre alkalmazott er6hatasnak.

2) Az uléseket a tartoelemekhez 4 db szerelési ponton kell régziteni,
melyek kozil 2 db az ilés elején, 2 db az Ulés hatsé részén
helyezkedik el, a rogzitéseket minimum 8 mm atméréji csavarokkal,
az ulésekbe integralt erésité elemekkelaval kell megvaldsitani.
Minden egyes rogzitési pontnak ellen kell allnia 15000 N, barmilyen
iranyu er6hatasnak.

3) A tartéelemek és ellenlemezek minimalis vastagsaga acél
esetében 3 mm, kénnyifém otvozeteknél 5 mm.

Az egyes tartbelemek hosszmérete nem lehet kevesebb, mint 6 cm.

4) Ha van a homologizalt Glés és a benne (il6 személy kézott parna
akkor annak a maximalis vastagsadga 50 mm.

A versenyzdk Uléseinek az FIA (8855/1999 vagy a 8862/2009) altal
homologizéltnak kell lennie, és azok nem modosithatok.

Az FIA 8855/1999 szabvanynak megfeleld Ulések hasznalati ideje 5
év a gyartasi cimkén feltlintetett datumtdél szamitva.

A gyart6 ezt tovabbi két évvel kilon cimkével hosszabbithatja meg.

Az FIA 8862/2009 szabvanynak megfeleld llések hasznalati ideje 10
év a gyartasi cimkén feltlintetett datumtdél szamitva.

21: LEGZSAKOK

A teljes 1égzsék rendszer eltavolithat6.

1) Supports must be attached to the shell/chassis via at least
4 mounting points per seat using bolts with a minimum diameter
of 8 mm and counterplates, according to the drawing.

The minimum area of contact between support, shell/chassis and
counterplate will be 40 cm’ for each mounting point.

If quick release systems are used, they must be capable of
withstanding vertical and horizontal forces of 18000 N, applied
non-simultaneously.

2) The seat must be attached to the supports via 4 mounting
points, 2 at the front and 2 at the rear of the seat, using bolts with
a minimum diameter of 8 mm and reinforcements integrated into
the seat.

Each mounting point must be capable of withstanding a force of
15000 N applied in any direction.

3) The minimum thickness of the supports and counterplates will
be 3 mm for steel and 5 mm for light alloy materials.

The minimum longitudinal dimension of each support will be 6 cm.

4) If there is a cushion between the homologated seat and the
occupant, the maximum thickness of this cushion is 50 mm.

All the occupants' seats must be homologated by the FIA
(8855/1999 or 8862/2009 standards), and not modified.

For seats in compliance with 8855/1999 FIA standard, the limit for
use is 5 years from the date of manufacture indicated on the
mandatory label.

An extension of 2 further years may be authorised by the
manufacturer and must be indicated by an additional label.

For seats in compliance with 8862/2009 FIA standard, the limit for
use is 10 years from the year of manufacture.

ARTICLE 21: SAFETY AIRBAGS

Any system having a safety airbag must be removed.

KOVETKEZO MODOSITAS 2013.01.01.

MODIFICATIONS APPLICABLES ON 01.01.2013
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