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Article 281 - 2012
Osztalyba sorolas és meghatarozasok Terepjarmiivekre
Classification and Definitions of Cross-Country Vehicles
|
1: OSZTALYBA SOROLAS ARTICLE1: CLASSIFICATION
11 Kategoriak és csoprtok 11 Categories and Groups

A tereprallyban hasznalt gépjarmiivek az alabbi kategériakra és
csoportokra vannak osztva:

| Kategéria: - T2 csoport: Sorozat gyartasu Terepjarmiivek
Il Kategoria: - T1 csoport: Médositott Terepjarmiivek
- T3 csoport: Fejlesztett Terepjarmivek
Il Kategoria: - T4 csoport: Terep kamionok
1.2 Hengeriirtartalom szerinti csoportok :

Az autdk az alabbi osztalyokra vannak osztva hengerirtartalmuk
szerint:

. 500 cm3-ig

. 500 cm3 fol6tt 600 cm3-ig

. 600 cm3 folott 700 cm3-ig

. 700 cm3 folétt 850 cm3-ig

. 850 cm3 folott 1000 cm3-ig

. 1000 cm3 fol6tt 1150 cm3-ig

. 1150 cm3 folétt 1400 cm3-ig

. 1140 cm3 folétt 1600 cm3-ig

. 1600 cm3 folétt 2000 cm3-ig

. 2000 cm3 folott 2500 cm3-ig

. 2500 cm3 folott 3000 cm3-ig

. 3000 cm3 folott 3500 cm3-ig

. 3500 cma3 folott 4000 cm3-ig

. 4000 cm3 folott 4500 cm3-ig

. 4500 cm3 f6lott 5000 cm3-ig

. 5000 cm3 folott 5500 cm3-ig

. 5500 cm3 f6l6tt 6000 cm3-ig

. 6000 cm3 folott

Amennyiben az FIA &ltal egy adott kategériaju versenyre
vonatkozéan meghatarozott specialis szabalyok masképpen nem
rendelkeznek, a verseny rendez6i nem kotelesek a
versenykiirasban a fent felsorolt osztalyok mindegyikét Kiirni,
tovabba jogukban all 2 vagy tébb egymast kovetd csoportot
Osszeolvasztani az &ltaluk megrendezésre keril§ verseny
koértlményei alapjan.

Az osztalyokat felosztani nem lehet.

2: MEGHATAROZASOK

2.1 Altalanos feltételek

2. 1. 1) Sorozat gyartasu (széria) gépjarmiivek (l. kategoria):
Olyan telijesen azonos (lasd a definiciét) gépjarmivek, melyek
adott szamban torténd gyartdsa egy adott iddintervallumban a
gyartd6 kivansagara torténik, és melyek ,normadlis” (lasd a
definiciot) kozforgalmi értékesitésre keriilnek.

Az autdkat csak a homolég lapoknak megfeleléen lehet eladni.
Ezen autok maximum 6 kerékkel és minimum 4 hajtott kerékkel
kell, hogy rendelkezzenek.

2. 1. 2) Versenyautoék (Il. kategéria):

Egyedi épitésii autok, melyeket kizarélag versenyhasznalatra
terveztek.

2. 1. 3) Kamionok (lll. kategoria):

Kamionnak szamit minden brutté 3500 kg-ot meghaladé témegl
gépjarmi, mely maximum 8 kerékkel és minimum 4 hajtott
kerékkel rendelkezik.

2.1.4) Mechanikus alkatrészek:

Minden olyan elem, akéar all6, akar mozgé, mely a haladas,

rugézas, fékezés és kormanyzas normadlis mikodéséhez
szikséges.

2.1.5) Azonos gépjarmiivek:

Azonos sorozatgyartdshoz tartozé autok, melyek azonos

mechanikus alkatrészekbdl &llnak valamint azonos az alvazuk
(még akkor is, ha az alvaz szerves részét képezi a karosszérianak,

The vehicles used in cross-country rallies will be divided up into
the following categories and groups:

Category | : - Group T2 : Series Cross-Country Cars

Category Il : - Group T1: Modified Cross-Country Cars
- Group T3: Improved Cross-Country Cars

Category lll : - Group T4 : Cross-Country Trucks

1.2 Cubic capacity classes:

The cars will be divided up into the following classes according to
their cubic capacity

1. upto 500cm?®

2. over 500cm® andupto 600cm’
3. over 600cm® andupto 700cm®
4. over 700cm® andupto 850cm®
5. over 850cm® andupto 1000cm®
6. over 1000cm® andupto 1150 cm?®
7. over 1150cm’® andupto 1400 cm’
8. over 1400cm’® andupto 1600cm’
9. over 1600cm® andupto 2000cm’
10. over 2000cm’® andupto 2500 cm’
11. over 2500cm’® andupto 3000 cm’
12. over 3000cm’® andupto 3500 cm’
13. over 3500cm’® andupto 4000 cm’
14. over 4000cm’® andupto 4500 cm’
15. over 4500cm’® andupto 5000 cm®
16. over 5000cm’® andupto 5500 cm’
17. over 5500 cmz andupto 6000 cm®
18. over 6000 cm

Unless otherwise specified in special provisions imposed by the
FIA for a certain category of events, the organisers are not bound
to include all the above-mentioned classes in the Supplementary
Regulations and, furthermore, they are free to group two or more
consecutive classes, according to the particular circumstances of
their events.

No class can be subdivided.

ARTICLE 2: DEFINITIONS

21 General conditions

2.1.1) Series Production cars (Category ) :

Cars of which the production of a certain number of identical
examples (see definition of this word hereinafter) within a certain
period of time has been verified at the request of the manufacturer,
and which are destined for normal sale to the public (see this
expression).

Cars must be sold in accordance with the homologation form.
These cars will have a maximum of six wheels and a minimum of
four driven wheels.

2.1.2) Competition cars (Category Il) :

Cars built singly and intended solely for competition.

2.1.3) Trucks (Category Ill) :

Trucks will be considered to mean vehicles with a gross weight
exceeding 3500 kg, with a maximum of eight wheels and a
minimum of four driven wheels.

2.1.4) Mechanical components :

All those necessary for the propulsion, suspension, steering and
braking as well as all accessories whether moving or not which are
necessary for their normal working.

2.15) Identical vehicles :

Vehicles belonging to the same production series and which have
the same mechanical components and same chassis (even though
this chassis may be an integral part of the bodywork in the case of
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onhordé karosszériaju gépjarmivek esetén).

2.1.6) Gépjarmiimodell:

Sorozat gyartasu autd, mely egy specidlis koncepcid, mely a
karosszéria egy alapvetd és kilséleg lathaté vonala alapjan
ismerheté fel, valamint megkilonbéztethetd a motor, a
tengelykapcsol6 azonos felépitésérél, azonos tengelytavjarol és
hengerdrtartalmardl.

2.1.7) Normal értékesités:

A gépjarmiivek maganszemélyeknek térténd értékesitését jelenti,
a gyarté megszokott kereskedelmi csatornain keresztil.

2.1.8) Homologizacio:

A FIA altal kiadott hivatalos igazolas arrél, hogy egy bizonyos
tipusu autébdl vagy kamionbdl kelld darabszam késziilt
sorozatgyartdsban ahhoz, hogy a jelen szabalyozasban a
sorozatgyartasu terepjarmiivek csoportba (T2) vagy terepjard
kamion (T4) csoportba besorolhaté legyen. A homologizéciora
torténd igényt az FIA-nak kell benyujtani azon orszag ASN-jén
keresztil, ahol a gépjarmiivet gyartjak, valamint a homologizacios
lapot ki kell tolteni az FIA altal meghatérozott ,Homologizacios
Szabalyok” nevl specidlis szabalyok szerint. A Sorozatgyartasu
auték homologizacidja 7 évig érvényes az adott modell
sorozatgyartasanak leallitasatol szamitva (a csoport figyelmeb

vétele alapjan a minimum termelés 10% alatti sorozat
gyartasanal).
2.1.9) Homolég lapok :

Minden FIA altal elfogadott auténak vagy kamionnak rendelkeznie
kell egy tulajdonsagait jellemzé dokumentummal, més néven
homol6g lappal, melyen az auté minden adatat fel kell tintetni, ami
az adott modell beazonositasahoz szikséges.

A homol6g lap meghatérozza a gyart6 altal feltiintetett sorozatot.

A csoportokra vonatkozéan a nemzetkdzi versenyeken
engedélyezett modositasi lehetéségeket a J fliggelék hatarozza
meg.

Gépatvételkor és/vagy a rajtnal a rendezé kérésére a homoldg
lapokat be kell mutatni, azon versenyzd, aki nem tudja bemutatni
rajtengedély megvonassal bilntethetd.

A homoldg lapot kételezéen ki kell nyomtatni:

- Vagy FIA lepecsételt/vizjeles papirra

- Vagy lepecsételt/vizjeles papirra az ASN-t6l, csak ha a gyartd
azonos nemzetiségli, mint az érintett ASN.

Amennyiben a homoldg lap érvényessége a verseny ideje alatt jar
le, az a verseny teljes idejére érvényes marad.

Amennyiben barmilyen kétség felmeriil egy adott tipusu aut6 vagy
kamion homoldg lapjaval kapcsolatban, a Technikai Ellenéroknek
a gépjarmi hasznalati utasitasat vagy az 6sszes alkatrész listajat
tartalmazé katalogust kell alapul venni.

A megfelel6 dokumentacié hianyaban, az ellenérok direkt
gépatvételt tarthatnak, egy a gyartdé képviseletétél beszerezhetd,
vagy egy azonos tipusU sorozatgyartasi gépkocsibdl szarmazo
azonosito alkatrésszel valo 6sszehasonlitas formajaban.

A homolég lapok beszerzése az ASN-t6l az adott autéra
vonatkozdan a versenyzd feladata.

Leiras: A homoldg lap az alabbi részekbdl all:

1, Alapformédja, mely az alap modell leirasét tartalmazza.

2, Bizonyos szamu kiegészit6 oldal, melyek a ,homologizacios
kiterjesztéseket” tartalmazzak. Ezek lehetnek

+Véltozatok”, ,Hibaigazitas” illetve ,Fejlesztések”.

a - Valtozatok (VF, VP, VO)

Ezek lehetnek szallitott valtozatok (VF), (ahol is két szallito
ugyanazon alkatrészekkel latja el a gyartét és az ugyfélnek nincs
valasztasi lehetésége), vagy gyartasi valtozatok (VP) (kivansag
szerint a képviseleteknél beszerezheték), vagy valaszthatéd
véltozatok (VO), (melyeket csak kilon kérésre szdllitanak, és a
képviseleteknél szerezheték be).

b - Hibaigazitas (ER)

Helyettesit és torél egy a gyarté altal a formanyomtatvanyon nem
megfeleléen megadott informéciot.

¢ - Fejlesztés (ET)

Az alapmodellen végrehajtott végleges valtoztatds (az autd
alapmodelljének gyartasa teljesen felfiiggesztve).

a monocoque construction).

2.1.6) Model of vehicle:

Vehicles belonging to a production-series distinguishable by a
specific conception and external general lines of the bodywork and
by an identical mechanical construction of the engine and the
transmission to the wheels, with the same wheelbase and the
same cubic capacity.

2.1.7) Normal sale :

Means the distribution of cars to individual purchasers through the
normal commercial channels of the manufacturer.

2.1.8) Homologation :

Is the official certification made by the FIA that a minimum number
of cars or trucks of a specific model has been made on series-
production terms to justify classification in Series Cross Country
Cars (Group T2) or Cross Country Trucks (Group T4) of these
regulations.

Application for homologation shall be submitted to the FIA by the
ASN of the country in which the vehicle is manufactured and shall
entail the drawing up of a homologation form (see below).

It must be established in accordance with the special regulations
called "Homologation Regulations”, laid down by the FIA.
Homologation of a series-produced car will become null and void
7 years after the date on which the series-production of the said
model has been stopped (series-production under 10 % of the
minimum production of the group considered).

2.1.9) Homologation forms :

All cars or trucks recognised by the FIA will be the subject of a
descriptive form called homologation form on which shall be
entered all data enabling identification of the said model.

This homologation form defines the series as indicated by the
manufacturer.

According to the group in which the competitors race, the
modification limits allowed in international competition for the
series are stated in Appendix J.

The presentation of the forms at scrutineering and/or at the start
may be required by the organisers who will be entitled to refuse
the participation of the entrant in the event in case of non-
presentation.

The form presented must imperatively be printed:

- Either on FIA stamped/watermarked paper

- Or on stamped/watermarked paper from an ASN only if the
manufacturer is of the same nationality as the ASN concerned.
Should the date for the coming into force of a homologation form
fall during an event, this form will be valid for that event throughout
the duration of the said event.

Should any doubt remain after the checking of a model of car or
truck against its homologation form, the scrutineers should refer
either to the maintenance booklet published for the use of the
make's distributors or to the general catalogue in which are listed
all spare parts.

In the case of a lack of sufficient accurate documentation,
scrutineers may carry out direct scrutineering by comparison with
an identical part available from a concessionaire or from a series
vehicle of the same type.

It will be up to the competitor to obtain the homologation
concerning his car from his ASN.

Description : A form breaks down in the following way :

1) A basic form giving a description of the basic model.

2) At a later stage, a certain number of additional sheets
describing "homologation extensions", which can be "variants", or
"errata" or "evolutions".

a - Variants (VF, VP, VO)

These are either supply variants (VF) (two suppliers providing the
same part for the manufacturer and the client does not have the
possibility of choice), or production variants (VP) (supplied on
request and available from dealers), or options variants (VO)
(supplied on specific request).

b - Erratum (ER)

Replaces and cancels an incorrect piece of information previously
supplied by the constructor on a form.

¢ - Evolution of the type (ET)

Characterises modifications made on a permanent basis to the
basic model (complete cessation of the production of the car in its
original form).
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Hasznélat:

1) Valtoztatasok (VF, VO)

A versenyzének jogaban all barmilyen varianst, vagy a varians egy
alkatrészét hasznalni akarata szerint, amennyiben a gépjarmi
technikai adatai a gépjarmi homolég lapjaban
meghatarozottaknak megfelelnek vagy amennyiben arra a J
fuggelék kifejezetten engedélyt ad.

Példaul: Egy féknyereg beépitése a varians lap alapjan akkor
lehetséges, ha az ehhez hasznalt fékbetét méreteit a kérdéses
auté homolog lapjan felttintetik.

2) Tipusfejlesztés (ET)

Az auténak meg kell felelni az evolicié egy adott allapotanak
(fuggetlenul attdl, hogy mikor hagyta el a gyarat), ily médon a
véltoztatasokat vagy teljesen végre kell hajtani vagy sehogy.

Amint egy versenyzd kivalaszt egy adott evoluciét, az 6sszes azt
megel6zd fejlesztést végre kell hajtani, kivéve, ha azok technikai
okokbdl nem végrehajthatoak (6sszeférhetetlenség):

Pl.: Ha két fékfejlesztés egymast koveti, kizarélag az adott
evollciéhoz tartozé valtoztatast kell végrehajtani.

2.1.10) Anyagok — Meghatarozéasok :

X alapu otvozet (pl. Ni alapt otvozet) - X kell legyen a
leggyakoribb elem az 6tvozetben a % w / w alapjan. Az X elem
lehetd legkisebb tdmegszazaléka mindig nagyobb kell legyen, mint
az 0Osszes tobbi kilon elem legnagyobb témegszézaléka az
Otvozetben.

2.2 Méretek

Az auté kertlete fellilnézetbdl:

Az aut6, ahogy az a kérdéses rendezvény soran, a rajtracson
megjelent. (alkalmazhaté T1, T3 és T2 csoportban).

2.3 Motor

2.3.1) Hengeriirtartalom:

V henger(ek) térfogata, melyet a dugattya(k) le-fél mozgésa ad
meg.

V=0,7854 xb2 xs xn

ahol: b= furat, s= I6ket, n= hengerek szama

2.3.2) Feltoltés:

Az égéstérben 1évé Ulzemanyag-levegd keverék témegének
megndvelése a normal 1égkdri nyomas altal biztositott tomegérték
folé (figyelembe véve a statikus és dinamikus hatasokat a szivo
és/vagy kipufogd rendszerben) béarmilyen, erre a célra
felhasznalhat6 eszkdz segitségével.

Az lUzemanyag nyomas alatti befecskendezése nem tekintendd
feltéltésnek (lasd az Altalanos Eléirasok 3.1. pontjat).

2.3.3) Hengerblokk:

A forgattyihéz és a hengerek.

2.3.4) Szivocso:

- Karburatoros rendszer esetén az az alkatrész, mely begyiijti a
leveg6-benzin keveréket a karburator(ok)tdl és a hengerfej(ek)
bedmlé nyilasahoz tovabbitja azt.

- Elektronikus befecskendezd rendszer esetén a folytoszeleptdl a a
hengerfej(ek) bedmlé nyilasaig terjedd rész.

- Dizel motorok esetében a levegbszird kivezetésétél a
hengerfejek bedmlé nyilasaig terjed6 rész.

2.3.5) Kipufog6 csonk:

- alkatrész, mely 6sszegyljti a gazokat a hengerfejbdl és azokat
eljuttatia a kipufogd rendszer tobbi elemétdl elvalasztd elsé
tomitésig.

2.3.6) Turbdfeltoltés motoroknal a kipufogd a turbo feltdlté utan
kezdédik.

2.3.7) Olajtekné:

A hengerblokkra és az ala erésitett alkatrész, mely tartalmazza a
motor kendolajat. A tekné nem tartalmazhatja a fétengelyt rogzitd
alkatrészeket.

2.3.8) Hocserélo:

Mechanikus alkatrész, mely 2 aramlé kbézeg hdémérsékletét
kicseréli. Néhany specidlis hécserélé esetében, az elsének
megnevezett folyadék a lehiitend6 folyadék, a masodiknak
megnevezett folyadék a lehiité. Pl.: Olaj/Viz hécserélé (a viz hiti
az olajat)

2.3.9) Vizhiito:

Egy specialis h6cseréls, ahol a levegd hiti a vizet.

Pl.: Folyadék — Leveg6 hécseréld

Use:

1) Variants (VF, VO)

The competitor may use any variant or any part of a variant as he
wishes, only on condition that all the technical data of the vehicle,
so designed, conforms to that described on the homologation form
applicable to the car, or expressly allowed by Appendix J.

For example, the fitting of a brake calliper as defined on a variant
form is only possible if the dimensions of the brake linings, etc.
obtained in this way, are indicated on a form applicable to the car
in question.

2) Evolution of the type (ET)

The car must comply with a given stage of evolution (independent
of the date when it left the factory), and thus an evolution must be
wholly applied or not at all.

Besides, from the moment a competitor has chosen a particular
evolution, all the previous evolutions should be applied, except
where they are incompatible :

For example, if two brake evolutions happen one after another,
only that corresponding to the date of the stage of evolution of the
car will be used.

2.1.10) Materials — Definitions:

X Based Alloy (e.g. Ni based alloy) — X must be the most abundant
element in the alloy on a % w/w basis. The minimum possible
weight percent of the element X must always be greater than the
maximum possible of each of the other individual elements present
in the alloy.

22 Dimensions

Perimeter of the car seen from above :

The car as presented on the starting grid for the event in question
(applicable to Groups T1, T3 and T2).

2.3 Engine

2.3.1) Cylinder capacity :

Volume V generated in cylinder(s) by the upward or downward
movement of the piston(s).

V=0.7854 x b’ x5 xn

where b = bore, s = stroke, n = number of cylinders

2.3.2) Supercharging :

Increasing the pressure of the charge of the fuel/air mixture in the
combustion chamber (over the pressure induced by normal
atmospheric pressure, ram effect and dynamic effects in the intake
and/or exhaust systems) by any means whatsoever.

The injection of fuel under pressure is not considered to be
supercharging (see Article 3.1 of the General Prescriptions).

2.3.3) Cylinder block :

The crankcase and the cylinders.

2.3.4) Intake manifold :

- Part collecting the air/fuel mixture from the carburettor(s) and
extending to the entrance ports of the cylinder head, in the case of
the carburettor induction system.

- Part situated between the valve of the device regulating the air
intake and extending to the ports on the cylinder head, in the case
of an injection intake system.

- Part collecting the air at the air filter outlet and extending to the
cylinder head entrance ports in the case of a diesel engine.

2.3.5) Exhaust manifold :

Part collecting together the gases from the cylinder head and
extending to the first gasket separating it from the rest of the
exhaust system.

2.3.6) For engines with a turbocharger, the exhaust begins
after the turbocharger.

2.3.7) Sump :

The elements bolted below and to the cylinder block which contain
and control the lubricating oil of the engine.

2.3.8) Exchanger :

Mechanical part allowing the exchange of calories between two
fluids.

For specific exchangers, the first-named fluid is the fluid to be
cooled and the second-named fluid is the fluid that allows this

cooling.
e.g. Oil/lWater Exchanger (the oil is cooled by the water).
2.3.9) Radiator :

This is a specific exchanger allowing liquid to be cooled by air.
Liquid/Air Exchanger.
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2.3.10) Kozbenso hiité vagy Feltoltés hocserélo:

Ez egy olyan hécserél8, melyet a kompresszor és a motor kdzé
szerelnek, ily médon a siritett levegét egy folyadék hiiti.

Levegd - Folyadék hécseréld

2.4 Futomii

A futébm( az autdé minden olyan alkatrésze, melyek teljesen vagy
részben fel vannak fuggesztve.

2.4.1) Kerék:

Perem és tarcsa: egy teljes keréken a peremet, a tarcsat és a
gumiabroncsot értjuk.

2.4.2) Afékek sarlédasi felilete:

A fékbetétek altal a fékdobon, vagy a féktarcsa mindkét oldalan
surolt feltlet, amig a kerék egy fordulatot megtesz.

2.4.3) MacPherson felfuggesztés:

Barmilyen kerékfelfiiggesztés, melyben egy olyan teleszk6pos rud
van, amely nem lat el sziikségszerien csillapitasi és/vagy rug6zasi
feladatot. Hordozza a tengelycsonkot és a fels6 végén - a
karosszérian vagy az alvazon - egyetlen rogzitési pontja van. Als6
végén pedig akar egy egyszer(i keresztiranyu karhoz csuklésan
kapcsolodik, amely a hossz és keresztirdnyl vezetést biztositja,
vagy pedig egy egyszer( keresztiranyu karhoz, amelyet
hossziranyban a stabilizator rid karja vagy egy kitamaszt6 rud tart.

2.4.4) Zart hurku elektromos vezérl6 rendszer:

Elektromosan vezérelt rendszer, ahol az aktudlis értéket (vezérelt
valtozé) mindig ellendrizni lehet a visszacsatolt értéket a kivant
értékkel dsszehasonlitva, (referencia valtozd) ezéltal a rendszer
automatikusan igazodik az 6sszehasonlitasbdl kapott érték szerint.

2.5 Alvéaz —Karosszéria

25.1) Alvaz: Az autd teljes szerkezete, amely koéré épitik a
mechanikus alkatrészeket valamint a karosszériat beleértve az
adott szerkezeti elemeit.

2.5.2) Karosszéria:

- kllsé: az autd Osszes, teljesen felfliggesztett eleme, mely a
légaramléassal érintkezik

- belsé: utastér és csomagtartd

A karosszérianak alabbi fajtai lehetségesek:

1) teljesen zért karosszéria

2) teljesen nyitott karosszéria

3) konvertalhato, lehajthaté teteji vagy keménytetés

4) kamionkarosszéria: vezetéfilke és tehertér (ha van)

2.5.3) Ulés:
Két részbél tevédik Ossze: Ul6lap és hatlap

Hatlap vagy hattamla

Egy normal pozicidban l6 ember csipdvonalatdl felfele mért
terilet.

Ulélap vagy Glésparna

Az felllet, mely ugyanazon ember csipgjétdl lefelé és elbre
mérhetd

2.5.4) Csomagtart6:

Minden olyan tér, amely elkllondl a vezetéfilkétdl és a motortértdl
a jarmi belsejében.

Ezeknek a tereknek a hosszat vagy a gyart6 altal fixre szerelt
szerkezeti elemek, és/vagy a leghéatsd allasban Iévé, legfeljebb 15
fokos szégben hétrafelé dontott, leghatso llések tdmlai hatarozzak
meg. Ezeket a tereket felulrdl a gyarto altal fixre szerelt szerkezeti
elemek és/vagy kivehetd valaszlap, vagy ezek hianydban a
szélvédé legalacsonyabb pontjan athaladé vizszintes sik hatarolja.

2.5.5) Tehertér
A karosszéria azon része, mely aruszallitasra van kijelolve.
Készilhet flexibilis vagy merev oldallal és kiilénb6zé nyilasokkal.

2.5.6) Utastér
Az aut6 szerkezetének belsd légtere, amelyben a vezetd és az
utasok foglalnak helyet.

2.5.7) Motorhaztet6:
A karosszéria kiilsé része, mely kinyitasaval a motort lehet
megkozeliteni.

2.3.10) Intercooler or Supercharging Exchanger :

This is an exchanger, situated between the compressor and the
engine, allowing the compressed air to be cooled by a fluid.
Air/Fluid Exchanger.

2.4 Running gear

The running gear is made up of all parts of the vehicle which are
totally or partially suspended.

24.1) Wheel :

Flange and rim ; by complete wheel is meant flange, rim and tyre.

24.2) Friction surface of the brakes :
Surface swept by the linings on the drum, or the pads on both
sides of the disc when the wheel achieves a complete revolution.

2.4.3) Mac Pherson suspension :

Any suspension system in which a telescopic strut, not necessarily
providing the springing and/or damping action, but incorporating
the stub axle, is anchored on the body or chassis through a single
attachment point at its top end, and is pivoted at its bottom end
either on a transverse wishbone locating it transversally and
longitudinally, or on a single transverse link located longitudinally
by an anti-roll bar, or by a tie rod.

2.4.4) Closed loop electronic control system :

Electronically controlled system in which an actual value
(controlled variable) is continuously monitored, the feedback signal
is compared with a desired value (reference variable) and the
system is then automatically adjusted according to the result of this
comparison.

25 Chassis - Bodywork

25.1) Chassis :

The overall structure of the car around which are assembled the
mechanical components and the bodywork including any structural
part of the said structure.

25.2) Bodywork :

- externally : all the entirely suspended parts of the car licked by
the air stream.

- internally : cockpit and boot.

Bodywork is differentiated as follows :

1) completely closed bodywork

2) completely open bodywork

3) convertible bodywork with the hood in either supple (drop-head)
or rigid (hard-top) material ;

4) truck bodywork : composed of the cabin and the load-bearing
bodywork (if applicable).

25.3) Seat :

The two surfaces making up the seat cushion and seatback or
backrest.

Seatback or backrest :

Surface measured from the base of a normally seated person's
spine, towards the top.

Seat cushion :

Surface measured from the base of the same person's spine
towards the front.

25.4) Luggage compartment :

Any volume distinct from the cockpit and the engine compartment
inside the vehicle.

This volume is limited in length by the fixed structure provided for
by the manufacturer and/or by the rear of the seats and/or, if this is
possible, reclined at a maximum angle of 15° to the rear.

This volume is limited in height by the fixed structure and/or by the
detachable partition provided for by the manufacturer, or in the
absence of these, by the horizontal plane passing through the
lowest point of the windscreen.

2.5.5) Load-bearing bodywork :

Part of the bodywork of a truck allocated to contain goods.

It may be made from flexible and/or rigid materials, and may have
several openings.

2.5.6) Cockpit :

Structural inner volume which accommodates the driver and the
passenger(s).

25.7) Bonnet :
Outer part of the bodywork which opens to give access to the
engine.
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2.5.8) Sarvédo:
Auto:
A sarvédd fogalmat a 251-1. 4bra hatarozza meg.

2.5.8)
Car:
A mudguard is the part defined according to Drawing 251-1.

Mudguard :

B
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Elsé sarvéds:

Az a felllet, amelyet a szabvanyos gépjarmi teljes kerekének
belsd része altal meghatarozott sik (C1/C1) és az els6 ajtd elsd
éle altal meghatérozott sik (B1/B1) hatérol, és az ajtokuszobbel
parhuzamos és a szélvédd lathatd részének alsé sarkaira
meré&leges (A1/A1) sik alatt helyezkedik el.

Hatso sarvédo:

Az a felllet, amelyet a szabvanyos gépjarmi teljes kerekének
belsd része altal meghatarozott sik (C2/C2) és a hatso ajtdé hatsé
éle altal meghatérozott sik (B1/B1l) hatérol, és a héatsé ajtd
ablakéanak |athat6 részének alsé széle alatt helyezkedik el.
Kétajtos autok esetében (B1/B1) és (B2/B2) az els6 és hatso sik
meghatarozasat ugyanazon ajté fogja meghatérozni

Kamion :

Elsé sarvéds:

Az a felllet, amelyet a szabvanyos gépjarmi teljes kerekének
belsd része és a karosszérianak a I6kharito elsé, felsé éle altal
meghatarozott sik a I6kharité hatsé élének szintjéig.

A sarfogd gumi nem része a sarvédének.

Hatsé sarvédé:

Az a felllet, amelyet a szabvanyos gépjarmi teljes kerekének
belsd oldala és a kereket a fliggéleges tengely mindkét oldalan 60
fokban lefedd sik hatérol.

A felsé fellilet lehet a teherhord6 szerkezet alja.

A jelz6k nem részei a sarvédének.
2.5.9) Motortér:
Terllet, melyet a motort korilvevd szerkezet hataroz meg.

2.5.10) Kocsiszekrény:
Szerkezet, melyet a karosszéria elemei alkotnak

2.5.11) A ,gallytoré” racs
Az alkatrész, mely megvédi a gépjarma elejét, lampait és a h(itét.

25.12) Fo6 szerkezet :

- FIA szabalyai szerint homologizalt gépjarmi esetében:

A karosszéria belsejében 1évé terllet, mely az alabbiak szerint
helyezkedik el:

- frontélis leképezésben, az eredeti karosszéria és/vagy az alvaz
legszéls6 oldalso hossztartéin és keresztgerendain belul.

- als6 hossziranyl leképezésben, a karosszériat, alvazat alkotod
eredeti elemeken beliil és a folott.

fels6 hossziranyd leképezésben, az eredeti karosszéria
leképezése alatt a csomagtart, motorhaztetd vagy ajték nélkil.

- Nem homologizalt gépjarmi esetében:

A karosszéria belsejében 1év6 térfogat, mely az alabbiak szerint
helyezkedik el:

- fliggbleges leképezésben hosszisagban a kerekek kilsé élei
mentén keletkezd sikok kozott, szélességben a kerekek kdzepén
athalad6 sikok kozott 3%-os tlréssel, feltéve, hogy a sikok
keresztezik a karosszériat.

Front mudquard :

The area defined by the inner face of the complete wheel of the
standard car (C1/C1) and the lower edge of the side window(s)
(A/A) and the front edge of the front door (B1/B1).

Rear mudguard :

The area defined by the inner face of the complete wheel of the
standard car (C2/C2) and the lower edge of the side window(s)
(AJA) and the rear edge of the rear door (B2/B2).

In the case of two-door cars (B1/B1) and (B2/B2) will be defined
by the front and rear of the same door.

Truck :

Front mudquard :

The area defined by the inner face of the complete wheel and by
the part of the bodywork (included and/or added) limited by the
upper edge of the front bumper at the front, and by the part
situated at least at the same level than that of the front bumper at
the rear.

The mud flaps are not part of the mudguard.

Rear mudguard :

The area defined by the inner face of the complete wheel and by
the part covering the tyres over at least 60° on both sides of the
vertical axis.

The upper horizontal part may be the bottom of the load-bearing
bodywork.

Flaring are not part of the mudguard.

25.9) Engine compartment :

Volume defined by the first structural envelope surrounding the
engine.

2.5.10) Bodyshell :

Structure made up of bodywork parts and having the functions of a
chassis.

2.5.11) Cow-catcher :

Part designed to protect the front of the vehicle, the headlights and
the radiators.

25.12) Main structure :

- FIA-homologated vehicle :

volume contained within the bodywork and situated :

-in frontal projection, within the outermost side members and
crossrails of the original shell and/or chassis.

-in lower longitudinal projection, within and above the original
bodywork parts forming the shell, chassis or chassis shell.

-in upper longitudinal projection, below the projection of the
original shell or bodywork without boot- or bonnet lids, tailgate or
doors.

- Non-homologated vehicle :

volume contained within the bodywork and situated :

-in vertical projection, in length, between the planes passing
through the outer edges of the wheels and in width between the
planes passing through the centre of the complete wheels with a
tolerance of 3 %, on condition that these planes pass through the
shell or chassis shell, tubular or semi-tubular.
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Ellenkezé esetben a maximalis szélességet a szerkezet azon
elemeinek fliggbleges leképezése adja meg, melyek a
felfliggesztés terhelését kapjak.

- hossziranya leképezésben, a térfogatot az alsé részben a
szerkezet azon als6 elemeinek hossziranyu leképezése adja meg,
melyek a felfliggesztés terhelését kapjak, a felsé részben eldl, az
ellls6 biztonsagi keresztrad legfelsd pontjain, valamint a szerkezet
legfelsé pontjain - melyek a felfliggesztés terhelését kapjak -
athalado sikok adjak meg illetve az elllsé kerekek felsé élei.

A hétul pedig meg kell hatarozni azt a sikot, amelyet a féiv
legmagasabb pontjia és a csbszerkezetnek a hatso
felfiggesztéshez torténé rogzitésének a legmagasabb pontja,
vagy pedig a hats6 kerekek fels§ széle jeldl ki.
A bukécs6 f6- és az elsé ivei kozott, meg kell hatarozni, hogyan
csatlakoztatjuk a felsé részeket.

2.5.13) Szellézéracs

Droétszalak kombinacidja, mely a mogotte 1évé targyat eltakarja, de
a leveg6 aramlasat biztositja.

2.6 Elektronikus rendszer
Fényszoro: barmilyen jelz6 berendezés, mely fokusza mélységi
fénynyalabot iranyit elére.

2.7 Uzemanyagtank
Béarmilyen tarol6, mely Uzemanyagot tarol, és azt a f6 tankhoz
vagy a motorhoz cséveken keresztil eljuttatja.

2.8 Automata sebességvalto

Hidrodinamikus nyomaték atalakito, epiciklikus fogaskerekekkel,
tengelykapcsoléval és tobbtarcsas fékkel, rogzitett szamu
fokozattal és sebességvalto vezérléssel.

A sebességvaltds automatikusan, a motor és a sebességvalto
szétkapcsolasa és a nyomatékatvitel megszakitasa nélkul torténik.

Sebességvaltok  folyamatosan varidlhat6  atvitellel  akkor
tekinthet6k automata sebességvalténak, ha meghatarozott szamu
fokozattal rendelkeznek.

If this is not the case, the maximum width shall be defined by the
vertical projections of the parts of the structure receiving the
suspension loads.

- in longitudinal projection, the volume shall be defined in its lower
part by the longitudinal projections of the lower parts of the
structure receiving the suspension loads, and in its upper part, at
the front, by the planes passing through the highest points of the
front safety rollbar and the highest points of the structure receiving
the suspension loads or, alternatively, the upper edges of the front
wheels.

To the rear it shall be defined by the planes passing through the
highest points of the main safety rollbar and the highest points of
the structure receiving the suspension loads or, alternatively, the
upper edges of the rear wheels.

Between the main and front rollbars, it shall be defined by the
planes joining their upper parts.

2.5.13) Louvres

Combination of inclined slats that conceal an object situated
behind them while allowing air to pass through.

2.6 Electrical system
Headlight : any signal the focus of which creates an in-depth
luminous beam directed towards the front.

2.7 Fuel tank
Any container holding fuel likely to flow by means of lines towards
the main tank or the engine.

2.8 Automatic Gearbox

This is made up of a hydrodynamic torque converter, a box with
epicyclic gears equipped with clutches and multi-disc brakes and
having a fixed number of reduction gears, and a gear change
control.

The gear change can be achieved automatically without
disconnecting the engine and gearbox, and thus without
interrupting the engine torque transmission.

Gearboxes with continually variable transmission are considered
as automatic gearboxes with the particularity of having an infinite
number of reduction ratios.
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