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1.

Az olyan autét, melynek konstrukcidjat veszélyesnek itélték, a
sportfelligyel6k kizarhatjak a versenybdl.

2.

Ha egy tartozék hasznalata nem koételezd, azt is oly moédon kell
felszerelni, hogy az megfeleljen a
szabalyoknak.

3. VEZETEKEK ES SZIVATTYUK

3.1 Védelem

Az lUzemanyag, olaj-, és fékvezetékeket, csdveket mindenfajta
rongalodasi veszéllyel szemben (k8, korrézid,mechanikai torések,
stb.) kils6 védelemmel, valamint tlzveszély és mindenfajta
rongalédas ellen belsé védelemmel kell ellatni.

Alkalmazas: Valaszthaté a szériaautok (Gr. N) esetében, ha a
gyartas soran felszerelt vezetékeket megtartjak.

Kotelez6 minden csoportban, ha a széria-felszereléseket nem
tartjak meg, vagy ha a vezetékek a jarmi belsejében futnak, és
azok véddSburkolatat eltavolitottak.

Uzemanyag-vezetékek esetében, ha azok fém alkatrészei
elektromosan nem vezet§ alkatrészekkel vannak elvalasztva az
autd karosszérigjatol, akkor a fém alkatrészeket és a karosszériat
elektromos vezetdvel kell sszekotni.

3.2 Jellemzok és felszerelés

Kotelezd alkalmazas, ha a széria-felszereléseket nem tartjak meg.
Hitbévizet vagy kendolajat tartalmazé vezetékeknek a vezetéfilkén
kivil kell lennitik.

Az Uzemanyag- és kendolaj-vezetékek és a nyomas alatti
hidraulika folyadékot tartalmazo vezetékek szerelvényei az alabbi
el6irasok szerint gyartandok:

- ha a vezetékek rugalmasak, akkor azokat menetes vagy 6nlezaro
csatlakozokkal, valamint kopas és langallo (az égést nem taplald)
kilsé bevonattal kell ellatni.

- a minimalis robbanasi nyomas a minimalis Gzemi hémérsékleten
mérve:

- Uzemanyag vezetékek (kivétel az injektorok csatlakozasat és az
Uzemanyag hiitét a visszafolyéagban):

70 bar (1000 psi), 135 °C (250 °F).

- kendanyag vezetékek:

70 bar (1000 psi), 232 °C (450 °F).

- nyomas alatti hidraulika folyadékot tartalmazé vezetékek:

280 bar (4000 psi), 232 °C (450°F).

Ha a hidraulikus rendszer Gzemi nyomasa a nagyobb, mint 140
bar (2000 psi), a robbanasi nyomasnak legalabb az tizemi nyomas
kétszeresének kell lennie.

Az lizemanyagot vagy hidraulika folyadékot szallité vezetékek
athaladhatnak az utastéren, amennyiben az athaladé szakaszon
nincs rajtuk csatlakozas.De kivétel ez aldl az elsé és hatséd
tlzfalakon valo atvezetés (lasd a 253-59 és 253-60 szamu
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ARTICLE 1:

A car, the construction of which is deemed to be dangerous, may
be excluded by the Stewards of the meeting.

ARTICLE 2 :

If a device is optional, it must be fitted in a way that complies with
regulations.

ARTICLE 3: LINES AND PUMPS

3.1 Protection

Fuel, oil and brake lines must be protected externally against any
risk of deterioration (stones, corrosion, mechanical breakage, etc.)
and internally against all risks of fire and deterioration.

Application: Optional for Group N if the series production fitting is
retained.

Obligatory for all the Groups if the series production fitting is not
retained or if the lines pass inside the vehicle and their protective
covering has been removed.

In the case of fuel lines, the metal parts which are isolated from
the shell of the car by non-conducting parts must be connected to
it electrically.

3.2 Specifications and installation

Obligatory application if the series fitting is not retained.

Lines containing cooling water or lubricating oil must be outside
the cockpit.

The fittings of fuel lines, lubricating oil lines and of those containing
hydraulic fluid under pressure must be manufactured according to
the specifications below:

- when flexible, these lines must have threaded, crimped or self-
sealing connectors and an outer braid resistant to abrasion and
flame (will not sustain combustion) ;

- minimum burst pressure measured at a minimum operating
temperature of:

- Fuel lines (except the connections to the injectors and the cooling
radiator on the circuit returning to the tank):

70 bar (1000 psi) 135°C (250°F).

- Lubricating oil lines :

70 bar (1000 psi) 232°C (450°F).

- Lines containing hydraulic fluid under pressure:

280 bar (4000 psi) 232°C (450°F).

If the operating pressure of the hydraulic system is greater than
140 bar (2000 psi), the burst pressure must be at least double the
operating pressure.

Lines containing fuel or hydraulic fluid may pass through the
cockpit, but without any connectors inside except on the front and
rear bulkheads according to Drawings 253-59 and 253-60, and on
the braking circuit and the clutch fluid circuit.
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abrakat), illetve a fékkor és a tengelykapcsol6 kore.

Elvalaszid fal -
Bulkhead

253-59

3.3 Automatikus lizemanyag elzaré szelep

Javasolt minden csoportban:

Minden, a motor felé Gizemanyagot szallité vezetéket automatikus
elzaré szeleppel kell ellatni, melyeket kozvetlenil az
Uzemanyagtartalyon kell elhelyezni. A szelepeknek minden,
nyomas alatt 1évé Uzemanyag vezetéket automatikusan el kell
zarniuk, ha az lzemanyag-ellatd rendszer barmelyik vezetéke
elszakad, vagy szivarog.

Kotelez6:

Az Uzemanyag-szivattyuk csak akkor miikédhetnek, ha a motor
jar, kivéve az inditasi folyamatot.

3.4 Uzemanyagtartaly szell6zés

Az Uzemanyagtartaly szell6z6 vezetékét az alabbi rendszernek
megfeleld eszkozokkel kell felszerelni, tgy,

hogy az alkalmazott vezetékek a 3.2 pontban foglaltaknak
megdfeleljenek:

- gravitaciés miikddésl visszacsap6 szelep

- Uzemanyagtartaly szell6z6 szelep

- maximum 200 mbar tdlnyomasu lefujé szelep, mely akkor
mikaodik, amikor az Uzemanyag-tartaly szell6z6szelep zarva van.
Ha az Uzemanyagtartaly Iégtelenité csé belsd atméréje nagyobb,
mint 20 mm, akkor FIA altal homologizalt és a 253-14.5 cikkben
meghatarozottak szerinti visszacsapé szelepet kell felszerelni.

4. BIZTONSAGI FEKRENDSZER

Kétkoros fékrendszer, melyet egyetlen pedallal mikddtetnek. A
pedalnak normalisan minden kerékre hatnia kell, a fékrendszer
csbveinek barmely pontjan tapasztalhaté szivargas, vagy a
fékrendszer egyéb meghibasodasa esetén a pedalnak még mindig
legalabb két kerékre kell hatnia.

Alkalmazas: Ha ezt a rendszert a sorozatgyartasnal szerelik fel,
tovabbi modositas nem szikséges.

5. POTLOLAGOS ROGZITESEK

Legalabb 2-2 db pétldlagos rogzitd sziikséges a mellsé és hatso
motorhaz- vagy csomagtér tetéhoz.

Az eredeti motorhaz- és csomagtér fedél-rogzitéket ki kell iktatni,
vagy el kell tavolitani.

Alkalmazas: Valaszthaté a szériaautdk esetében (Gr. N), kotelezé
minden mas csoportban

Az autéban elhelyezett nagyméretl targyakat (pl.
szerszamkészlet, stb.) szilardan kell régziteni.

potkerék,

6. BIZTONSAGI OVEK

6.1  Ovek

Két vallpant és egy keresztiranyl pant hasznalata, ahol a régzitési
pontok a karosszérian vannak elhelyezve: kett6 a keresztiranyu
pantok szamara, kett6 a vallpantok szamara.

Ezeknek az dveknek az FIA altal homoldgizaltnak kell lenniik és
meg kell felelnitk az FIA 8853/98, vagy 8854/98 szamu
szabvanyok egyikének.

Ezen tulmenden korgyorsasagi versenyeken az
forgdcsatos kioldérendszerrel kell felszerelni.

Rallyeban két 6v vagé eszkdzt kell mindig az autéban tartani.

Oveket

J Elvalaszid fal
Bulkheaod
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b " e
( | |
. 1
L
.
<]
253-60

3.3 Automatic fuel cut-off

Recommended for all groups:

All fuel feed pipes going to the engine must be provided with
automatic cut-off valves located directly on the fuel tank which
automatically close all the fuel lines under pressure if one of these
lines in the fuel system is fractured or leaks.

Compulsory:
All the fuel pumps must only operate when the engine is running,
except during the starting process.

3.4 Fuel cell ventilation

The ventilation line of the fuel cell as far as the valves described
below must have the same specifications as those of the fuel lines
(Article 3.2) and must be fitted with a system complying with the
following conditions :

- Gravity activated roll-over valve

- Float chamber ventilation valve

- Blow-off valve with a maximum over pressure of 200 mbar,
working when the float chamber ventilation valve is closed.

If the internal diameter of the fuel tank breather venting tube is
greater than 20 mm, a non-return valve homologated by the FIA
and as defined in Article 253-14.5 must be fitted.

ARTICLE 4: BRAKING SAFETY SYSTEM

Double circuit operated by the same pedal: the pedal shall
normally control all the wheels ; in case of a leakage at any point
of the brake system pipes or of any kind of failure in the brake
transmission system, the pedal shall still control at least two
wheels.

Application: If this system is fitted in series production, no
modifications are necessary.

ARTICLE5: ADDITIONAL FASTENERS

At least two additional safety fasteners must be fitted for each of
the bonnet and boot lids.

The original locking mechanisms will be rendered inoperative or
removed.

Application: Optional for Group N, obligatory for the other Groups.

Large objects carried on board the vehicle (such as the spare
wheel, tool-kit, etc.) must be firmly fixed.

ARTICLE 6: SAFETY BELTS

6.1 Belts

Wearing of two shoulder straps and one lap strap ; anchorage
points on the shell: two for the lap strap, two for the shoulder
straps.

These belts must be homologated by the FIA and comply with FIA
standard n°8853/98 or 8854/98.

Furthermore, the belts used in circuit competitions must be
equipped with turnbuckle release systems.

For rallies, two belt cutters must be carried on board at all times.
They must be easily accessible for the driver and co-driver when
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Ezeknek akkor is kénnyen hozzaférhetéknek kell lennie a sofér és
a navigator szamara, ha bekapcsolt évvel llnek az tlésben.

Azokon a versenyeken, amelyek tartalmaznak kozuti szakaszokat,
nyomogombos kioldérendszer felszerelése ajanlott.

Az ASN (Nemzeti Sportszdvetség) homoldgizalhat
pontokat a bukoketrecen, amikor a bukoéketrecet
homoldgizaljak (lasd 253.8.4 pontot), feltéve, hogy azok teszteltek.

rogzitési

6.2 Felszerelés

Tilos a biztonsagi 6vet az liléshez vagy annak tartéjahoz rogziteni!
- A biztonsagi v a gyari rogzitési pontokhoz szerelhetd.

A rogzitési pontok ajanlott geometriai elhelyezéseit a 253-61
szamu abra mutatja.

0*450

>=520mm

L
pul

Y

seated with their harnesses fastened.

On the other hand, it is recommended that for competitions which
include public road sections, the belts be equipped with push
button release systems.

The ASNs may homologate mounting points on the safety cage
when this cage is being homologated, on condition that they are
tested.

6.2 Installation

It is prohibited for the seat belts to be anchored to the seats or
their supports.

- A safety harness may be installed on the anchorage points of the
series car.

The recommended geometrical locations of the anchorage points
are shown in Drawing 253-61.

253-61

A vallpantoknak hatra és lefelé kell iranyulniuk, oly médon, hogy
az irany ne zarjon be 45°-nal nagyobb szdget az Uléstamlan
kialakitott Ov atvezetési pont felsé vizszintes sikjaval, azonban
ajanlott, hogy ez a sz6g ne haladja meg a 10°-ot.

Az (ilés kodzépvonaldhoz viszonyitott legnagyobb szdg 20° lehet
akar széttarto, akar 6sszetarté médon.

Amennyiben lehetséges, a gyarté altal eredetiieg a C oszlopra
szerelt rogzitési pontot kell alkalmazni.

Olyan rogzitési pontok, amelyek a vizszintes sikkal nagyobb
szOget zarnak be, nem készithetdk.

Ebben az esetben a 4 pontos biztonsagi 6vek vallpantjait a hatsé
Ulés keresztiranyu oveinek régzitési pontjaihoz lehet felszerelni,
amelyeket eredetileg a gépjarmi gyartdja szerelt fel.

4 pontos biztonsagi o6vek esetén a vallpantokat egymassal
keresztezve az els6 Ulés kdzépvonalahoz  viszonyitva
szimmetrikusan kell felszerelni.

Keresztiranyl és labkozti pantok nem haladhatnak at az Ulés
szélein, hanem keresztil kell haladniuk az Glésen annak
érdekében, hogy a medence korili részt a lehetd legnagyobb
felulettel takarjak be és védjék.

A keresztiranyu 6veknek szorosan simulniuk kell a medencecsont
és a comb felsd része kozotti részhez, semmilyen koérilmények
kdzott nem viselhetbk a hasi részen.

Ugyelni kell arra, hogy az évek éles szélekhez val6é surlédas
kézben ne sériljenek meg.

- Amennyiben a sorozatgyartasu régzitési pontokra a vall- és/vagy
labkozti pantok rogzitése nem lehetséges, Uj régzitési pontokat
kell kialakitani a karosszérian vagy az alvazon; a vallpantok
esetében ezeket a hatsé kerekek kozépvonalahoz a lehetd
legkdzelebb kell elhelyezni.

A vallpantok régzitheték a biztonsagi bukdketrechez vagy annak
egy meger6sitd csoévéhez hurok (ful, gylrl) segitségével,
rogzithetdk ezen kivul a hatsd 6vek felsd rogzitési pontjaihoz,

In the downwards direction, the shoulder straps must be directed
towards the rear and must be installed in such a way that they do
not make an angle of more than 45° to the horizontal from the
upper rim of the backrest, although it is recommended that this
angle should not exceed 10°.

The maximum angles in relation to the centre-line of the seat are
20° divergent or convergent.

If possible, the anchorage point originally mounted by the car
manufacturer on the C-pillar should be used.

Anchorage points creating a higher angle to the horizontal must
not be used.

In that case, the shoulder straps of 4-point safety harnesses may
be installed on the rear seat lap strap anchorage points originally
mounted by the car manufacturer.

For a 4-point harness, the shoulder straps must be installed
crosswise symmetrically about the centre-line of the front seat.

The lap and crotch straps should pass not over the sides of the
seat but through the seat, in order to wrap and hold the pelvic
region over the greatest possible surface.

The lap straps must fit tightly in the bend between the pelvic crest
and the upper thigh. Under no conditions must they be worn over
the region of the abdomen.

Care must be taken that the straps cannot be damaged through
chafing against sharp edges.

- If installation on the series anchorage points is impossible for the
shoulder and/or crotch straps, new anchorage points must be
installed on the shell or the chassis, as near as possible to the
centre-line of the rear wheels for the shoulder straps.

The shoulder straps may also be fixed to the safety cage or to a
reinforcement bar by means of a loop, and may also be fixed to
the top anchorage points of the rear belts, or be fixed or leaning on

vagy egy, a bukdketrec hats6 merevitéihez hegesztett | a transverse reinforcement welded between the backstays of the
keresztiranyu erésité elemhez is (lasd 253-66.sz. abra). cage (see Drawing 253-66).
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|

(&) rogzitd furatok a biztonsagi dvek szamara

mounting holes
253
Ebben az esetben a keresztiranyu erésité elem hasznalatanak a
kovetkez6 feltételeknek kell megfelelnie:
- A Kkeresztiranyu erésité elemnek egy legalabb 38 x 2,5 mm-es
vagy 40 x 2mm-es hidegen huzott, varrat nélkdli, minimum 350
N/mm2 szakitészilardsagu acélcsének kell lennie.

- Az erésité elem elhelyezési magassaganak olyannak kell lennie,
hogy a vallpantok hatra és lefelé iranyuljanak oly médon, hogy az
irany 10° és 45° kozotti szoget zarjon be az Uléstamlan kialakitott
Ov atkotési pont fels6 élének vizszintes sikjaval, ajanlott azonban,
hogy ez a sz6g 10° legyen.

- A pantok rogzithet6k hurkolassal vagy csavarokkal, az utdbbi
esetben azonban minden rogzitési ponthoz kdzdarabot
(ellenlemezt) kell hegeszteni. (A méreteket lasd a 253-67 szamu

for harness

-66
In this case, the use of a transverse reinforcement is subject to the
following conditions:
- The transverse reinforcement shall be a tube measuring at least
38mm x 2.5mm or 40 mm x 2 mm, made from cold drawn
seamless carbon steel, with a minimum tensile strength of
350 N/mm?.
- The height of this reinforcement must be such that the shoulder
straps, towards the rear, are directed downward with an angle of
between 10° and 45° to the horizontal from the rim of the backrest,
an angle of 10° being recommended.

- The straps may be attached by looping or by screws, but in the
latter case an insert must be welded for each mounting point (see
Drawing 253-67 for the dimensions).

abran.)

50mm

12.5mm—

«lQOmm

7/16 UNF

Ezeket a kdzdarabokat az er@sitd csébe kell helyezni és a pantok
roégzitéséhez M12 8.8 vagy 7/16 UNF min8ségl csavarokat kell
hasznalni.

- Minden egyes rogzitési pontnak 1470 daN, labkézti pantok
esetén 720 daN nagysagu er6hatasnak kell ellenallnia.

Ha két pantot egy ponton régzitenek (vallpantok esetében tilos), a
figyelembe veendd terhelés egyenlé a két pantra elGirt terhelés
Osszegével.

- Minden Ujonnan létrehozott rogzitési pont esetén egy legalabb 40
cm2 felluletl és legalabb 3 mm vastagsagu acél erGsité lemezt kell
hasznalni.

- Az alvazhoz vagy 6nhordo karosszériahoz valé régzités elvei:

These inserts will be positioned in the reinforcement tube and the
straps will be attached to them using bolts of M12 8.8 or 7/16UNF
specification.

- Each anchorage point must be able to withstand a load of
1470 daN, or 720 daN for the crotch straps.

In the case of one anchorage point for two straps (prohibited for
shoulder straps), the load considered will be equal to the sum of
the required loads.

- For each new anchorage point created, a steel reinforcement
plate with a surface area of at least 40 cm?® and a thickness of at
least 3 mm must be used.

- Principles of mounting to the chassis / monocoque:

1) Altalanos régzitési rendszer: lasd 253-62 sz. &bra.

1) General mounting system: see Drawing 253-62.
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60

20 Nk

A csavart lehetdleg nyirasra
kell igénybe venni és nem
hazasra

The bolt should preferably

work in sheoring stress
ond not in troction

Acél megerdsitd lemez a jarmd
alvazahoz rogzitve

Stee! reinforcing plate fixed
to the cor's chassis

253-62

2) Vallpantrogzitési rendszer: lasd 253-63 sz. abra. 2) Shoulder strap mounting: see Drawing 253-63.

a lemez a karosszériahoz rogzitve és alatét lemezzel =
megerdsitve a masik oldalon /—l\:‘

plate fixed to the chassis and strenghened
by a reinforced plate on the other side

253-63
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3) Labkozti pantok rogzitési rendszere: lasd 253-64 sz. abra.

megerdsitd lemez a jarmu karosszéridjahoz rogzitve

reinforcing plote fixed to the cor's chaossis

| 3) Crotch strap mounting: see Drawing 253-64.
|

6.3 Felhasznalas

A biztonsagi ovet homoldgizalt kialakitasban, mindennem
modositas, vagy alkatrészek eltavolitasa nélkdl, a gyartoi
utasitasoknak megfeleléen kell hasznalni.

A biztonsagi o6vek hatékonysaga és élettartama kozvetlen
kapcsolatban all a felszerelés modjaval, a felhasznalassal és
karbantartassal.

Az Oveket minden sulyos Utkdézés utan ki kell cserélni, tovabba,
amikor a szOvet vegyi anyagok vagy napfény hatasara,
meggyengul, megkopik, vagy elszakad.

Ugyancsak cserélni kell az 6veket, ha a fémrészek vagy tartéi
meghajlottak, deformaltak, vagy rozsdasak.

Minden olyan &vet, amely nem mikodik tokéletesen, ki kell
cserélni.

7. TUZOLTOKESZULEKEK, TUZOLTORENDSZEREK
Az alabbi termékek alkalmazasa tilos: BCF, NAF.

7.1

Rallye-versenyeken

7.2 és 7.3 pontok alkalmazandok.
Koérgyorsasagi, szlalom és hegyi versenyeken:
7.2 vagy 7.3 pont alkalmazando

7.2 Beépitett rendszerek

721 Minden autét fel kell szerelni a 16. szamu technikai lista
szerinti tlzolté rendszerrel: ,Az FIA altal homoldgizalt tlzolté
rendszerek’.

7.2.2 Minden tlzoltd késziléket a vezetéfilkében kell -
megfeleld védelemmel ellatva — felszerelni.

A tlzolté készuléket a csomagtérben is lehet helyezni azzal a
feltétellel, hogy legalabb 300 mmlegyen a kilsé széle a
karosszéria minden vizszintes iranyaban.

Biztositani  kell legalabb 2 lezarhato6 csavaros fém panttal, és
a biztositdé rendszernek képesnek kell lennie, hogy ellenalljon 25¢g
lassulasnak.

Minden tizolté berendezésnek tiizallénak kell lennie.

Muanyag csévek hasznalata tilos, fémcsdvek hasznalata kotelezé.

7.2.3 A vezetdnek ugy kell tudnia mikddtetni a rendszert, hogy
kormany a helyén van, 6 pedig az Ulésében, becsatolt biztonsagi
ovvel Ul.

A kuls6 mikodtetd egységet egybe kell épiteni az
aramtalanitokapcsoloval, vagy annak koézvetlen kozelében kell
elhelyezni. Jel6lése egy legaldbb 10 cm atmér6ji fehér alapon

6.3

Use

A safety harness must be used in its homologation configuration
without any modifications or removal of parts, and in conformity
with the manufacturer's instructions.

The effectiveness and longevity of safety belts are directly related
to the manner in which they are installed, used and maintained.

The belts must be replaced after every severe collision, and
whenever the webbing is cut, frayed or weakened due to the
actions of chemicals or sunlight.

They must also be replaced if metal parts or buckles are bent,
deformed or rusted.

Any harness which does not function perfectly must be replaced.

ARTICLE 7: EXTINGUISHERS - EXTINGUISHING SYSTEMS

The use of the following products is prohibited: BCF, NAF.

7.1

In rallies :

Articles 7.2 and 7.3 apply.

In circuit events, slaloms, hillclimbs :
Article 7.2 or 7.3 applies.

7.2 Systems mounted

7.2.1) All cars must be equipped with an extinguishing system
from technical list n°16 : "Extinguisher systems homologated by
the FIA".

7.2.2) All extinguisher containers must be adequately protected
and must be situated within the cockpit.

The container may also be situated in the luggage compartment
on condition that it is at least 300 mm from the outer edges of the
bodywork in all horizontal directions.

It must be secured by a minimum of 2 screw-locked metallic straps
and the securing system must be able to withstand a deceleration
of 25 g.

All extinguishing equipment must withstand fire.

Plastic pipes are prohibited and metal pipes are obligatory.

7.2.3) The driver must be able to trigger all extinguishers
manually when seated normally with his safety belts fastened and
the steering wheel in place.

Furthermore, a means of triggering from the outside must be
combined with the circuit-breaker switch. It must be marked with a
letter "E" in red inside a white circle of at least 10 cm diameter with
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piros szegéllyel ellatott korben elhelyezett ,E” betl kell, hogy
legyen.

WRC auték esetében a tiizoltd rendszer kilsé vagy belsé
mikodtetése kotelezéen a motor leadllitasat és az akkumulator
levalasztasat kell, hogy eredményezze.

7.2.4 Arendszernek minden helyzetben miikédnie kell.

7.2.5 A tlzolté favokaknak alkalmasnak kell lennilk az
oltéanyag tovabbitasara, és ugy kell felszerelni 6ket, hogy ne
mutassanak koézvetlenil a benniilék fejére.

7.3 Kézi tiizolto késziilékek

7.3.1 Minden autét fel kell szerelni egy vagy két tlzoltd
készulékkel.
7.3.2 Engedélyezett tlizoltd anyagok: AFFF, FX G-TEC, Viro3,

por vagy egyéb az FIA altal homoldgizalt anyag.

7.3.3 Minimalis tiizolté anyag mennyiség:

AFFF: 2.4 liter,

FX G-TEC: 2,0 kg,

Viro3: 2.0 kg,

Zero 360: 2,0 kg

por: 2,0 kg

734 Minden tlzolt6 késziiléket a tartalmatdl fliggéen nyomas

ala kell helyezni az alabbiak szerint:

AFFF: a gyart6 utasitasa szerint,
FX G-TEC és Viro3: a gyart6 utasitasa szerint,
Zero 360: a gyarto utasitasa szerint,
por: minimum 8 bar, maximum 13.5 bar.

Ezen tulmenéen minden AFFF toltetl tlizoltd készlléket fel kell
szerelni a téltet nyomasanak ellenérzésére szolgalé miszerrel.

7.35
feltlintetni:
- Urtartalom

- az oltéanyag tipusa

- az oltdanyag mennyisége (témeg vagy térfogat)

- a kdvetkez6 ellendrzés idépontja, mely nem lehet tébb két évnél
a toltés, illetve az utolsd ellendrzés idejétdl szamitva, vagy az
érvényesség legutolso idépontja

Minden tlizolté készliléken az alabbi informacidkat kell

7.3.6  Minden tlizolt6 készlléket a megfelelé védelemmel ellatva
kell felszerelni ugy, hogy azok rogzitése 25g lassulasnak
ellenalljon.

Tovabba csak gyorskioldd fém rogzité (,békazar’) fémpanttal
fogadhaté el (minimum 2 db).

7.3.7 Atlzolto készulék a vezetd és a navigator altal is kdnnyen
elérhetd helyen kell, hogy legyen.

8. BUKASVEDO SZERKEZETEK

8.1 Altalanos elvek

A bukasveédd szerkezet beszerelése kotelezb.

Ez lehet:

a) a kovetkez6 pontok kovetelményei szerint gyartott;

b) az illetékes ASN altal a bukasvédo szerkezetekre vonatkozé
szabalyok szerint homolégizalt vagy hitelesitett;

Az ASN altal jovahagyott, és a gyartét képviseld szakképzett
személy altal alairt homoldgizacios vagy hitelesité dokumentumot
(vagy hiteles masolatat) be kell mutatni az esemény technikai
ellendreinek.

Az ASN altal homoldgizalt és 01.01.2003 utan vasarolt Uj
bukasvédd szerkezeten a gyarté altal rogzitett azonosito tablanak
kell lennie. Ezt az azonosit6 tablat sem masolni, sem levenni nem
szabad (beutétt, gravirozott tabla vagy szakado cimke).

Az azonosité tablan szerepelnie kell a gyarté nevének, az ASN
homoldgizacios vagy hitelesitd formaja szerinti homologizacios
vagy hitelesité szamnak és a gyarté egyedi sorozatszamanak.

Az azonos szamra kiallitott okiratoknak a gépjarmiben kell lennie
és az esemény ellendreinek azokat fel kell

mutatni.

c) FIA altal a bukasvédo szerkezetekre vonatkozé szabalyok
szerint homolégizalt.

A FIA altal homoldgizalt jarmlvekben a bukasvédd szerkezet a
jarmi homolégizacids lapjanak kiegészitéseként (VO) kell, hogy
szerepeljen.

ared edge.

For WRC type cars, the triggering of an external or internal
extinguisher must compulsorily bring about engine and battery cut-
off.

7.2.4) The system must work in all positions.

7.2.5) Extinguisher nozzles must be suitable for the
extinguishant and be installed in such a way that they are not
directly pointed at the occupants' heads.

7.3 Manual extinguishers
7.3.1) All cars must be fitted with one or two fire extinguishers.

7.3.2) Permitted extinguishants: AFFF, FX G-TEC, Viro3,
powder or any other extinguishant homologated by the FIA.

7.3.3) Minimum quantity of extinguishant:

AFFF: 2.4 litres

FX G-TEC: 2.0 kg

Viro3: 2.0 kg

Zero 360 2,0 kg

Powder: 2.0 kg

7.3.4) All extinguishers must be pressurised according to the
contents:

AFFF: in accordance with the manufacturer's instructions
FX G-TEC

and Viro3: in accordance with the manufacturer's instructions
Zero 360: in accordance with the manufacturer's instructions
Powder: 8 bar minimum, 13.5 bar maximum

Furthermore, each extinguisher when filled with AFFF must be
equipped with a means of checking the pressure of the contents.

7.3.5) The following information must be visible on each
extinguisher:

- capacity

- type of extinguishant

- weight or volume of the extinguishant

- date the extinguisher must be checked, which must be no more
than two years after either the date of filling or the date of the last
check, or corresponding expiry date.

7.3.6) All extinguishers must be adequately protected. Their
mountings must be able to withstand a deceleration of 25 g.

Furthermore, only quick-release metal fastenings (two minimum),
with metal straps, will be accepted.

7.3.7) The extinguishers must be easily accessible for the
driver and the co-driver.

ARTICLE 8: SAFETY CAGES

8.1 General :

The fitting of a safety cage is compulsory.

It may be either :

a) Fabricated in compliance with the requirements of the
following articles ;

b) Homologated or Certified by an ASN according to the
homologation regulations for safety cages ;

An authentic copy of the homologation document or certificate,
approved by the ASN and signed by qualified technicians
representing the manufacturer, must be presented to the event's
scrutineers.

Any new cage which is homologated by an ASN and is on sale, as
from 01.01.2003, must be identified by means of an identification
plate affixed to it by the manufacturer; this identification plate must
be neither copied nor moved (i.e. embedded, engraved or self-
destroying sticker).

The identification plate must bear the name of the manufacturer,
the homologation or certification number of the ASN homologation
form or certificate and the individual series number of the
manufacturer.

A certificate bearing the same numbers must be carried on board
and be presented to the event's scrutineers.

c) Homologated by the FIA according to the homologation
regulations for safety cages.

It must be the subject of an extension (VO) to the homologation
form of the vehicle homologated by the FIA.

The manufacturer's identification and a series number must be
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A gyart6 azonosité és sorozatszama az 01.01.1997 utan
homoldgizalt és eladott minden bukasvédd szerkezeten jol lathatéd
kell, hogy legyen.

A bukasvédd szerkezet homoldgizacios lapja meg kell, hogy adja,
hogyan és hol van ez az informacié feltiintetve, és a vasarlé ennek
megfeleld tanusitvanyt kell, hogy kapjon.

Az alabbi jarmivek esetében a bukasvédé szerkezetnek
kételezéen FIA altal homologizaltnak kell lennie:

Szuper 1600, Szuper 2000, Szuper 2000 Rally, WRC.

A homoldgizalt vagy hitelesitett bukasvéddé szerkezeten barmiféle
madositas tilos.

Moédositasnak minésil minden olyan tevékenység, ami a
bukasvédé megmunkalasaval, hegesztésével jar, vagy ami az
anyag illetve a bukasvédé tartés modosulasahoz vezet.

A balesetben megsérilt, homolodgizalt vagy hitelesitett bukasvédé
szerkezet barmiféle javitasa csak a gyartd altal, vagy
jévahagyasaval torténhet.

A csOvekben nem tovabbithato folyadék és semmilyen mas anyag
sem.

A bukodketrec nem akadalyozhatja tulzott mértékben a vezet6 és a
navigator ki- és beszallasat.

A bukoketrec egyes elemei beloéghatnak az utastérbe a
miszerfalon illetve karpiton keresztll és a hatsé léseken at is.

A hatso Ulés lehajtott allapotban is lehet.

8.2 Meghatarozasok

8.2.1 Bukoketrec:

Olyan csészerkezet, amely az utastéren bellll a karosszéridhoz
kozel van beépitve, és amelynek feladata (itkdzés vagy borulas
esetén a karosszéria deformacidjanak csokkentése.

8.2.2 Bukécsé:

Kapu alaku csékeret két rogzithetd labbal.

8.2.3 F6 bukocsé (253-1. abra):

Keresztiranyu, kozel flggbleges( maximum +/-10° eltérés a
fuggblegsehez képest) egy darabbdl allé csékeret, amely a
jarmiben keresztben, kézvetlenll az elsé tlések mogott talalhato.
A csé tengelyének végig egy sikban kell lennie.

8.2.4 Mellsé bukocsé (253-1. abra):

Hasonlé a f6 bukécs6hoz, de a vonala kdveti a szélvédé oszlopait
és felsé élét.

8.2.5 Oldals6 bukocs6 (253-2. abra):

Kozel hosszanti és kozel fliggdleges, egy darabbdl allé csdkeret a
jarmd bal ill. jobb oldala mentén. Ellilsé oszlopa kéveti a szélvédd
oszlopat, hatsé oszlopa pedig kézel fliggbleges és kdzvetlenll az
elsé Ulések mogott helyezkedik el.

A hats6 oszlopnak oldardl nézve egyenesnek kell lennie.

8.2.6 Oldalso fél-bukocso (253-3. abra):

Ugyanaz, mint az oldalsé bukécsé, csak hatso oszlop nélkdl.

8.2.7 Hosszanti tartéelem:

Kozel hosszanti cs6, amely a f6- és a mellsé bukdcsovek tetejét
kéti 6ssze.

8.2.8. Keresztiranyu tartéelem:

Kozel keresztiranyu cs6, amely az oldals6 fél-bukdcsdvek vagy
oldals6 bukécsovek tetejét koti dssze.

8.2.9 Atlds tartéelem:

Keresztiranyu csé

- a f6 bukdcsd egyik felsd sarka, vagy hosszanti tartéelem esetén
az atlés elem egyik vége és a bukocsd tulso felének alsé rogzitési
pontja kozétt,

vagy

- az egyik kitamaszto felsé vége és a masik kitamasztd also
szerelési pontja k6zott.

8.2.10 Bonthat6 tartéelemek:

A bukdketrec  olyan  szerkezeti
eltavolithatonak kell lennitik.

8.2.11 Ketrec erdsités:

A bukodketrechez rogzitett erésité tag, mely a ketrec erésségét
noéveli.

8.2.12 Szerelétalp:

A bukoécs6 végére hegesztett lemez, amely lehetévé teszi a
csének a karosszériahoz vagy az alvazhoz valé csavarozasat
és/vagy hegesztését, altalaban egy meger6sitd lemezen keresztul.

elemei, amelyeknek

clearly visible on all cages homologated and sold after 01.01.1997.
The homologation form of the cage must specify how and where
this information is indicated, and the purchasers must receive a
numbered certificate corresponding to this.

For the following cars,
homologated by the FIA :
Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally
Kit Variant, World Rally Car Variant.

the cage must compulsorily be

Any modification to a homologated or certified safety cage is
forbidden.

To be considered as a modification, any process made to the cage
by machining, welding, that involves a permanent modification of
the material or the safety cage.

All repairs to a homologated or certified safety cage, damaged
after an accident must be carried out by the manufacturer of the
rolicage or with his approval.

Tubes of the safety cages must not carry fluids or any other item.

The safety cages must not unduly impede the entry or exit of the
driver and co-driver.

Members may intrude into the occupant's space in passing
through the dashboard and trim, as well as through the rear seats.

The rear seat may be folded down.

8.2 Definitions :

8.2.1 Safety cage :

Multi-tubular structure installed in the cockpit and fitted close to the
bodyshell, the function of which is to reduce the deformation of the
bodyshell (chassis) in case of an impact.

8.2.2 Rollbar :

Tubular frame forming a hoop with two mounting feet.

8.2.3 Main rollbar (Drawing 253-1) :

Transverse and near-vertical (maximum angle +/-10° to the
vertical) single piece tubular hoop located across the vehicle just
behind the front seats.

The tube axis must be within one single plane.

8.2.4 Front rollbar (Drawing 253-1) :

Similar to main rollbar but its shape follows the windscreen pillars
and top screen edge.

8.2.5 Lateral rollbar (Drawing 253-2) :

Near-longitudinal and near-vertical single piece tubular hoop
located along the right or left side of the vehicle, the front pillar of
which follows the windscreen pillar and the rear pillar of which is
near-vertical and located just behind the front seats.

The rear pillar must be straight in side view.

8.2.6 Lateral half-rollbar (Drawing 253-3) :

Identical to the lateral rollbar but without the rear pillar.

8.2.7 Longitudinal member :

Near-longitudinal single piece tube joining the upper parts of the
front and main rollbars.

8.2.8 Transverse member :

Near-transverse single piece tube joining the upper parts of the
lateral half-rollbars or of the lateral rollbars.

8.2.9 Diagonal member :

Transverse tube between :

One of the top corners of the main rollbar, or one of the ends of
the transverse member in the case of a lateral rollbar, and a the
lower mounting point on the opposite side of the rollbar.

or

The upper end of a backstay and the lower mounting point of the
other backstay.

8.2.10 Removable members :

Members of a safety cage which must be able to be removed.

8.2.11 Cage reinforcement :
Member added to the safety cage to improve its strength.

8.2.12 Mounting foot :

Plate welded to the end of a rollbar tube to permit its bolting and/or
welding to the bodyshell/chassis, usually onto a reinforcement
plate.
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8.2.13 Megerdsito lemez:

A karosszéria, vagy az alvaz szerkezetéhez rogzitett fémlemez,
amelyet a bukoécsé alsd szerel6talpanal a szerkezetre hato
terhelés megosztasa érdekében helyeznek el.

8.2.14 Csomolemez (253-34 abra):

Megerésités hajlitdés vagy csatlakozas helyénél.
meghajtott fémlemezbdl készul (253-34. abra),
vastagsaga minimum 1,0 mm.

A megerdsités szélének (E pont) és a csatlakozasi pontnak (S
pont) 2-4-szer olyan tavolsagra kell lennie, mint a legvastagabb
csatlakozo csé kils6 atmérdje.

U alakban
amelynek

N

(é%]

8.3 Leiras

8.3.1 Alapfelépités

Az alapfelépités az alabbi harom szerkezet valamelyikét kell, hogy
kovesse:

- 1 f6 bukécsd + 1 mellsé bukécsé + 2 hosszanti tartoelem + 2
kitamaszté + 6 szerel6talp (253-1 sz. abra),

vagy

- 2 oldals6 bukdcs6 + 2 keresztiranyu tartéelem + 2 kitamaszté + 6
szerel6talp (253-2 sz. abra),

vagy

- 1 f6 bukoécs6 + 2 oldalso fél-bukdcsé + 1 keresztiranyu tartéelem
+ 2 kitdmaszt6 + 6 szerel6talp (253-3 sz.abra).

253-1

A f6 bukdcsd fuggbleges részének a leheté legszorosabban kell
illeszkednie a karosszéria belsé koérvonaldhoz, és az also
fuggdleges része el6tt csak egyetlen hajlitas lehet.

Az ellls6 vagy oldalsé bukécsd elllsé oszlopanak szorosan
kévetnie kell a szélvéd6oszlopok vonalat és alsé fliggbleges része
el6tt csak egyetlen hajlitas lehet.

A bukoketrec kialakitdsakor az 4&tlés elemeket az oldalsé
bukdécsovekkel, a hossziranyu tartéelemeket a mellsé és a f6
bukdcsével, valamint az oldalsé fél-bukdcsdvet a f6 bukdcsével a
tet6 magassagaban kell 6sszekapcsolni.

A tetd magassagaban semmilyen esetben nem lehet 4-nél tébb
bonthaté kétéelem.

A kitdmasztokat a tetévonal kdzelében, valamint a f6 bukécsd
kilsé, felsd hajlataiban, az auté mindkét oldalan régziteni kell,
lehetbleg bonthato kétéelemekkel.

A kitamasztoknak legalabb 30 fokos szdget kell bezarniuk a
fuggdlegessel, hatrafelé kell lefutniuk, egyenesnek kell lenniuk, és
a lehetd legszorosabban kell illeszkedniik a karosszéria belsé
oldal-lemezeihez.

8.3.2 Kivitel

Ha az alapfelépités mar meg van hatarozva, azt ki kell egésziteni
kotelezé tartéelemekkel és megerdsitésekkel (Id. 253.8.3.2.1
pont), amelyek tovabbi tartéelemekkel és meger6sitésekkel
egészithetdk ki (Id. 253.8.3.2.2).

Hacsak nem kifejezetten engedélyezett,és ha

8.2.13 Reinforcement plate :
Metal plate fixed to the bodyshell/chassis under a rollbar mounting
foot to better spread the load onto the bodyshell/chassis.

8.2.14 Gusset (Drawing 253-34) :

Reinforcement for a bend or junction made from bent sheet metal
with a U shape the thickness of which must not be less than 1.0
mm.

The ends of this gusset (point E) must be situated at a distance
from the top of the angle (point S) of between 2 to 4 times the

outer diameter of the biggest of the tubes joined.

-34
8.3 Specifications
8.3.1 Basic structure

The basic structure must be made according to one of the
following designs :

*1 main rollbar + 1 front rollbar + 2 longitudinal members + 2
backstays + 6 mounting feet (Drawing 253-1)

or

* 2 lateral rollbars + 2 transverse members + 2 backstays + 6
mounting feet (Drawing 253-2)

or

*1 main rollbar + 2 lateral half-rollbars + 1 transverse member + 2
backstays + 6 mounting feet

(Drawing 253-3)

253-2

253-3

The vertical part of the main rollbar must be as close as possible to
the interior contour of the bodyshell and must have only one bend
with its lower vertical part.

The front pillar of a front rollbar or of a lateral rollbar must follow
the windscreen pillars as closely as possible and have only one
bend with its lower vertical part.

In order to build the safety cage, the connections of the transverse
members to the lateral rollbars, the connections of the longitudinal
members to the front and main rollbars, as well as the connection
of a semi-lateral rollbar to the main rollbar must be situated at the
roof level.

In all cases, there must not be more than 4 removable connections
at the roof level.

The backstays must be attached near the roofline and near the top
outer bends of the main rollbar, on both sides of the car, possibly
by means of removable connections.

They must form an angle of at least 30° with the vertical, must run
rearwards and be straight and as close as possible to the interior
side panels of the bodyshell.

8.3.2 Design :

Once the basic structure is defined, it must be completed with
compulsory members and reinforcements (see Article 253-8.3.2.1),
to which optional members and reinforcements may be added (see
Avrticle 253-8.3.2.2).

Unless explicitly permitted and unless dismountable joints are
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szétszerelhetd csatlakozokat hasznaljak akkor 253-8.3.2.4
Osszhangban minden tag és csomaoponti
erdsitésbél kell egy darab.

8.3.2.1 Kotelezd tartéelemek és megerdsitések

8.3.2.1.1  Atlés tartéelem

01.01.2001 elétt homolodgizalt jarmivekre:

A ketrecnek a 253-4, 253-5 és 253-6 sz. abrakon meghatarozott
atlos tartéelemek valamelyikét tartalmaznia kell.

A tartéelem iranya megfordithato.

A 253-6 sz. abra esetében a karosszérian levé két szerel6talp
kozotti tavolsag nem lehet nagyobb, mint 300 mm.

A tartéelemeknek egyenesnek kell lennilik és eltavolithatdéak
lehetnek.

Az atlés elem felsé vége a f6 bukocs6hoéz annak kitamasztéval
valé kapcsolodasi pontjatol legfeliebb 100 mm-re csatlakozhat,
illetve a kitamaszté legfeliebb 100 mm-re kapcsolédhat a f6
bukécs6hoz vald csatlakozasi ponttdl (méreteket Id. 253-52 sz.
abran).

Az atlés tartéelem als6 vége a f6 bukdécséhdéz vagy a
kitamasztéhoz a szerel6talptdl legfeljebb 100 mm-re

csatlakozhat (kivéve a 253-6 sz. abran vazolt esetet).

01.01.2001 utan homoldgizalt jarmivekre:

A ketrecnek a 253-7 sz. abranak megfeleléen két atlos tartéelemet
kell tartalmaznia.

A tartéelemeknek egyenesnek kell lenniik és eltavolithatéak
lehetnek.

Az atlés tartéelem als6 vége a f6 bukdécséhdéz vagy a
kitamasztéhoz a szerel6talptdl legfeljebb 100 mm-re csatlakozhat
(méreteket Id. 253-52 sz. abran).

Az atlés elem fels6 vége a f6 bukdcs6hodz annak kitamasztéval
valé kapcsolodasi pontjatol legfeliebb 100 mm-re csatlakozhat,
illetve a kitamaszté legfeliebb 100 mm-re kapcsolédhat a 6
bukdécséhdz vald csatlakozasi ponttdl.

-

-

253-5
8.3.2.1.2 Ajtérudak
A jarmU mindkét oldalan egy vagy tébb hosszanti elemet kell
beépiteni a 253-8, 253-9, 253-10 és 253-11 abraknak

megfeleléen. (253-9, 253-10 és 253-11 abrak a 01.01.2007 utan
homoldgizalt jarmiivekre vonatkoznak.)

Az abrak kombinalhatéak egymassal.

A kialakitasnak mind a két oldalon megegyezének kell lennie.
Ezek eltavolithatéak lehetnek.

Az oldalsé védelemnek a leheté legmagasabban kell lennie, de a
fels® csatlakozasi pont nem lehet az alaptol mért ajtonyilas felénél
magasabban.

Ha ez a felsd csatlakozasi pont az ajtonyilas el6tt, vagy a mdgott
van, akkor ezt a magassagkorlatot az  ajtonyilas
keresztmetszeténél athalado csére is alkalmazni kell.

Ha az ajtorudak ,X” formajuak (keresztrudak, Id. 253-9 sz. abra),
akkor ajanlott, hogy a keresztrud alsé csatlakozasi pontja
koézvetlenll a karosszéria hosszanti elemén legyen, és hogy a
keresztrudak legalabb egyik tagja egy darabbdl legyen.

Az ajtorudaknak a szélvédb-oszlopok megerdsitéséhez vald
csatlakoztatdsa megengedett (Id. 253-15 sz.abra).

Navigator nélkuli versenyeken az elemeket elegend6 csak a
vezetd oldalan alkalmazni, és a kialakitasnak nem kételezé mind a
két oldalon megegyezének kell lennie.

used in compliance with Article 253-8.3.2.4, all members and
tubular reinforcements must be single pieces.

8.3.2.1 Compulsory members and reinforcements :
8.3.2.1.1 Diagonal member :

Cars homologated before 01.01.2002:

The cage must have one of the diagonal members defined by
Drawings 253-4, 253-5, 253-6. The orientation of the diagonal may
be reversed.

In the case of Drawing 253-6, the distance between the two
mountings on the bodyshell/chassis must not be greater than
300mm.

Members must be straight and may be removable.

The upper end of the diagonal must join the main rollbar no further
than 100 mm from its junction with the backstay, or the backstay
no more than 100 mm from its junction with the main rollbar (see
Drawing 253-52 for the measurement).

The lower end of the diagonal must join the main rollbar or the
backstay no further than 100 mm from the mounting foot (except
for the case of Drawing 253-6).

Cars homologated as from 01.01.2002:

The cage must have two diagonal members on the main rollbar
according to Drawing 253-7.

Members must be straight and may be removable.

The lower end of the diagonal must join the main rollbar no further
than 100 mm from the mounting foot (see Drawing 253-52 for the
measurement).

The upper end of the diagonal must join the main rollbar no further
than 100 mm from its junction with the backstay.

8.3.2.1.2
One or more longitudinal members must be fitted at each side of
the vehicle according to Drawings 253-8, 253-9, 253-10 and 253-
11 (Drawings 253-9, 253-10 and 253-11 for cars homologated as

Doorbars :

from 01.01.2007).

Drawings may be combined.

The design must be identical on both sides.

They may be removable.

The side protection must be as high as possible, but its upper
attachment point must not be higher than half the height of the
door opening measured from its base.

If these upper attachment points are located in front of or behind
the door opening, this height limitation is also valid for the
corresponding intersection of the strut and the door opening.

In the case of doorbars in the form of an "X" (Drawing 253-9), it is
recommended that the lower attachment points of the cross-struts
be fixed directly onto the longitudinal member of the
bodyshell/chassis and that at least one part of the "X" be a single-
piece bar.

The connection of the doorbars to the windscreen pillar
reinforcement (Drawing 253-15) is authorised.

For competitions without co-driver, members may be fitted on the
driver's side only and it is not compulsory for the design to be
identical on both sides.

FIA Sport/ ATB MNASZ
FIA Sport / Technical Department

10/22

CMSA /WMSC 15.06.2012
Kiadva 01.10.2012



FIA I MNASZ

J Fiiggelék | Appendix J — Art.253

253-8
8.3.2.1.3 Tet6 megerdsités:
Csak a 01. 01.2005 utan homoldgizalt gépkocsikra:
A bukoketrec fels6 részét a 253-12, 253-13 és 253-14 sz. abrak
valamelyikének megfelel6en kell kialakitani.
A megerésitések kovethetik a tetd gorblletét.
Navigator nélklli versenyeken - csak a 253-12 abra szerint -
egyetlen keresztiranyd elem is beszerelhetd, de elilsd
csatlakozasanak a vezet6 feléli oldalon kell lennie.
A megerésitések végei kevesebb, mint 100 mm-re kell, hogy
legyenek a bukdcsé és a tartdelemek csatlakozasi pontjatdl (ez a
253-13 és 253-14 sz. abrak szerinti V-alaki megerdsitésekre nem
értelmezhetd).

2

8.3.2.1.4 Szélvédo oszlopainak megerdsitése

Csak a 01. 01.2006 utédn homoldgizalt gépkocsikra :

Az elllsé bukécsd mindkét oldalan régziteni kell, hogyha az ,A”
méret nagyobb, mint 200 mm (Id. 253-15. abra)

Meg lehet hajlitani, amennyiben oldalnézetbél egyenes marad és
a hajlitas szége nem haladja meg a 20°-ot.

Fels vége kevesebb, mint 100 mm-re kell, hogy legyen az ellilsé
(oldals6) bukdcsd és a hosszanti (keresztiranyu tartéelem) kozti
csatlakozastol (méretet Id. 253-52. sz. abran).

Also vége kevesebb, mint 100 mm-re kell, hogy legyen az eliilsd
(oldalsé) bukocsé (ellilsé) szerelbtalpatol.

N
(6]

W

253-10
8.3.2.1.3 Roof reinforcement :
Cars homologated as from 01.01.2005 only:
The upper part of the safety cage must comply with one of
Drawings 253-12, 253-13 and 253-14.
The reinforcements may follow the curve of the roof.
For competitions without co-drivers, in the case of Drawing 253-12
only, only one diagonal member may be fitted but its front
connection must be on the driver’s side.
The ends of the reinforcements must be less than 100 mm from
the junction between rollbars and members (not applicable to the
top of the V formed by reinforcements in Drawings 253-13 and
253-14).

-13
8.3.2.1.4 Windscreen pillar reinforcement :
Cars homologated as from 01.01.2006 only:
It must be fitted on each side of the front rollbar if dimension "A" is
greater than 200 mm (Drawing 253-15).
It may be bent on condition that it is straight in side view and that
the angle of the bend does not exceed 20°.
Its upper end must be less than 100 mm from the junction between
the front (lateral) rollbar and the longitudinal (transverse) member
(see Drawing 253-52 for the measurement).
Its lower end must be less than 100 mm from the (front) mounting

8.3.2.1.5 Hajlitasok és csatlakozasok megerdsitése

A csomopontok kozott

- f6 bukdcséd atlos tartéelemei

- a tet6 megerdsitések (253-12 sz. abra szerinti elrendezés,
csak a 01.01.2007 utan homoldgizalt jarmlvek esetében).

- gjtérudak (253-9 sz. abra szerinti elrendezés)

- ajtérudak és a szélvédd oszlop megerdsitése (253-15 sz. abra)
csatlakozasokat legaldbb  két, 253.8.2.14-nek  medfelel
csomolemezzel kell megerdsiteni.

Ha az ajtérudak és a szélvédd oszlop megerdsitése nem egy
sikban vannak, akkor a megeré&sitést egyedi

gyartasu fémlemezbél is ki lehet alakitani, feltéve, hogy méretei
megfelelnek a 253.8.2.14 pontban leirtaknak.

8.3.2.2 Opciondlis tartéelemek és megerdsitések

Hacsak a 253.8.3.2.1 pont masként nem rendelkezik, a 253-12-tél
253-21-ig és 253-23-t6l 253-33-ig szerepld abrak megoldasai
opcionadlisak, és a tervezd belatasa szerint alkalmazhatoak.

A csatlakozas hegesztéssel, vagy bonthaté koétéssel kell, hogy
torténjen.

foot of front (lateral) rollbar.

-15
8.3.2.1.5 Reinforcement of bends and junctions :
The junctions between:
- the diagonal members of the main rollbar,
- the roof reinforcements (configuration of Drawing 253-12 and
only for cars homologated as from 01.01.2007),
-the doorbars (configuration of Drawing 253-9),
- the doorbars and the windscreen pillar reinforcement (Drawing
253-15), must be reinforced by a minimum of 2 gussets complying
with Article 253-8.2.14.
If the doorbars and the windscreen pillar reinforcement are not
situated in the same plane, the reinforcement may be made of
fabricated sheet metal, provided it complies with dimensions in
Avrticle 253-8.2.14.

8.3.2.2 Optional members and reinforcements :

Except other indications given in Article 253-8.3.2.1, members and
reinforcements shown in Drawings 253-12 to 253-21 and 253-23
to 253-33 are optional and may be installed as desired by the
constructor.

They must be either welded or installed by means of dismountable

joints.
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Minden fent emlitett tartéelem és megerdsités énmagaban, vagy
egymassal kombinalva is alkalmazhato.

8.3.2.2.1 Tetd megerdsitések (abrak 253-12-t61 253-14-ig)
Csak a 01.01.2005 elétt homolodgizalt jarmiivek esetében

All members and reinforcements mentioned above may be used
separately or combined with one another.

8.3.2.2.1 Roof reinforcements (Drawings 253-12 to 253-14):
Optional only for cars homologated before 01.01.2005.

opcionalis.

Navigator nélklli versenyeken - csak a 253-12 abra szerint -
egyetlen keresztiranyd elem is beszerelhetd, de elilsd
csatlakozasanak a vezet6 feldli oldalon kell lennie.

8.3.2.2.2 A szélvédo6 oszlopainak megerdsitése (253-15 sz.
abra)

A 01.01.2006 el6tt homoldgizalt jarmlvek esetében opcionalis.

For competitions without co-drivers, in the case of Drawing 253-12
only, one diagonal member only may be fitted but its front
connection must be on the driver’s side.

8.3.2.2.2 Windscreen pillar reinforcement (Drawing 253-15):

Optional only for cars homologated before 01.01.2006.

Meg lehet hajlitani, amennyiben oldalnézetbél egyenes marad és
a hajlitas szége nem haladja meg a 20°-ot.
8.3.2.2.3 A kitamasztok keresztrudjai (253-21 sz. abra)

A 253-21 szerinti elrendezés felcserélheté a 253-22 szerintivel,
amennyiben a 253-14-nek megfelelé tet6 megerdsités van
beépitve.
8.3.2.2.4
sz. abra)
A meghosszabbitasoknak az ellilsé felfliggesztés felsé szerelési
pontjaihoz kell csatlakozniuk.

8.3.2.25 Keresztiranyu tartéelemek (abrak 253-26-tol 253-
30-ig)

A f6 bukdécs6hdz csatlakozd, vagy a kitamasztok kozé épitett
keresztiranyu tartéelemekhez biztonsagi 6veket lehet rogziteni, a
253-6.2 pontnak megfeleléen.(oldhaté elem beépitése is
megengedett).

A 253-26 és 253-27 sz. abrakon szerepld elemek esetében a
k6zépsd lab és a vizszintes merevitd kozotti szégnek legalabb
30 °-osnak kell lennie.

Az ellls6 bukécsdhodz csatlakozd keresztiranyu tartéelem nem
korlatozhatja a bennilék mozgasterét.

Akarmilyen magasra beépithet, de als6 széle nem
magasabban, mint a miiszerfal legfelsé része.

Az eliilsé felfliggesztés szerelési pontjai (253-25

lehet

A 01.01.2007 utan homoldgizalt jarmivek esetében nem lehet a
kormanyoszlop ala helyezni.

8.3.2.2.6 Hajlitasok és csatlakozasok megerdsitése (abrak
253-31-t61 253-34-ig):

A megerésitéseknek csébdl, vagy a 253-8.2.14 pont szerinti U
alakban hajlitott fémlemezbdl kell készllnilk.

A meger6sitéshez hasznalt anyagok vastagsaga nem
kisebb, mint 1,0 mm.

A cs6bdl készllt megerfsitések vége nem lehet tavolabb a
megerdsitett elemek csatlakozasi pontjatdl, mint azok hosszanak
fele. Kivéve az elllsé bukocs6h6éz kapcsolddd megerdsitések,
ezek ugyanis az ajtérad/ellils6 bukdcsd taldlkozasahoz is
csatlakozhatnak.

lehet

It may be bent on condition that it is straight in side view and that
the angle of the bend does not exceed 20°.
8.3.2.2.3 Backstay diagonals (Drawing 253-21) :

The configuration of Drawing 253-21 may be replaced with that of
Drawing 253-22 if a roof reinforcement complying with Drawing
253-14 is used.

8.3.2.2.4 Front suspension mounting points (Drawing 253-
25):

The extensions must be connected to the front suspension top
mounting points.

8.3.2.2.5 Transverse members (Drawings 253-26 to 253-30):

Transverse members fitted on the main rollbar or between the
backstays may be used for the safety harness mountings in
accordance with Article 253-6.2 (use of dismountable joints
prohibited).

For members shown on Drawings 253-26 and 253-27, the angle
between the central leg and the vertical must be at least 30°.

The transverse member fixed to the front rollbar must not encroach
upon the space reserved for the occupants.

It may be placed as high as possible but its lower edge must not
be higher than the uppermost point of the dashboard.

For cars homologated as from 01.01.2007, it must not be
positioned below the steering column.

8.3.2.2.6 Reinforcement of bends or junctions (Drawings
253-31to 253-34) :

Reinforcements must be made of tubes or bent-sheet metal with U
shape complying with Article 253-8.2.14.

The thickness of the components forming a reinforcement must
not be less than 1.0 mm.

The ends of the tubular reinforcements must not be more than half
way down or along the members to which they are attached,
except for those of the junction of the front rollbar, which may join
the junction of the door strut/front rollbar;
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8.3.2.3 A bukodketrec minimalis kialakitasa
A bukoketrec minimalis kialakitasa a kovetkez6képpen van

8.3.2.3

Minimum configuration of the safety cage :

The minimum configuration of a safety cage is defined as follows :

meghatarozva:
Az au_to' Navigatorral Navigator nélkil Cars With co-driver Without co-driver
homologizalva homologated
. 253-36A abra between
01.01.2002 és . - 8 .
12.31.2004 kézétt 253-35A abra vagy sznmeEr.lkus 01.01.2002 Drawing 253-35A Drawing 253_-36A
megfeleléje and or symmetrical
01.01.2005 és ] 253—3§B ab_ra 31.12.2004
- 253-35B abra vagy szimetrikus between
21.31.2005 kozott )
megfeleléje 01.01.2005 . Drawing 253-36B
. Drawing 253-35B .
01.01.2006-t4l 253-36C abra and or symmetrical
= 253-35C abra vagy szimetrikus 31.12.2005
kezdddden -
megfeleléje as from Drawing 253-35C Drawing 253-36C
Az ajtérudak és tet6 megerGsitések a 253.8.3.2.1.2 és 01.01.2006 9 or symmetrical

253.8.3.2.1.3 pontok szerint valtozhatnak..

A\

253-35A

Doorbars and roof reinforcement may vary according to Articles
253-8.3.2.1.2 and 253-8.3.2.1.3.

253-35B

253-35C
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8.3.2.4 Bonthat6 tartéelemek 8.3.2.4 Removable members :
Amennyiben a kialakitott bukdketrec bonthaté elemeket is | Should removable members be used in the construction of a

tartalmaz, a bonthat6é csatlakozasoknak meg kell felelniik a FIA
altal engedélyezett valamelyik tipusnak (abrak 253-37-tél 253-47-

ig).
Amikor 6ssze vannak szerelve, tilos hegeszteni ket.
A csavaroknak ISO szabvany szerint legalabb 8.8-as

mindséglnek kell lennilk.

A 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 és 253-47 sz. abraknak
megfelelé bonthaté koétések kizardlag a 253.8.3.2.2 pontszerinti
opcionalis elemek és megerGsitések szerelésére alkalmazhato,
tilos ket a f6 bukocsd fels6 részénél, az ellilsé bukdcsénél, az
oldalsé fél-bukécsdveknél és oldals6 bukécsdveknél hasznalni.

safety cage, the dismountable joints used must comply with a type
approved by the FIA (Drawings 253-37 to 253-47).

They must not be welded once assembled.

The screws and bolts must have a minimum quality of 8.8 (1ISO
standard).

Dismountable joints complying with Drawings 253-37, 253-40,
253-43, 253-46 and 253-47 are solely for attaching optional
members and reinforcements described by Article 253-8.3.2.2, and
are forbidden for joining the upper parts of the main rollbar, of the
front rollbar, of the lateral half-rollbars and of the lateral rollbars.
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253-46 253-47
8.3.2.5 Tovabbi megszoritaso 8.3.2.5 Additional constraints :

Hossziranyban a bukodketrecnek teljes egészében a fiigg6leges
terhelést viseld felfliggeszté elemek (rugok és lengéscsillapitok)
elsé és hatso rogzitési pontja kdzott kell lennie.

A kiegészité megerdsitések tulléghatnak ezeken a hatarokon, a
biztonsagi ketrec és a hatso stabilizator karosszérian 1évé rogzitési
pontjai koz6tt.

Ezek a rogzitési pontok a biztonsagi bukdketrechez egy darab
30 x 1,5 mm-es csével kdthetdk.

01.01.2002 utan homologizalt jarmivek esetén:

Szembdl nézve az eliilsé bukdcsé fels sarkainak hajlitasainal és
csatlakozasainal |évé megerfsitései csak a 253-48 abran jeldlt
savban lehetnek lathatéak.

A 01.01.2000 utan homologizalt ,Super Production” és a ,Super

Longitudinally, the safety cage must be entirely contained between
the mounting points of the front and rear suspension elements
carrying the vertical loads (springs and shock absorbers).

Supplementary reinforcements exceeding these limits are
authorised between the safety cage and the anchorage points of
the rear anti-roll bars on the bodyshell/chassis.

Each of these anchorage points may be connected to the safety
cage by a single tube with dimensions of 30 x 1.5 mm.

For cars homologated as from 01.01.2002:

In frontal projection, reinforcements of bends and junctions of the
upper corners of the front roll-cage must be only visible through
the area of the windscreen described by Drawing 253-48.

For all the safety cages for "Super 2000" cars homologated as

2000 autok, valamint a 01.01.2001 utan

homologizalt rallye auték minden bukdketrecére:

Az ajtonyilasban levé ketrec-megerésitéseknek meg kell felelnitik
a kovetkezd feltételeknek (253-49 sz. abra):

- A méret, minimum: 300 mm

- B méret, maximum: 250 mm

- C méret, maximum: 300 mm

- E méret nem lehet tdbb, mint az ajtonyilas (H) fele.

fuggdleges vetlletben
in vertical projection

253-48
8.3.2.6 A bukodketrec rogzitése a karosszériahoz
Minimalis régzitési pontok:
- mellsé bukécsé minden oszlopahoz egy-egy
- az oldalsé bukdécsovek és az oldalsé fél-bukécsdévek minden
oszlopahoz egy-egy
- a fé bukocsd minden oszlopahoz egy-egy
- minden kitamasztohoz egy-egy
Annak érdekében, hogy a karosszéridhoz valé hatékony rogzités
elérhetd legyen, az eredeti bels6 karpitozas — a biztonsagi
ketrecek és azok szerelési pontjai koril — modosithatd, oly médon,
hogy azt kivagjak, vagy deformaljak.
Ez a mdédositds azonban nem teszi lehetévé a karpitozas, vagy
diszités teljes részeinek eltavolitasat.
A bukoketrec beszerelhetésége érdekében a biztositék-tabla
athelyezheté.
Az ellilsé, 6, oldalsé és oldalsé fél-bukdcsdvek régzitési pontjai:

from 01.01.2000 and for all the safety cages for rally cars
homologated as from 01.01.2001:

The presence of the cage reinforcements in the door aperture
must comply with the following criteria (Drawing 253-49) :

- Dimension A must be a minimum of 300 mm

- Dimension B must be a maximum of 250 mm

- Dimension C must be a maximum of 300 mm

- Dimension E must not be more than half the height of the door
aperture (H).

253-49
8.3.2.6 Mounting of rollcages to the bodyshell/chassis :
Minimum mounting points are:

- 1 for each pillar of the front rollbar ;

- 1 for each pillar of the lateral rollbars or lateral half-rollbars ;

- 1 for each pillar of the main rollbar ;

- 1 for each backstay.

To achieve an efficient mounting to the bodyshell, the original
interior trim may be modified around the safety cages and their
mountings by cutting it away or by distorting it.

However, this modification does not permit the removal of
complete parts of upholstery or trim.

Where necessary, the fuse box may be moved to enable a rolicage
to be fitted.

Mounting points of the front, main, lateral rollbars or lateral half-

Minden régzitési ponthoz tartoznia kell egy minimum 3 mm vastag
megerdsité lemeznek.

Minden oszlopot (labat) legalabb harom csavarral kell régziteni a
megerdsité lemezhez, amely vastagsaga legalabb 3 mm, felllete
legalabb 120 cm2, és az alvazhoz van hegesztve.

A 01.01.2007 utan homologizalt autdokban a 120 cm2-nek ,kontakt
feluletnek” kell lennie a meger6sité lemez és az karosszéria
(alvaz) kozott.

Példak: abrak 253-50-t6l 253-56-ig.

A 253-52 abra esetében a megerdsité lemezt nem kell feltétlenul
az alvazhoz hegeszteni.

A rogzitd csavarok mérete minimum M8 kell, hogy legyen,
min&sége pedig legalabb 8.8-as (ISO szabvany szerint).

Az anyaknak onzaroknak kell lennilik, vagy zaré alatétet kell
hasznalni.

Két csavar kozti szég (a csé tengelyétél mérve a szerelés szintjéig
lasd 253-50.abra) nem lehet tébb 60 foknal.

A kitdmasztok rogzitési pontjai:

rollbars:

Each mounting point must include a reinforcement plate at least 3
mm thick.

Each mounting foot must be attached by at least three bolts on a
steel reinforcement plate at least 3 mm thick and of at least 120
cm? area which is welded to the bodyshell.

For cars homologated as from 01.01.2007, the area of 120 cm?
must be the contact surface between the reinforcement plate and
the bodyshell.

Examples according to Drawings 253-50 to 253-56.

For Drawing 253-52, the reinforcement plate need not necessarily
be welded to the bodyshell.

In the case of Drawing 253-54, the sides of the mounting point
may be closed with a welded plate.

Fixing bolts must have a minimum diameter of M8 and a minimum
quality of 8.8 (ISO standard).

Fasteners must be self-locking or fitted with lock washers.

The angle between 2 bolts (measured from the tube axis at the
level of the mounting foot cf. Drawing 253-50) must not be less
than 60 degrees.

Mounting points of the backstays:
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Minden kitamasztot legalabb 2 db M8-as csavarral kell régziteni,
legalabb 60 cm2-es talpon keresztil (253-57 sz. abra), vagy egy
db csavarral dupla lemez kozétt (253-58 sz. abra), feltéve, hogy
megfeleld a profilja és a szilardsaga, valamint hogy megfelelé
hively van a kitamasztéba hegesztve.

Ezek minimalis kévetelmények.

Ezeken tulmenden tébb rogzitécsavart is lehet hasznalni, a
kitamasztok alaplemezeit hozza is lehet hegeszteni a megerésité
lemezekhez, és a (253-8.3.1 szerint definialt) bukoketrecet hozza
lehet hegeszteni a karosszériahoz/alvazhoz.

Kulénleges eset:

Ha a karosszéria/alvaz nem acélbdl késziilt,

barmilyen hegesztés tilos a ketrec és a karosszéria/alvaz kozott,
csak a meger6Gsitd lemez és a karosszéria/alvaz Osszekotése
megengedett.

Each backstay must be secured by a minimum of 2 M8 bolts with
mounting feet of at least 60 cm? area (Drawing 253-57), or secured
by a single bolt in double shear (Drawing 253-58), provided it is of
adequate section and strength and provided that a bush is welded
into the backstay.

These are minimum reguirements.

In addition, more fasteners may be used, the support plates of the
mounting feet may be welded to reinforcement plates, the safety
cage (as defined by Article 253-8.3.1) may be welded to the
bodyshell/chassis.

Special case:

For non steel bodyshells/chassis, any weld between the cage and
the bodyshell/chassis is prohibited, only the bonding of the
reinforcement plate on the bodyshell/chassis is permitted.

HE;U tE}j Mesure / Measurement
T v
253-51 253-52
o
: 3 i N
UI‘ZT I
253-53
\
\
\ .
253-56 253-58

8.3.3 Anyagokra vonatkoz6 eléirasok
Csak kor keresztmetszetli csdvek hasznalata engedélyezett.
A felhasznalt csdvek jellemzéi:

8.3.3 Material specifications
Only tubes with a circular section are authorised.
Specifications of the tubes used :

Minimum Minimum Minimum Minimum
Anyag szakitoszilar | méretek Alkalmazasa Material tensile dimensions Use
dsag (mm) strength (mm)
F6 bukécsé (253-1 Main rollbar
és 253-3 sz. abra) (Drawings 253-1
45x 2.5 vagy Cold 45x 2.5 and 253-3)
Hidegen (1.75"x0.095") | oldalsé d 0 (1.75"x0.095") or
huzott ou bukécsé, és a ravlvn or Lateral rollbars
varratmen 50 x 2.0 hats6  6sszekotd sealrr esz 50 x 2.0 and Rear
tes (2.0"x0.083") elem una t())ye (2.0"x0.083") transverse
szénacél (253-2 sz. abra) tcarl on member (Drawing
(d. 350 N/mm? s EZIO(VSV)QQ 350 N/mm? 253-2)
lejjebb) Oldalsé fél- . Lateral
: o containing
maximum bukécsé half-rollbars
0.3% 38x2.5 és a Dbiztonsagi a 38x2.5 and other parts
széntartal f)tS x0.095") ketrec egyéb OTgXS'”g/‘:”;f (1.5"x0.095) of the
ommal részei (hacsak a : or safety cage
40x 2.0 o carbon 40 x 2.0 )
(1.6"x0.083") fenti cikkelyekben (1.6"X0.083") (unless otherwise
' ' masképp ' ' indicated in the
nem szabalyozott) articles above)

FIA Sport/ ATB MNASZ
FIA Sport / Technical Department

16/22

CMSA /WMSC 15.06.2012
Kiadva 01.10.2012



FIA I MNASZ

J Fiiggelék | Appendix J — Art.253

Megjegyzés: Otvozetlen acél esetén a mangantartalom maximum
1,7%, az egyéb 6sszetevé maximum 0,6% lehet.

Az acél kivalasztasakor figyelmet kell forditani a jé nyulasi
tulajdonsagokra és a megfelel6 hegeszthetéségre.

A csoveket hidegen kell hajlitani, azok kézépvonalanak hajlitasi
sugara legalabb a cséatmérd 3-szorosa kell, hogy legyen.

Ha a csovek hajlitas kozben ovalissa valnak, a kisebb és nagyobb
atméré kozotti arany legalabb 0.9 kell, hogy legyen.

A hajlitott részek felllete sima és egyenletes kell, hogy legyen,
hullamosodas és repedés nélkul.

8.3.4 Hegesztési iranyelvek:

A hegesztésnek a cs6 teljes kerlletét fognia kell.

Valamennyi varratot a leheté legjobb minéségben, és az anyag
teljes vastagsagaban kell kialakitani, és lehetéleg védbgazas
ivhegesztést kell alkalmazni.

Bar egy hegesztés j6 kils6 megjelenése nem garantalja
szilkségszer(ien annak jo minéségét, a rossz kiilsejl hegesztések
sohasem a j6 szaktudas jelei.

Hoékezelt acél alkalmazasa esetén a gyartd kilonleges utasitasait
be kell tartani (kuldnleges elektrodak, védégazas hegesztés).

8.3.5 Védoéburkolat
Ahol a benniil6k hozzaérhetnek a bukdketrechez, védelmik
érdekében langallé védéburkolatot kell a csdvekre tenni.

Ahol a bennilék bukoésisakja hozzaérhet a bukoketrechez, a
védoéburkolatnak meg kell felelnie a FIA 8857-2001 sz. A tipusu
szabvanyanak (ld. technikai lista 23. pont: ,FIA altal homoldgizalt
védéburkolat bukdketrecre”).

Alkalmazas: minden kategoriara.

9. KILATAS HATRAFELE

A hatralatast két kulsé tukér utjan kell megvaldsitani
bobboldali egy baloldali). Ezek lehetnek széria kivitelGek.
Mindegyik visszapillantd tikérnek legalabb 90 cm2 tikr6z6d6
felllettel kell rendelkeznie.

Bels6 visszapillanté tikor felszerelheto.

(egy

Alkalmazas: N, A, R csoportban és Super 2000 Rallye.
Kuls6 tukréonként maximum 25 cm2 szell6z6 felllet vaghato a tukor
hazan az utastér szell6ztetéséhez.

Alkalmazas: Csak rallye-ban, N, A, R csoportban és Super 2000
Rallye.

10. VONOSZEM

Minden autét, minden rendezvényen elsé és hatsé vondészemmel
kell ellatni.

Ezt a vondszemet csak abban az esetben hasznalhatjak, ha az
auté guruloképes.

Ennek a vonoszemnek tisztan lathatonak kell lennie és sarga,
piros vagy narancsszinre kell festeni.

11. ABLAKOK / HALOK

Ablakok :

Az ablakokat kozuti hasznalatra kell mindsiteni, mindsité jellel
ellatva.

Az auté 4 vagy 5 ajtés, kézbenso részere (hatsd ajtdo Uvegekre)
lehet szerelni az ablak fels6 részére olyan elemet, amely a
hatsé ajto ablakot nyitva tartja, feltéve, hogy nincs funkciéja mas,
mint szell6ztetni a  pilotafiilkét, és hogy nem nydliktdl az
ablak kulsé feluletén.

A szélvéddnek ragasztott, biztonsagi tvegbdl kell készllnie.

Egy vagy tobb réteg atlatszé féliat is fel lehet
szerelni (maximum teljes vastagsaga 400 mikron) az Uveg kilsé
feluletére, kivéve, ha ezt a kdzlekedési szabalyok az adott orszag
(ok) ban tiltjak, amelyen keresztll az esemény fut.

Napellenzé csik engedélyezett, de a benniléknek a kdzlekedési
jelzéseket latnia kell.

Szinezett lUveg vagy biztonsagi fdlia haszndlata az oldalsé és

Note : For an unalloyed steel, the maximum content of additives is
1.7 % for manganese and 0.6 % for other elements.

In selecting the steel, attention must be paid to obtaining good
elongation properties and adequate weldability.

The tubing must be bent by a cold working process and the
centreline bend radius must be at least 3 times the tube diameter.
If the tubing is ovalised during bending, the ratio of minor to major
diameter must be 0.9 or greater.

The surface at the level of the bends must be smooth and even,
without ripples or cracks.

8.34 Guidance on welding :

These must be carried out along the whole perimeter of the tube.
All welds must be of the highest possible quality with full
penetration and preferably using a gas-shielded arc.

Although good external appearance of a weld does not necessarily
guarantee its quality, poor looking welds are never a sign of good
workmanship.

When using heat-treated steel the special instructions of the
manufacturers must be followed (special electrodes, gas protected
welding).

8.3.5 Protective padding :

Where the occupants' bodies could come into contact with the
safety cage, flame retardant padding must be provided for
protection.

Where the occupants' crash helmets could come into contact with
the safety cage, the padding must comply with FIA standard 8857-
2001, type A (see technical list n°23 "Roll Cage Padding
Homologated by the FIA") and must be permanently fixed to the
cage.

Application : For all categories.

ARTICLE9: REAR VIEW

Rearward visibility must be ensured by two external rear-view
mirrors (one on the right and one on the left). These rear-view
mirrors may be as standard.

Each rear-view mirror must have a reflecting surface of at least
90 cm’.

An inside rear-view mirror is optional.

Application: Groups N, A, R and Super 2000 Rallies.

A cut-out (maximum surface 25 cm? per mirror) is authorised in the
rear view mirror housing for cockpit ventilation.

Application: only in rallies, Groups N, A, R and Super 2000 Rallies.

ARTICLE 10: TOWING-EYE

All cars will be equipped with a rear and front towing-eye for all
events.

This towing-eye will only be used if the car can move freely.

It will be clearly visible and painted in yellow, red or orange.

ARTICLE 11: WINDOWS / NETS

Windows :

The windows must be certified for road use, their marking standing
as proof.

For cars with 4 or 5 doors, an intermediate part may be fitted
between the upper part of the window and the upper part of the
rear door window opening, provided that it has no function other
than to ventilate the cockpit and that it does not protrude beyond
the exterior surface of the window.

The windscreen must be made of laminated glass.

It may be fitted with one or several transparent and colourless films
(maximum total thickness of 400 microns) on its outer surface,
unless this is forbidden by the traffic regulations of the country(ies)
through which the event is run.

A sun strip for the windscreen is authorised, on condition that it
allows the occupants to see the road signs (traffic lights, traffic
signs...).

The use of tinted glass and/or safety film is permitted in side and
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hatsé ablakon engedélyezett, feltéve, hogy a

gépkocsitél 5 méterre all6 személy lathatia a vezetét és a
jarmiiben elhelyezett targyakat.

Csak rallye versenyeken:

Ha az oldalablakon eziist6z6tt vagy szinezett félia nincs hasznalva
és az oldalablak és liveg tet6ablak nem ragasztott livegbél késziilt,
atlatszo és szintelen torés gatlé folia hasznalata az oldalablakokon
és az Uveg tetéablakon kotelezb.

E foliak vastagsaga nem lehet nagyobb, mint 100 mikron.

Eziistozott vagy szinezett félidk hasznalata engedélyezett az
oldalsé ablakokon és a hatso6 szélvédén

valamint az Uveg tet6ablakon, a kdvetkezd feltételek mellett:

- A fdliakon vagott nyilasoknak lehet6évé kell tenni, hogy a vezet6
és az auto utastere kivilrél lathato legyen.

- A fdliak hasznalata engedélyezett kell, hogy legyen a
versenykiiras kiegészité szabalyai szerint.

Alkalmazas: N, A, B csoportban.

Halék

Korpalyan rendezett események esetében a biztonsagi

bukdketrecre régzitett halét kell hasznalni.

Ezeknek a haldknak a kdvetkezd jellemzdkkel kell birniuk:
Minimalis pantszélesség: 19 mm.

A nyilasok minimalis mérete: 25x25 mm.

A nyilasok maximalis mérete: 60x60 mm.

A haléknak be kell fednillk az ablak nyilasat a kormanykerék
kbzepéig.

12. BIZTONSAGI SZELVEDO ROGZITESEK

Az ilyen eszk6zok szabadon felhasznalhatéak.
Alkalmazas: N, A, B csoportban.

13.  ARAMTALANITO KAPCSOLO

Az aramtalanité kapcsolénak meg kell szakitani az dOsszes
aramkort (az akkumulator, generator, vagy dinamé, vilagitas,
inditas, gyujtas, elektromos vezérlés, stb. aramkoreit), és a motort
is le kell allitania.

Dizel motoroknak amelyeknek nem elektronikusan szabalyozott
befecskendezése, az aramtalanitd kapcsolot ra kell kapcsolni egy
eszkdzre, amely megszakitja az lzemanyag bevitelt a motorba.
Szikramentes kivitell, és az autd belsejébdl, valamint kivulrél
egyarant mikodtethet6 kell, hogy legyen.

A megszakitd egység kuls6 mikodtetéjét, zart autdok esetén
kotelez6en a szélvédo also részénél kell elhelyezni.

A mikddtetét kék alapon fehér szegélyd, legaldbb 12 cm-es oldalu
haromszogben, piros szinl villam jellel kell jeldIni.

Ez a kilsé megszakité rendszer csak zart autok esetén kotelezé.
Alkalmazas: kotelez6 szerelvény minden olyan auté szamara,
melyek koér vagy hegyi gyorsasagi versenyeken vesznek részt. A
felszerelés javasolt a tébbi eseményen is.

14. AZ FIA ALTAL JOVAHAGYOTT BIZTONSAGI
UZEMANYAG-TARTALY

A versenyz6k altal hasznalt biztonsagi Uzemanyagtartalynak
minden esetben egy, az FIA altal jévahagyott gyarté termékének
kell lennie.

Az FIA beleegyezésének megszerzése érdekében egy gyarténak
igazolnia kell termékeinek allandé mindéségét, és hogy azok
megfelelnek az FIA altal elfogadott elSirasoknak.

A FIA altal jéovahagyott biztonsagi Uzemanyagtartalyokat készitd

cégeknek vallalniuk kell, hogy kizarélag olyan tartalyokat
szdllitanak vevdiknek, melyek a jovahagyott normaknak
megfelelnek.

E célbdl, minden leszallitott tartalyon fel kell tlintetni a gyarto és a
modell nevét, azon pontos el8irasokat, melyek szerint az adott
tartalyt gyartottak, homoldgizacio idejét és az érvényesség idejét
valamint a sorozatszamot.

A feliratnak tordlhetetlennek kell lennie, és az FIA-nak elézetesen
el kell fogadnia.

14.1 Technikai el6irasok

A FIA fenntartja maganak a jogot, hogy elfogadjon barmilyen mas
technikai el6irast, miutan attanulmanyozta az érintett gyartok altal
kiadott dokumentaciot.

rear windows. In such cases it must be possible for a person
situated 5 m from the car to see the driver as well as the contents
of the car.

In rallies only :

If silvered or tinted films are not used or if the side windows and
the glass sunroof are not made from laminated glass, the use of
transparent and colourless anti-shatter films on the side windows
and the glass sunroof is mandatory.

The thickness of these films must not be greater than 100microns.

The use of silvered or tinted films is authorised, on the side and
rear windows and on the glass sunroof, and on the following
conditions:

- Openings in these films must allow a person outside the car to
see the driver as well as the contents of the car.

- This authorisation must be mentioned in the supplementary
regulations of the event.

Application: Groups N, A, B.

Nets :

For events on circuits, the use of nets affixed to the safety roll-
cage is mandatory.

These nets must have the following characteristics :

- Minimum width of the strips : 19 mm

- Minimum size of the meshes : 25 x 25 mm.

- Maximum size of the meshes : 60 x 60 mm.

and must close up the window opening to the centre of the
steering wheel.
ARTICLE 12: SAFETY FIXING DEVICES FOR WINDSCREEN
Such devices may be used freely.

Application: Groups N, A, B.

ARTICLE 13: GENERAL CIRCUIT BREAKER

The general circuit breaker must cut all electrical circuits, battery,
alternator or dynamo, lights, hooters, ignition, electrical controls,
etc.) and must also stop the engine.

For Diesel engines having no electronically controlled injectors, the
circuit breaker must be coupled with a device cutting off the intake
into the engine.

It must be a spark-proof model, and will be accessible from inside
and outside the car.

As for the outside, the triggering system of the circuit breaker will
compulsorily be situated at the lower part of the windscreen
mountings for closed cars. It will be marked by a red spark in a
white-edged blue triangle with a base of at least 12 cm.

This outside triggering system only concerns closed cars.
Application: Compulsory fitting for all cars taking part in speed
events on circuits or hill-climbs. The fitting is recommended for
other events.

ARTICLE 14: FIA APPROVED SAFETY FUEL TANKS

Whenever a competitor uses a safety fuel tank, it must come from
a manufacturer approved by the FIA.

In order to obtain the FIA's agreement, a manufacturer must have
proved the constant quality of its product and its compliance with
the specifications approved by the FIA.

Safety tank manufacturers recognised by the FIA must undertake
to deliver to their customers exclusively tanks complying with the
norms approved.

To this end, on each tank delivered the name of the manufacturer,
the exact specifications according to which this tank has been
manufactured, the homologation date the date of the end of
validity, and the series number, shall be marked.

The marking process must be indelible and must have been
approved beforehand by the FIA according to the prevailing
standard.

14.1  Technical specifications

The FIA reserves the right to approve any other set of technical
specifications after study of the dossier submitted by the
manufacturers concerned.
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14.2 Az FT3 1999, FT3.5 és FT5 elbirasok
Ezen Uzemanyagtartalyok technikai el6irdsai kérésre az FIA
Titkarsagtol beszerezhetdk.

14.3 A tartalyok eléregedése

A biztonsagi tartalyok kb. 5 éves hasznalat soran eléregszenek, és
szilardsagi jellemz6ik csokkennek.

Egyetlen tartalyt sem szabad a gyartas datumatdl szamitott 6t
éven tul felhasznalni, kivéve, ha a gyarto6 ellendrizte és - legfeljebb
Ujabb két évre - igazolta annak hasznalhatésagat.

Nem gyulékony anyagbdl készllt, szivargasmentes kialakitasu
csak szerszammal eltavolithatd ablak helyezheté el az FT3 1999,
FT3.5 és az FT5 tartalyok burkolatan, mely lehetévé teszi az
érvényesség idejének ellenérzését.

14.4  Jelen el6irasok alkalmazasa

A szériaautok (Gr. N), és a turaautok (Gr. A) felszerelheték egy
FT3 1999,FT3.5 vagy FT5 biztonsagi izemanyag-tartallyal, ha az
ehhez sziikséges moédositasok nem haladjak meg a szabalyok
altal engedélyezett mértéket.

Ajanlott biztonsagi hab hasznalata FT3 1999, FT3.5 és FT5
Uzemanyagtartalyokban.

14.5 Uzemanyagtartalyok betslté csével, Gr. A, Gr. N
Minden, az utastéren keresztiilmené betoltd csével (betdltd
nyakkal) ellatott UGzemanyagtartallyal rendelkezé autét fel kell
szerelni egy FIA altal homoldgizalt visszacsapé szeleppel. Ezt az
.0y, vagy két files” tipusu szelepet a betdlté csé tank feldli
részébe kell szerelni.

A Dbetdltd nyak olyan eszkdéz, amely Osszekoti a
Uzemanyagtolté nyilasat magaval az Gzemanyagtartallyal.

jarmi

15. TUZVEDELEM

Hatékony langvédét kell elhelyezni a motor és a versenyzok Ulése
kozott, az esetleges tliz esetén a langok utastérbe vald
bejutasanak megakadalyozasa érdekében.

Abban az esetben, ha ezt a langvédét a hatsé Ulések alkotjak,
javasolt, hogy azokat tizall6é bevonattal lassak el.

16. ULESEK, ROGZITESEIK ES ULESTAMASZOK

Ha az eredeti Ulésrogzité vagy - tartéelemeket megvaltoztatjak, az
Uj alkatrészeknek vagy az Ulésgyarté altal jovahagyott
termékeknek kell lenni, vagy meg Kkell felelni a felsorolt
eléirasoknak:

1, Rogzitési pontok az lilés tartéelemeinek rogzitéséhez.

Az Uléstartokat rogziteni kell valamely médon a kovetkezdk kozul:

- a széria rogzitések hasznalata az Ulés tartéelemeinek
roégzitéséhez

- gyarto altal VO-ban homolégizalt régzitések hasznalata (ha a
széria rogzitéseket eltavolitjak)

- régzitési pontok a 253-65B szamu rajz alapjan kialakitva

A tartéelemeket a karosszéridhoz/alvazhoz ulésenként legalabb 4
ponton kell régziteni, minimum 8 milliméter atméréji csavarokkal.

14.2  Specifications FT3 1999, FT3.5 or FT5
The technical specifications for these tanks are available, on
request, from the FIA Secretariat.

14.3  Ageing of tanks

The ageing of safety tanks entails a considerable reduction in the
strength characteristics after approximately five years.

No bladder shall be used more than 5 years after the date of
manufacture, unless inspected and recertified by the manufacturer
for a period of up to another two years.

A leak-proof cover, made from non-flammable material, easily
accessible and removable only with the use of tools, must be
installed in the protection for FT3 1999, FT3.5 or FT5 tanks, in
order to allow the checking of the validity expiry date.

14.4  Applications of these specifications

Group N and Group A cars may be equipped with an FT3 1999,
FT3.5 or FT5 safety fuel tank if the modifications necessary do not
exceed those allowed by the regulations.

The use of safety foam in FT3 1999, FT3.5 or FT5 tanks is
recommended.

14.5  Fuel tanks with filler necks, Groups A and N

All cars fitted with a fuel tank with filler neck passing through the
cockpit must be equipped with a non-return valve homologated by
the FIA.

This valve, of the type "with one or two flaps”, must be installed in
the filler neck on the tank side."

The filler neck is defined as being the means used to connect the
fuel filler hole of the vehicle to the fuel tank itself.

ARTICLE 15: PROTECTION AGAINST FIRE

An efficient protective screen must be placed between the engine
and the occupant's seat, in order to prevent the direct passage of
flames in case of fire.

Should this screen be formed by the rear seats, it is advisable to
cover them with a flameproof coating.

ARTICLE 16 : SEATS, ANCHORAGE POINTS AND
SUPPORTS

If the original seat attachments or supports are changed, the new
parts must either be approved for that application by the seat
manufacturer or must comply with the specifications mentioned
below :

1) Anchorage points for fixing the seat supports:

The seat supports must be fixed either:

- on the anchorage points for fixing seats used on the original car

- on the anchorage points for fixing seats homologated by the
manufacturer as an Option Variant (in which case the original
anchorage points may be removed)

- on anchorage points for fixing seats in conformity with Drawing
253-65B.

The seat supports must be fixed to the anchorage points for fixing
seats via at least 4 mounting points per seat, using bolts
measuring at least 8mm in diameter.
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A ZAROLEMEZT NEM KELL AZ ELLENLEMEZEKHEZ HEGESZTENI
END PLATES MUST NOT BE WELDED ON THE COUNTERPLATES

Méret M8/ Insert MB

hegeszive a karesztelemben

WRNADNKT BT L1008 (TURS S ITRNTAY

Kozpont alagut | Central Tunnel

Keresztolom | Cross Member

Zartszelvény min. 35 mm
Falvasiagssg: min. 2,5 mm
Square extrudad section 35 mm min.
Wall thickness : 2.5 mm min.

Vagy | Or

35 min Alméndio ke keveszimetszeti csd
Faivastagsag: min. 2,5 mm
Circular bibe dameter 35 mm min.
Wall thickness @ 2.5 mm min.

Zarblemez | Fnd ninte

Vastagsag min. 3 mm, Terdlet: min. 40 cm?

IMGNESS 3 Iim min. Ares 40 amz min.

"U*" alaku sajtolt lemez | "U™ shape extruded section
Vastagsag: min. 2,5mm
hegeszive 8 keveszielemhez
IINCKNESS ! 2.5 mm man.

welded o the crossmamber

Ellenlemez | Counterplate
vaslagsag min. 2 mm
Micknaess 2 mm min

Hegesztott anya

weiged nuts

253-65|

Szerelési Gtmutatas:

1 - Lyukat furni (nagyobbat, mint az anyacsavar kiils6 atméréje) a
karosszéria alsé sinére és a kdzépso falara.

2 - Az anyak az ellendarabhoz (lemezhez) hegesztheték akkor, ha
azok a karosszéria als6 sinére és a kozépso6 falara kerdilnek.

3 - A 2 menetes anyat a kereszttartéra hegeszteni csak akkor
lehet, ha az anya teljesen kdrbe hegesztheté.

4 — Az odahegesztett anyakba kell régziteni a szerkezetet 4db M8-
as 8.8-as csavarral.

2, Az lilés tartéelemeit kozvetleniil
roégziteni.

A tartéelemeket a karosszéridhoz/alvazhoz llésenként legalabb 4
ponton kell régziteni, minimum 8 milliméter atméréji csavarok és
ellentart6 lemezek felhaszndlasaval, a 253-65 abranak
megfelelden.
A minimalis
karosszéria/alvaz és
pontonként 40 cm2..

a karosszériara kell

tartéelem, a
szerelési

érintkezési felllet nagysaga a
az ellentartd lemez kozott

megerdsités

-

,’ -~
// \\
©o0Q00
\\ /
\\\ ’//

FITTING INSTRUCTIONS

1- Drill holes (larger than nut outer diameter) in the bodyshell lower
rail and in central tunnel wall.

2- Weld the nuts on the counterplates, then weld these on the
bodyshell lower rail on the central tunnel wall.

3- Weld the 2 threaded inserts in the crossmember, then weld the
endplates at each end of the crossmember.

4- Fix the assembly through 4 M8screws of 8.8 grade which will be
screwed in the welded nuts.

2)  Fixing of the seat
shell/chassis

Supports must be attached to the shell/chassis via at least
4 mounting points per seat using bolts with a minimum diameter of
8 mm and counterplates, according to the Drawing 253-65.

The minimum area of contact between support, shell/chassis and
counterplate is 40 cm? for each mounting point.

supports directly onto the

/ reinforcement

{ilés héj
seat shnell

ellenlemez

/Conterplote

by

\

ellenlemez
conterplate

253-65
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3, Amennyiben gyorskioldé rendszereket hasznalnak, azoknak
ellen kell allni 18000 N nagysagu, fliggbleges és vizszintes iranyu,
de nem egyszerre alkalmazott er6hatasnak.

Ha az (lés beallitasa céljabol sineket alkalmaznak, azoknak a
homolégizalt autdkhoz eredetileg gyartottnak, vagy az Uléshez
szallitott sineknek kell lennilik.

4, Az (léseket a tartoelemekhez 4 darab szerelési ponton kell
rogziteni, melyek kozll 2 darab az Ulés elején, 2 darab az Ulés
hats6 részén helyezkedik el. A rogzitéseket minimum 8 mm
atméréji csavarokkal, valamint az (lések anyagaba integralt
erdsitd elemek felhasznalasaval kell megvalésitani.

Minden egyes rogzitési pontnak ellen kell allnia 15000 N,
barmilyen iranyu er6hatasnak.

5, A tartéelemek és ellenlemezek minimalis vastagsaga acél
esetében 3 mm, kdnnylifémotvozeteknél 5 mm.

Az egyes tartéelemek hosszmérete nem lehet kevesebb, mint 6
cm.

6, Ha a homoldgizalt ilésen parna van, annak vastagsaga
maximum 50 mm lehet.

A versenyzdk Uléseinek a FIA (8855/1999 vagy 8862/2009
szabvany) altal homoldgizaltaknak kell lennie és azok nem
madosithatéak.

Az FIA 8855/1999 szabvanynak megfelel6 llések hasznalati ideje
5 év a gyartasi cimkén feltlintetett datumtol szamitva.

A gyartéd ezt tovabbi két évvel kilén cimkével hosszabbithatja
meg.

Az FIA 8862/2009 szabvanynak megfelel® ulések hasznalati ideje
10 év a gyartas évétdl szamitva.

Rali versenyen a 8862/2009 szabvanynak megfelelé UGlést a
homologizaciéban VO kiegészitésben megjeldltet lehet hasznalni.

17. NYOMASSZABALY0ZO SZELEPEK

Tilos a kerekeken nyomasszabalyoz6 szelepeket alkalmazni.

3) If quick release systems are used, they must capable of
withstanding vertical and horizontal forces of 18000 N, applied
non-simultaneously.

If rails for adjusting the seat are used, they must be those originally
supplied with the homologated car or with the seat.

4)  The seat must be attached to the supports via 4 mounting
points, 2 at the front and 2 at the rear of the seat, using bolts with a
minimum diameter of 8 mm and reinforcements integrated into the
seat.

Each mounting point must be capable of withstanding a force of
15000 N applied in any direction.

5)  The minimum thickness of the supports and counterplates is
3 mm for steel and 5 mm for light alloy materials.

The minimum longitudinal dimension of each support is 6 cm.

6) If there is a cushion between the homologated seat and the
occupant, the maximum thickness of this cushion is 50 mm.

All the occupants' seats must be homologated by the FIA
(8855/1999 or 8862/2009 standards), and not modified.

For seats in compliance with 8855/1999 FIA standard, the limit for
use is 5 years from the date of manufacture indicated on the
mandatory label.

An extension of 2 further years may be authorised by the
manufacturer and must be indicated by an additional label.

For seats in compliance with 8862/2009 FIA standard, the limit for
use is 10 years from the year of manufacture.

For Rallies only, seats corresponding to the standard 8862/2009
may be used with supports homologated by the car manufacturers
in option variant.

ARTICLE 17: PRESSURE CONTROL VALVES

Pressure control valves on the wheels are forbidden.

MODOSITASOK 01.01.2013-t6l

MODIFICATIONS APPLICABLES ON 01.01.2013

4. BIZTONSAGI FEKRENDSZER, KORMANYMU

-Fékrendszer

Kétkoros fékrendszer, melyet egyetlen pedallal mikoddtetnek. A
pedalnak normalisan minden kerékre hatnia kell, a fékrendszer
csoveinek barmely pontjan tapasztalhaté szivargas, vagy a
fékrendszer egyéb meghibasodasa esetén a pedalnak még mindig
legalabb két kerékre kell hatnia.

Alkalmazas: Ha ezt a rendszert a sorozatgyartasnal szerelik fel,
tovabbi modositas nem szikséges.

-Kormanymii

A kormanyzar mikoédése kiiktathaté (meq lehet sziintetni a

ARTICLE 4 : BRAKING AND STEERING SAFETY SYSTEMS

- Braking

Double circuit operated by the same pedal: the pedal shall
normally control all the wheels ; in case of a leakage at any point
of the brake system pipes or of any kind of failure in the brake
transmission system, the pedal shall still control at least two
wheels.

Application: If this system is fitted in series production, no
modifications are necessary.

- Steering

The locking system of the anti-theft steering lock may be

kormanyzarat).

Az allithaté kormanyoszlopot ugy kell régziteni, hogy azt csak

rendered inoperative.
The column adjusting system must be locked and must be

szerszam seqitségével lehessen allitani.

7.2  Beépitett rendszerek

7.2.1 Minden autot fel kell szerelni a 16. szamu technikai lista
szerinti tlzolté rendszerrel: ,Az FIA altal homoldgizalt tlzoltd
rendszerek’”.

Rali versenyen a minimalis oltéanyagnak 3 kg kell lennie.

8.2.12 Szerelétalp :

A bukocsd végéhez hegesztett lemez, amely lehetévé teszi a
csének a karosszéria, vagy az alvazhoz, altalaban egy megerésité
lemezre val6 csavarozasat ésfvagy-hegesztesét.

Ezt a lemezt oda lehet hegeszteni a karosszériahoz / alvazhoz
a csavarok hasznalata mellett is.

8.2.14 Csomolemez (253-34. abra):

Hajlitas vagy csatlakozas megeré@sitésére, U-alaku hajlitott
lemezbdl készult elem, melynek vastagsaga 1,0 mm-nél nem lehet
kevesebb.

A csomolemez végeit (E pont) a csatlakozastdl (S pont) legalabb a

operated only with tools.

7.2 Systems mounted

7.2.1) All cars must be equipped with an extinguishing system from
technical list n°16 : "Extinguisher systems homologated

by the FIA".

In rallies, the minimum guantity of extinguishant must be
3ka.

8.2.12 Mounting foot :

Plate welded to the end of a rollbar tube to permit its bolting and/or
welding to the bodyshell/chassis, usually onto a reinforcement
plate.

This plate may be welded to the bodyshell/chassis in addition
to the bolts.

8.2.14 Gusset (Drawing 253-34) :

Reinforcement for a bend or junction made from bent sheet metal
with a U shape the thickness of which must not be less than
1.0mm.

The ends of this gusset (point E) must be situated at a distance
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csatlakoz6d csovek kozll a nagyobb, kilsé atméréjének 2-4-
szeresének megfelel6 tavolsagban kell elhelyezni.

Megengedett a csomélemez kivagasa az (S) pontnal, de a
maximalis vagasi sugar (R) a legnagyobb csatlakozé cs6
kiilsé atméréjének 1,5x-nél nem lehet nagyobb.

A csomolemezt el lehet latni konnyitd furattal, a furat mérete
nem lehet nagyobb csatlakoz6 csovek kiilsé atméréjénél.

16 ULESEK, ROGZITESEIK ES ULESTAMASZOK

6) Ha van a homologizalt Glés és a benne Ul§ személy kozott
parna akkor annak a maximalis vastagsaga 50 mm.

A versenyzdk Uléseinek az FIA (8855/1999 vagy a 8862/2009)
altal homologizaltnak kell lennie, és azok nem médosithatdk.

Az FIA 835511099 colo) el

Az FIA 8855/1999 szabvanynak megfeleld lilések:

Hasznalati id6 5 év a gyartasi cimkén feltiintetett datumtol
szamitva.

Tovabbi 2 év gyartéi hosszabbitas engedélyezett és azt kilon
cimkén kell jeldlni.

Az FIA 8862/2009 . ol s
Az FIA 8862/2009 szabvanynak megfeleld iilések: .

Hasznalati id6 10 év a gyartasi cimkén feltiintetett datumtol

szamitva.

Homologizalt iiléstartok hasznalata kotelezd.

Csak Rallye-ban, a jarmii gyartéja altal VO-ként homologizalt,
Girasai 6 liléseket lehet hasznalni.

from the top of the angle (point S) of between 2 to 4 times the
outer diameter of the biggest of the tubes joined.

A cut-out is permitted at the top of the angle (R) but its radius
must be no greater than 1.5 times the outer diameter of the
biggest of the tubes joined.

The flat sides of the gusset may have a hole the diameter of
which must not be greater than the outer diameter of the
biggest of the tubes joined.

ARTICLE 16 : SEATS, ANCHORAGE POINTS AND
SUPPORTS

6) If there is a cushion between the homologated seat and the
occupant, the maximum thickness of this cushion is 50 mm.
All the occupants' seats must be homologated by the FIA
(8855/1999 or 8862/2009 standards), and not modified.
SRt oo 1gfgg| Ara dardrthe imitto

mandatery-tabel

Seats in compliance with 8855/1999 FIA standard:
The limit for use is 5 years from the date of manufacture
indicated on the mandatory label.
An extension of 2 further years may be authorised by the
manufacturer and must be indicated by an additional label.

useis-10-years from-the year of manufacture:

Seats in compliance with 8862/2009 FIA standard:
The limit for use is 10 years from the year of manufacture.
The use of supports homologated with the seat is
compulsory.
For Rallies only, seats eerrespending-to-the-standard
88622009 may be used with supports homologated by the car
manufacturers in option variant.
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