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Article 252 - 2012
Altalanos eldirasok a Szériautok (Gr. N) és a Taraautok (Gr. A) részére
General Prescriptions for Production Cars (Group N),
Touring Cars (Group A)

wr 7

Modositott cikkely 252-8.1 (azonnali)

ARTICLE 1: ALTALANOS MEGJEGYZESEK

1.1 Modositasok

Mindenfajta moédositas tilos, hacsak kifejezetten nem engedélyezik
az arra a csoportra vonatkozo6 szabalyok, melyben az autét inditjak
vagy az alabbi vagy a “Biztonsagi felszerelések” ciml fejezetben
ismertetett el6irasok. Az auté valamennyi alkotérészének eredeti
rendeltetését meg kell 6rizni.

1.2 Altalanos el6irasok alkalmazasa

Az altalanos eldirasokat kell figyelembe venni abban az esetben,
ha a Szériaautdk (Gr. N), vagy a Turaautdk (Gr. A) el6irasaiban
nem léteznek szigorubb elSirasok.

1.3 Anyagok

Olyan anyagok hasznalata, amelyek fajlagos rugalmassagi

modulusa nagyobb, mint 40 GPa/glcm® ftilos, kivéve a
gyujtégyertyakat, kipufogo bevonatokat, vizpumpa
turbocsatlakozokat, fékbetéteket, fék-munkahenger dugattyd

bevonatat, csapagyak gordiilé elemeit (golyok, gorgok, tligorgdk)
elektronikus alkatrészek és érzékel6k, 20g-nal koénnyebb
alkatrészeket és minden olyan bevonat, melynek vastagsaga
kisebb vagy egyenlé 10 micronnal.

Annak a fémnek a hasznalata, amel;/nek fajlagos rugalmassagi
modulusa nagyobb, mint 30 Gpa/g/cm”, vagy nem vas anyagnal a
szakitészilardsag (UTS) nagyobb, mint 0,24 Mpa/kg/m3, vagy vas
anyagnal (80% vas tartalom) a szakitészilardsag nagyobb, mint
0,30 Mpa/kg/m3 tiltott minden szabad vagy valaszthato
alkatrésznél.

A Ti-6Al-4V ASTM grade 5 tipusu titanotvozet (5,5 < Al < 6,75; C
max. 0,10 ; 3,5 < V < 455, 876 < Ti < 91 ) hasznalata
megengedett, kivéve azon alkatrészeket, amelyek esetében a titan
hasznalata tilos.

Klléndsen a turbdfeltoltdk vagy ezzel egyenértékl feltoltd
rendszerek forgo részei (kivétel a csapagyak gordilé elemei) nem
készulhetnek keramiabdl, vagy nem lehetnek keramiaval bevonva.

Ez a megszoritds nem vonatkozik azokra az alkatrészekre,
amelyeket a jarmiivel egyutt homoldgizaltak.

A magnézium 6tvozetek alkalmazasa 3 mm-nél vékonyabb lemez
formajaban tilos.

14 Minden versenyz§ kételes biztositani arrol a gépatvevoket
és a verseny sportfelligyel6it, hogy gépjarmiive teljes egészében
és a verseny egész id6tartama soran megfelel a jelen
el6irasoknak.

1.5 A meghibasodott csavarmenetek Uj, az eredetivel azonos
belsé atméréjlii menetvagassal javithatok. (Helicoil rendszer)

1.6  Minden 1999.01.01. utan homolégizalt Turaauté (Gr. A) - a
rallye versenyeken részt vevd Kit valtozatok kivételével -
maximalis szélessége 1800 mm.

A Szériaautdk (Gr. N) a teljes valtozatukban versenyezhetnek.

1.7 ~ ,Szabad” alkatrész

A ,szabad” sz6 azt jelenti, hogy az eredeti alkatrész és annak
funkcidja (funkcioi) eltavolithatok, ill. megsziintetheték és Uj
alkatrésszel cserélhetdk fel azzal a feltétellel, hogy az uj alkatrész
az eredetihez képest nem rendelkezik kiegészit6 funkcioval.
ARTICLE 2: MERETEK ES TOMEGEK

21 Talajtol valé tavolsag

Az auté egy alkatrésze sem érintkezhet a talajjal, ha az egyik
oldalan 1évé minden gumiabroncsbdl kiengedik a leveg6t.
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ARTICLE1: GENERAL REMARKS

1.1 Modifications

All modifications are forbidden unless expressly authorised by the
regulations specific to the group in which the car is entered or by
the general prescriptions below or imposed under the chapter
"Safety Equipment”.

The components of the car must retain their original function.

1.2 Application of the general prescriptions

The general prescriptions must be observed in the event that the
specifications of Production Cars (Group N), Touring Cars
(Group A), do not lay down a more strict prescription.

1.3 Material

The use of a material which has a specific yield modulus greater
than 40 Gpa/g/cm3 is forbidden, with the exception of plugs,
exhaust coatings, water pump turbo joints, brake pads, brake
calliper piston coatings, rolling elements of bearings (balls,
needles, rollers), electronic components and sensors, parts
weighing less than 20 g and all coatings with a thickness less than
or equal to 10 microns.

The use of a metallic material which has a specific yield modulus
greater than 30 Gpa/g/cm3 or of which the maximum specific UTS
is greater than 0.24 Mpa/kg/m® for non-ferrous material and 0.30
Mpa/kg/m® for ferrous materials (i.e. 80% iron) is forbidden for the
making of all the parts that are free or homologated as an Option
Variant.

Ti-6Al-4V ASTM grade 5 type titanium alloy (5.5< Al <6.75, C max
0.10, 3.5 <V< 4.5, 87.6<ti<.91) is authorised, except for certain
parts for which titanium is expressly forbidden.

No turning part of a turbocharger or of any equivalent
supercharging system (except the rolling parts of the bearings)
may be made from ceramic material or have a ceramic coating.

These restrictions do not concern the parts homologated with the
standard vehicle.

The use of magnesium alloy sheet metal with a thickness less than
3 mm is prohibited.

14 It is the duty of each competitor to satisfy the Scrutineers
and the Stewards of the meeting that his automobile complies with
these regulations in their entirety at all times during the event.

15 Damaged threads can be repaired by screwing on a new
thread with the same interior diameter ("helicail" type).

1.6 Any Group A car, homologated after 01.01.99, with the
exception of kit variants, and competing in rallies must not be
wider than 1800 mm.

Group N cars may compete in their integral version.

1.7 "Free" part

"Free" means that the original part, as well as its function(s), may
be removed or replaced with a new part, on condition that the new
part has no additional function relative to the original part.

ARTICLE 2: DIMENSIONS AND WEIGHT

21 Ground clearance

No part of the car must touch the ground when all the tyres on one
side are deflated.
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Ezt sima, vizszintes fellleten, a versenyre kész allapotban 1évé
gépjarm(ivon kell ellenérizni (a versenyzé(k) az autdban).

2.2 Ballaszt (potsuly)

Engedélyezett az autd sulyanak egy vagy tébb ballaszttal torténd
kiegészitése feltéve, hogy ezek erés és egységes tombokbol
allnak, szerszamok segitségével rogzitheték és azokon plombak
helyezheték el, tovabba azok az utastér aljan vannak elhelyezve
és a gépatvevdk lattak és leplombaltak azokat.

Alkalmazas: Turaautoknal (Gr. A) és az R csoportos autoknal.
Semmiféle ballaszt (pétsuly) nem engedélyezett a Szériaautoknal
(Gr. N).

Rallye versenyek esetén azonban a gépkocsihoz tartoz6 tartalék
alkatrészek és szerszamok a vezetSfulkében és/vagy a
motortérben és/vagy a csomagtérben torténé szallitasa csak a
253. cikkely feltételeinek betartasaval engedélyezett.

ARTICLE3: A MOTOR

3.1 Feltoltés

Feltdltés esetében a névleges hengerirtartalmat benzinmotoroknal
1,7-el, dizelmotoroknal 1,5-el kell megszorozni és az autét abba a
hengerirtartalom szerinti osztalyba kell besorolni, mely az ily
maodon kapott, fiktiv hengerdirtartalmi értéknek felel meg.

Az autét minden szempontbdl ugy kell kezelni, mintha annak ily
maodon megndvelt hengerrtartalma valésagos érték lenne.

Ez klldnésen érvényes az autd hengerirtartalom szerinti
osztalyanak kijeldlésekor, a belsd térméretei, a minimalis féréhely,
valamint a minimalis tdmeg, stb. meghatarozasakor.

3.2 Egyenértékiiségi képlet az alternalé dugattyus és a
bolygé-dugattyis motorok kozott (NSU Wankel
szabadalom)

Az egyenértékl hengerirtartalom egyenl6 az égéstér maximalis és

minimalis térfogatanak kilénbségével

3.3 Egyenértékiiségi képlet az
motorok és a gazturbinak ko6zott
A képlet a kdvetkez6 :

alternalé dugattyus

S(3,10 xR) - 7,63
Cs=

0,09625

S = a magasnyomasu  fuvéka keresztmetszet -
négyzetcentiméterekben kifejezve -, ami alatt az allérész-lapatok
kimenetelénél 1év6 Iégaramlasi felliletet értik, (vagy az elsé fokozat
kimenetelénél, ha az allérész tébb fokozattal rendelkezik).

A mérésnél a nagynyomasu turbina elsé fokozatanak allolapatjai
kozatti fellletet kell alapul venni.

Olyan esetekben, amikor az els6fokozatu allérész turbinalapatjai
beallithatok, azokat legnagyobb allasszoégukbe kell allitani, hogy a
legnagyobb fellilet alljon rendelkezésre.

A magas nyomasu favéka-keresztmetszet ily médon a magassag
(cm-ben kifejezve), a szélesség (cm-ben kifejezve), valamint a
lapatok szamanak szorzata,

R = a nyomas aranya a turbinas hajtémi kompresszora esetében.
Ezt ugy kapjuk meg, hogy a kompresszor minden fokozatanak
alabb kozolt allanddjat egymassal 6sszeszorozzuk:

Szubszonikus axialkompresszor: 1,15 fokozatonként,
Transz-szonikus axialkompresszor: 1,5 fokozatonként,

Radiélis kompresszor: 4,25 Fokozatonként.

lly moédon példaul egy 1 radidlis és 6 axidlis szubszonikus
fokozattal rendelkezé kompresszor nyomasa a kovetkezé:
4.25x1.15x1.15x1.15x1.15x1.15x1.15 vagy 4.25x(1 .15)6.

C = az alterndld6 mozgasu dugattyis motorokkal ekvivalens
hengerdrtartalom, cm™-ben.

3.4 Minden olyan motor alkalmazasa jelenleg tilos, melyben az
izemanyagot utanégettbe fecskendezik be, vagy abban égetik el.

3.5 Egyenértékiiségek az alternativ mozgasu dugattyus és
az uj tipusu motorok kozott

Az FIA fenntartja maganak a jogot a klasszikus és barmely (j

tipusu motor ésszehasonlitasi alapjanak modositasara, ugy, hogy

kétévente januar 1-jétél kezdédben tajékoztatast ad az e targyban

hozott déntéseirdl.

This test shall be carried out on a flat surface under race
conditions (occupants on board).

2.2 Ballast

It is permitted to complete the weight of the car by one or several
ballasts provided that they are strong and unitary blocks, fixed by
means of tools with the possibility to fix seals, placed on the floor
of the cockpit, visible and sealed by the scrutineers.

Application: Touring Cars (Group A) and Group R cars. No kind of
ballast is authorised in Production Cars (Group N).

In rallies, however, the carrying of tools and spare parts for the car
in the cockpit and/or inside the engine bay and/or inside the boot
only will be allowed under the conditions laid down in Article 253.

ARTICLE 3: ENGINE

3.1 Supercharging

In case of supercharging, the nominal cylinder-capacity will be
multiplied by 1.7 for petrol engines and by 1,5 for diesel engine,
and the car will pass into the class corresponding to the fictive
volume thus obtained.

The car will be treated in all respects as if its cylinder-capacity thus
increased were its real capacity.

This shall particularly be the case for assigning the car to its
cylinder-capacity class, its interior dimensions, its minimum
number of places, its minimum weight, etc.

3.2 Equivalence formula between reciprocating piston and
rotary engines (of the type covered by the NSU Wankel
patents)

The equivalent cubic capacity is equal to the volume determined

by the difference between the maximum and minimum capacities

of the combustion chamber.

3.3 Equivalence formula between reciprocating piston and
turbine engines
The formula is the following:
S(3.10xR)-7.63
C=

0.09625

S = High pressure nozzle area - expressed in square centimetres
by which is meant the area of the airflow at the exit from the stator
blades (or at the exit from the first stage if the stator has several
stages).

Measurement is done by taking the area between the fixed blades
of the high-pressure turbine first stage.

In cases where the first stage turbine stator blades are adjustable,
they must be opened to their greatest extent.

The area of the high-pressure nozzle is thus the product of the
height (expressed in cm) by the width (expressed in cm) and by
the number of blades.

R = The pressure ratio is the ratio of the compressor of the turbine
engine.

It is obtained by multiplying together the value for each stage of
the compressor, as indicated hereafter:

Subsonic axial compressor: 1.15 per stage

Trans-sonic axial compressor: 1.5 per stage

Radial compressor: 4.25 per stage.

Thus a compressor with one radial and six axial subsonic stages
will be designated to have a pressure ratio of:
425x1.15x1.15x1.156x1.15x 1.15x 1.15 0or 4.25 x(1.15)6.

C 3 Equivalent cubic capacity for reciprocating piston engines in
cm’.

3.4 All engines into which fuel is injected and burned
downstream of an exhaust port are prohibited.

3.5 Equivalencies between reciprocating piston engines
and new types of engines

The FIA reserves the right to make modifications on the basis of

comparisons established between classic engines and new types

of engines, by giving a two-year notice from the 1stJanuary

following the decision taken.
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3.6 Kipufogorendszer és hangtompito

Még abban az esetben is, ha egy csoport eldirasai engedélyezik
az abban versenyzd autok részére az eredeti hangtompitod
cseréjét, a kozuton folyd versenyen részt vevé autdkon olyan
hangtompitét kell alkalmazni, amely megfelel azon orszag(ok)
kozlekedési el6irasnak, melyekben a versenyt megtartjak.

Minden rallyeban hasznalt auté esetén és kivéve, ha a helyi
hatésagok altal elirt zajszint hatarok kisebbek, a zajszint a
versenyen nem haladhatja meg a 103 dB(A) értéket 3500/perc
motorfordulatszam esetén benzinmotoroknal és 2500/perc
motorfordulatszam esetén dizel-motoroknal.

A kipufogdécsdvek nyilasat legfeliebb 45, legalabb 10 cm-re kell
elhelyezni a talajtol.

A kilépd nyilast a tengelytav felénél atmené fuggdleges siktol
hatrafelé és a karosszéria keriletén belll, kevesebb, mint 10 cm-

re a kerulettél kell elhelyezni.
Ezen tdlmenden megfelel6 védelmet kell biztositani annak
érdekében, hogy a felhevilt kipufogocsdvek tizet ne

idézhessenek el6.

A kipufogécsovet nem szabad ideiglenes jelleggel felszerelni.

A kipufogdgaz csak a rendszer végén aramolhat ki.

Az alvaz/karosszéria alkatrészei nem hasznalhatok fel a
kipufogoégazok elvezetésének céljara.

Katalizatoros kipufogo:

Ha egy gépjarmimodellt kétféle valtozatban homoldgizaltak
(katalizatoros és egyéb tipusu kipufogd rendszerrel), az autdknak
meg kell felelnilk vagy az egyik vagy a masik valtozat
jellemzdinek, a két valtozat barmilyen kombinacidja tilos.

Minden, valamely Kit-tel (VK — WRC — S2000 Rallye) felszerelt
autét fel kell szerelni egy homolégizalt katalizatorral.

Minden csoportban, minden autét fel kell szerelni a széria (eredeti)
vagy homologizalt katalizatorral, ha az kotelez6 abban az
orszagban, ahol a gépkocsit regisztraltak, de abban az orszagban,
ahol a katalizator nem koételezé, az leszerelheté.
A homolégizalt katalizatoron semmiféle
engedélyezett.

Homoldgizaciés dokumentum hiteles masolatat be kell mutatni a
gépatvételen.

atalakitas nem

3.7 Inditasi lehet6ség a gépjarmiivon beliil
Elektromos vagy egyéb energiaforrassal taplalkozé inditérendszer,
mely akkor Uzemeltethetd, amikor a vezet6 a vezetdulésben ul.

3.8 Hengerek
A nem hivelyezett motorok hengerei
anyaghozzaadassal, de alkatrészekkel nem.

javithatok

ARTICLE 4: EROATVITEL

Minden autét fel kell szerelni olyan sebesség-valtomuivel, amely
hatrameneti fokozatot is tartalmaz, melynek Gizemképes allapotban
kell lennie, amikor az auté a versenyen elrajtol. A vezetdének azt
normalis helyzetben Ulve Gzemeltetni kell tudnia.

ARTICLE 5: FELFUGGESZTES

A felfiiggesztés elemei még részben sem késziilhetnek kompozit
anyagokbal.

ARTICLE 6 : KEREKEK

A kerekek még részben sem készulhetnek kompozit anyagokbdl.

A kerékszélesség mérése:

A kerékszélességet a talajon all6 autéra szerelt keréken mérjik -
amikor az auté versenykész allapotban van és a versenyzd benne
Ul -, a gumiabroncs keriletének barmelyik pontjan kivéve azt a
terlletet, ahol az abroncs érintkezik a talajjal.

Ha tébb gumiabroncs van felszerelve egyetlen kerék részeként, a
teljes keréknek meg kell felelnie az adott csoportra elirt maximalis
kerékszélességnek (lasd a 255-5.4. és a 256-5. cikkelyt).

ARTICLE7: AKAROSSZERIA/VAZ | KOCSISZEKRENY

7.1 A nyithatd teteji autéknak minden tekintetben meg Kkell
felelnie a nyitott autokra vonatkozé el6irasoknak.

A merev, visszahuzhaté tetével rendelkezd gépkocsikat kizarolag
lecsukott és zart tetével szabad vezetni.

3.6 Exhaust system and silencer

Even when the specific provisions for a group allow the
replacement of the original silencer, the cars competing in an
open-road event shall always be equipped with an exhaust
silencer complying with the traffic regulations of the country(ies)
through which the event is run.

For all cars used in Rallies and unless the limits imposed by the
local authorities are lower, the noise level on the open road must
not exceed 103 dB(A) for an engine rotation speed of 3500 rpm for
petrol engines and 2500 rpm for diesel engines.

The orifices of the exhaust pipes shall be placed at a maximum of
45 cm and a minimum of 10 cm from the ground.

The exit of the exhaust pipe must be situated within the perimeter
of the car and less than 10 cm from this perimeter, and aft of the
vertical plane passing through the centre of the wheelbase.
Moreover, adequate protection must be provided in order to
prevent heated pipes from causing burns.

The exhaust system must not be provisional.
Exhaust gas may only exit at the end of the system.
Parts of the chassis must not be used to evacuate exhaust gasses.

Catalytic exhausts:
Should two possible versions of one car model be homologated

(catalytic and other exhaust), the cars must comply with one or
other version, any combination of the two versions being
prohibited.

All cars equipped with a kit (VK — WRC — S2000-Rally) must be
fitted with a homologated catalytic exhaust.

For all groups, all cars must be fitted with an original or
homologated catalytic exhaust if this is obligatory in the country in
which they are registered, unless the catalytic exhaust is not
obligatory in the organising country, in which case it may be
removed.

No modifications to a homologated catalytic converter are allowed.
An authentic copy of the homologation document must be
presented to the scrutineers for the event.

3.7 Starting on board the vehicle
Starter with electric or other source of energy on board operable
by the driver when seated in the seat.

3.8 Cylinders

For non-sleeved engines, it will be possible to repair the cylinders
by adding material, but not parts.

ARTICLE 4: TRANSMISSION

All cars must be fitted with a gearbox including a reverse gear

which must be in working order when the car starts the event, and
be able to be operated by the driver when he is normally seated.

ARTICLE 5: SUSPENSION

Suspension parts made partially or entirely from composite
materials are prohibited.

ARTICLE6: WHEELS

Wheels made partially or entirely from composite materials are
prohibited.

Measuring wheel width:

The width is to be measured with the wheel mounted on the car,
on the ground, the vehicle in race condition, driver aboard, at any
point along the circumference of the tyre, except in the area in
contact with the ground.

When multiple tyres are fitted as part of a complete wheel, the
latter must comply with the maximum dimensions for the Group in
which these tyres are used (see Article 255-5.4).

ARTICLE7: BODYWORK/CHASSIS/BODYSHELL

7.1 Convertible vehicles must comply in all respects with the
specifications applying to open cars.

In addition, cars with a rigid retractable roof must be driven
exclusively with the roof closed and locked up.
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7.2 Minimalis bels6 méretek

Ha egy, a J flggelék altal engedélyezett mddositas befolyast
gyakorol a homolégizéaciés formanyomtatvanyon kozolt valamelyik
méretre, ezt a méretadatot nem lehet az autd jévahagyasanak
kizarolagos kovetelményeként figyelembe venni.

7.3 Az utastér

A vezetboldal megforditasa lehetséges abban az esetben, ha az
eredeti és az atalakitott gépkocsi mechanikusan megegyezik és a
felhasznalt alkatrészek a gyartétol, kifejezetten ehhez az
atalakitashoz, szarmaznak.

A kormanyoszlopnak a karosszériaba a gyart6 altal az adott csalad
vonatkozasaban kifejezetten erre a célra készitett nyilason kell
athaladnia.

A Super 1600, Super 2000 és WRC gépkocsik esetében a vezetd
hely megcserélése a gyartd altal a valaszthaté valtozatra
homologizalt teljes kormanyrendszerrel torténhet.

A kormanyoszlop karosszérian torténd atvezetésére szolgald
nyilast erre a rendszerre kell homologizalni.

Csak az alabbi felszerelések szerelheték be az utastérbe:
potkerekek, szerszamok, pétalkatrészek, biztonsagi felszerelés,
kommunikaciés berendezés, ballaszt (amennyiben hasznalata
engedélyezett), ablakmosé berendezés viztartdlya (csak
Taraautok (Gr. A) esetében).

Az Osszes potalkatrészt és szerszamot a vezetd és a navigator
Ulése mogé, vagy ala kell régziteni.

Egy nyitott autd utasterét és (lését semmilyen formaban nem
szabad lefedni.

A sisakok és szerszamok tarolasara szolgalo, az utastérben
elhelyezett tartokat minden esetben nem gyulékony anyagbdl kell
késziteni, ezek t(iz esetén nem fejleszthetnek toxikus anyagot.

A gyarilag felszerelt légzsakok eltavolithatok a karosszéria
megjelenésének médositasa nélkil.

7.4 A jarmi Osszes karosszéria és vaz/kocsiszekrény eleme
csak a homolégizaciéban megadottal egyezé anyagbdl készilhet,
anyagvastagséaga is csak az eredetileg a homoldgizalt jarmivon
alkalmazottéval azonos lehet.

Mindenféle kémiai kezelés tiltott.

7.5 Fényszorok felszerelése és védelme

Megengedett, hogy a karosszéria elllsé részébe, fényszorotartd
kengyelek rogzitése céljabol furatokat alakitsanak ki, azonban
ezek csak a felszerelés céljara szolgalhatnak.

Rallye versenyeken rugalmas anyagbdl készilt, nem
fényvisszaver6 védéelemek szerelheték a fényszorokra, de azok a
fényszorok Uvegétdl legfeljebb 10 cm-re nydlhatnak ki.

7.6 Barmilyen veszélyes természetli targyat, anyagot
(tlzveszélyes anyagok stb.) csak az utastéren kivil szabad
szallitani.

7.7 Sarfog6 lapok (csak rallye versenyeken)

Keresztiranyu sarfogdé lapok az alabbi cikkelynek megfeleléen
szerelhetok fel.

Ha a keresztiranyu sarfogd lapok megléte kotelez6, akkor ezt a
kovetelményt a versenykiirasban szerepeltetni kell.

A keresztiranyl sarfogd lapok a kovetkezé feltételek mellett
fogadhatok el:

- Azoknak rugalmas mianyagbdl - mely legalabb 4mm vastag -
kell késztilnitk (minimum sriség =0.85g/cm”).

- Karosszériahoz kell régziteni.

- Azoknak el kell fedniiik legalabb a kerekek szélességét, de az
autd szélességének legalabb egyharmadat szabadon kell
hagyniuk az els6 és a hatso kerekek mogott (Ilasd a 252-6 abrat).

7.2 Minimum inside dimensions

If a modification authorised by Appendix J affects a dimension
stated on the homologation form this dimension may not be
retained as an eligibility criterion for the car.

7.3 Cockpit

Inversion of the driving side is possible, on condition that the
original car and the modified car are mechanically equivalent and
that the parts used are provided by the manufacturer for such a
conversion for the family concerned.

In particular, the steering column must pass through the bodyshell
only via the hole made for that purpose by the manufacturer for the
family concerned.

For Super 1600, Super 2000 and WRC cars, the inversion of the
driving side will be obtained by a complete steering system
homologated in option variant by the manufacturer.

The hole allowing the passage of the steering column through the
bodyshell must be homologated with this system.

Only the following accessories may be installed in the cockpit:
spare wheels, tools, spare parts, safety equipment, communication
equipment, ballast (if permitted), windscreen washer water
container (Touring Cars Group A only).

All spare parts and tools must be fixed either behind the driver’s
and/or co-driver's seats or underneath the driver's and/or co-
driver’s seats.

The passenger area and seat of an open car must in no way be
covered.

Containers for helmets and tools situated in the cockpit must be
made of non-inflammable material and they must not, in case of
fire, give off toxic vapours.

The original fitting of the air bags may be removed, without
modifying the appearance of the bodywork.

7.4 All bodywork and chassis / bodyshell panels of the vehicle
must be at all times of the same material as those of the original
homologated car and must be of the same material thickness as
that of the original homologated car.

All chemical treatments are forbidden.

7.5 Headlamp mounting and protection

The boring of holes in the front bodywork for light brackets is
authorised, limited solely to mountings.

In rallies, non-reflecting protectors made from flexible material may
be mounted on the headlamps ; they must not protrude forwards
beyond the headlamp glass by more than 10 cm.

7.6 Any object of a dangerous nature (inflammable products,
etc.) must be carried outside the cockpit.

7.7 Mud flaps (in Rallies only)

It is possible to fit transverse mud flaps in conformity with the
article below.

If transverse mud flaps are mandatory, this requirement must be
mentioned in the supplementary regulations of the event.

In any case, transverse mud flaps are accepted under the
following conditions:

- They must be made of a flexible plastic material at least 4mm
thick (minimum density = 0.85g/cm®).

- They must be fitted to the bodywork.

- They must cover at least the width of each wheel, but at least one
third of the width of the car (see Drawing 252-6) must be free
behind the front wheels and the rear wheels.

20 cm
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- A hatso kerekek elétti jobb és a bal oldali sarfogé lapok kozott
legaldbb 20 cm-es hézagnak kell lenni.

- A sarfogd lapok alsé széle maximum 10 cm tavolsagra lehet a
talajtél, az autd allé helyzetében, amikor senki sem tartozkodik
benne.

- A gumiabroncs telies magassagaban az abroncs
szélességét le kell fednie (hatulrél nézve).

Elére iranyuld felver6désektél véds, rugalmas anyagbdl készilt
sarfogé lapokat lehet felszerelni az autdé elllsé részére,
amennyiben ezt a versenykiiras engedélyezi, vagy eldirja.

Ezek a sarfogé lapok nem nyulhatnak tal az autd teljes
szélességén, vagy az autd eredeti hosszanal 10 cm-nél jobban, és
az els6 kerekek el6tt az autd szélességének legalabb
egyharmadat szabadon kell hagyniuk.

teljes

ARTICLE 8: ELEKTROMOS RENDSZER

8.1 Vilagitas

Egy kodlampa masikra cserélhetd és vissza, feltéve, hogy az
eredeti felszerelési mod valtozatlan marad.

Ha az eredeti visszapillant6 tikrok tartalmazzak az iranyjelzét, és
a J flggelék adott jarmi kategérigjara vonatkozé elGirasai
engedélyezik a visszapillantd tikrok cseréjét, az iranyjelz6ket meg
kell tartani, de nem szlkséges a visszapillant6 tukorbe integralni
azokat.

Ha az eredeti visszapillanté tikrok nem tartalmaznak iranyjelzéket,
az iranyjelzé6ket meg kell tartani, de elmozdithatéak eredeti
poziciéjukbal.

8.2 Generator és Generator - indité
A generétor és generator- indito régzitése tetszéleges lehet.

8.3 Kiirt

Csak rallye versenyeken a kurt zajszintjének egyenlének vagy
nagyobbnak kell lennie, mint 97 dB legalabb 3 masodpercig, hét
méterrel a gépkocsi el6tt mérve.

ARTICLE9: UZEMANYAG

9.1 Az lzemanyagnak kereskedelmi forgalomban [évé,
Uzemanyagtoltd allomasrol szarmazé Gzemanyagnak kell lennie a
kereskedelmi forgalomban l|évé kendanyag kivételével minden
egyeéb adalék nélkil.

Az lzemanyagnak az alabbi eléirasoknak kell megfelelnie:

- maximum 102,0 RON és 90,0 MON, minimum 95,0 RON és 85,0
MON az dlommentes lUzemanyag esetén,

- maximum 100,0 RON és 92,0 MON, minimum 97,0 RON és 86,0
MON az 6lmozott lzemanyag esetén.

A méréseket az ASTM D2699-86 és D2700-86 szabvanyok szerint
kell végezni.

- az Uzemanyag slrlségének 720 és 785 kg/m3 kézé kell esni,
15 °C -on (az ASTM D4052 szabvany szerint mérve).

- maximum 2,8 % (vagy 3,7 % ha az élomtartalom nem haladja
meg a 0,013 g/l-t) oxigént és 0,5 % nitrogént tartalmazhat
témegszazalékban mérve, az lzemanyag tobbi részét kizardlag
szénhidrogéneknek kell képezniik, minden, a teljesitményt névelni
képes adalékanyag nélkil.

A nitrogénszint mérését az ASTM D3228 szabvany szerint, az
oxigénét elemi analizissel 0,2 %-os tliréshatarral végzik.

- a peroxidok és a nitrogénoxid vegyuletek maximalis mennyisége
100 ppm lehet (az ASTM D3703 szabvany szerint, vagy ha ez nem
lehetséges az UOP 33-82 szabvany szerint).

- a maximalis dlomtartalom 0,40 g/l lehet, vagy ennél alacsonyabb
szint esetén a versenyt rendezé orszagban megengedett
mennyiség (az ASTM D3341 vagy a D3237 szabvany szerint).

- a maximalis benzén szint 5 térfogat% lehet (ASTM D3606).

- a maximalis Reid-féle paranyomas: 900 hPa (ASTM D323 ).

- a 70 °C-on elparologtatott 6sszmennyiség: 10-47 % (ASTM D86).
- a 100 °C-on elparologtatott 6sszmennyiség:30-70% (ASTM D86).
-a 180 °C-on elparologtatott 6sszmennyiség:min.85%(ASTM D86).
- Max. forraspont: 225 °C (az ASTM D86 szabvany szerint).

- Max. desztillaciés maradvany: 2 térfogat % (ASTM D86 ).

Az ASTM D 3244 szabvany szerint vizsgalva az lzemanyag
elfogadasanak vagy elvetésének konfidencia hatara 95 %-os.

- There must be a gap of at least 20 cm between the right and left
mud flaps in front of the rear wheels.

- The bottom of these mud flaps must be no more than 10 cm from
the ground when the car is stopped, with nobody on board.

- Above and over the entire height of the tyre, the entire width of
the tyre must be covered (seen from behind).

Mud flaps to prevent splashing towards the front, made from
flexible material, may be installed at the front of the vehicle, if the
supplementary regulations of the event authorise them or impose
them.

They must not protrude beyond the overall width of the vehicle, or
beyond the original overall length by more than 10 cm, and at least
one third of the width of the car must be free in front of the front
wheels.
ARTICLE 8: ELECTRICAL SYSTEM

8.1 Lighting

A fog light may be changed for another light, and vice versa,
provided that the original mounting remains the same.

If the original rear view mirrors incorporate direction indicators and
if the article of Appendix J applicable to the vehicle permits the
replacement of the rear view mirrors, the direction indicators must
be retained without necessarily being integrated in the rear view
mirrors.

If the original rear view mirrors do not incorporate direction
indicators, direction indicators must be retained but they may be
moved from their original position.

8.2 Alternators and Alternator-starters
The mounting of the alternators and alternator-starters are free.

8.3 Horn

In rallies only, the noise level produced by the horn must be
greater than or equal to 97 dB during at least 3 seconds,
measured 7m in front of the vehicle.

ARTICLE9: FUEL - COMBUSTIVE

9.1 The fuel must be commercial petrol which comes from a

service station pump, without any additive other than that of a
lubricant on current sale.

The fuel must comply with the following specifications:

-102.0 RON and 90.0 MON maximum, 95.0 RON and 85.0 MON
minimum for unleaded fuel.

- 100.0 RON and 92.0 MON maximum, 97.0 RON and 86.0 MON
minimum for leaded fuel.

The measurements will be made according to the standards ASTM
D 2699-86 and D 2700-86.

- Density between 720 and 785 kg/m3 at 15°C (measured
according to ASTM D 4052).

- A maximum of 2.8 % oxygen (or 3.7 % if the lead content is less
than 0.013 g/l) and 0.5 % nitrogen by weight, the remainder of the
fuel consisting exclusively of hydrocarbons and not containing any
power-boosting additives.

The measuring of the nitrogen content will be carried out according
to the standard ASTM D 3228 and that of the oxygen content by
elemental analysis with a tolerance of 0.2 %.

- Maximum content of peroxides and nitrooxide compounds:
100 ppm (ASTM D 3703 or in the case of impossibility UOP 33-
82).

- Maximum lead content: 0.40 g/l or the standard of the country of
the event if it is lower (ASTM D 3341 or D 3237).

- Maximum benzene content: 5 % in volume (ASTM D 3606).

- Maximum Reid vapour pressure: 900 hPa (ASTM D 323).

- Distillation at 70°C: 10 % to 47 % (ASTM D 86).

- Distillation at 100°C: 30 % to 70 % (ASTM D 86).

- Distillation at 180° C: 85 % minimum (ASTM D 86).

- Maximum final boiling point: 225°C (ASTM D 86).

- Maximum residue: 2 % volume (ASTM D 86).

The fuel being accepted or rejected according to the standard
ASTM D 3244 with a confidence limit of 95 %.

Katalizatoros jarmlvek esetében az o6lmozott (izemanyag | For vehicles with a catalytic converter, leaded petrol is forbidden.
hasznalata tilos.
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Ha a helyben rendelkezésre all6 izemanyag minésége nem felel
meg a fenti eléirasoknak, a szervezd orszag ASN-je engedélyt
kérhet az FIA-t6l a fentiekben meghatarozott jellemzoktél eltérd
Uzemanyag hasznalatara.

9.2 Dizel

A dizelmotorok esetén az Uzemanyagnak a
eléirasoknak megfelelé gazolajnak kell lenni:

- Szénhidrogén-tartalom, témeg % -ban legalabb: 90,0.
- Siiriiség, kg/m® legfeljebb: 860.

- Cetan szam (ASTM D 613) legfeljebb: 55.

- Szamitott cetan szam (ASTM D 976-80) legfeljebb: 55.
(ASTM D 976-80)

- Kéntartalom: 50 mg/kg max.

(pr-EN-ISO/DIS 14596), 98/70/CE el6iras szerint.

kovetkezb

9.3 Oxidalészer
En tant que comburant, seul de l'air peut étre mélangé au
carburant.

9.4 Uzemanyag-toltési eljaras

Szabvanyos csatlakoztatas:

- Abban az esetben, ha a versenypalyan lévé kdzponti, vagy a
nevez6k sajat Uzemanyagtoltd rendszerét alkalmazzak, az
Uzemanyagtolté csécsonkot szivargasmentes csatlakozassal kell
ellatni, hogy az illeszkedjen az autén taldlhats, szabvanyos
toltényilas csatlakozé-elemébe. (Ennek az illesztésnek a f6ébb
méreteit a 252-5 sz. abran adjuk meg, a D bels6 atméré legfeljebb
50 mm lehet).

- Minden autét olyan toltényilassal kell ellatni, mely megfelel az
emlitett abranak.

Ez a tehetetlenségi elv szerint zar6do, szivargasmentes toltényilas
nyitott helyzetében semmiféle régzité elemmel nem rendelkezhet.
(pl. rugo, bajonettzar, stb.).

- A levegbszelep(ek)et olyan visszacsapo- és zaro6 szeleppel kell
felszerelni, amelyek zar6 rendszere és atmérdéje megegyezik a
szabvanyos csatlakozoéval.

Uzemanyag betéltése soran, a levegészelep kimenetelének - zart
rendszerként, szivargasmentesen - 6sszekottetésben kell allnia,
egy megfelel6 csatlakozé segitségével akar a palya f6 tartalyaval,
akar pedig egy atlatszo, hordozhato kézi tulfolyodtartallyal, melynek
minimalis térfogata 20 liter.

Dt |D2 |D3 |04 | L1
PPZOM |2.0" [2.5" £.25']3.77[6.3"
FPZOMR|1.5" [2.5” 1.757|3.7" |6.3"

PF20MS (15" 17 |68”

PPISM [1.5" 2 a" §.75°[3.3" 5.7

PFIOM 125" /1 65,45 68" 64" \_‘,:i
Pr40M J.25°1.65'7.45 2.6 1.64" =
pe12smit.2s” 1 7s 5" (28" 50" - D2

Gyorscsatlakoz6 sorozat csavar/ Push pull series male

If the fuel available locally for the event is not of a sufficient quality
for use by competitors, the ASN of the organising country must ask
the FIA for a waiver in order to enable the use of fuel not
corresponding to the characteristics defined above.

9.2 Diesel
For Diesel engines, the fuel must be gas oil corresponding to the
following specifications:

- Hydrocarbon level, % by weight  90.0 min.
- Density, kg/m® 860 max.
- Cetane number (ASTM D 613) 55 max.
- Calculated cetane number 55 max.

(ASTM D 976-80)
- Sulphur content 50 mg/kg max.
(pr-EN-ISO/DIS 14596), according to directive 98/70/CE

9.3 Oxydant
Only air may be mixed with the fuel as an oxidant.

9.4 Refuelling procedure

Standardised coupling :

-In case of a centralised system provided by the circuit or a
system provided by the competitors, the refuelling hose shall be
provided with a leak-proof coupling to fit the standardised filler
mounted on the car (in accordance with Drawing 252-5; the interior
diameter D must not exceed 50 mm).

- All cars must be provided with a fuel filler complying with this
diagram.

This leak-proof fitting must comply with the dead man principle and
must not therefore incorporate any retaining device when in an
open position (spring-loaded, bayonet, etc.).

- The air vent(s) must be equipped with non return and closing
valves having the same closing system as that of the standard filler
and having the same diameter.

During refuelling the outlets of the air-vents must be connected
with the appropriate coupling either to the main supply-tank or to a
transparent portable container with a minimum capacity of 20 litres
provided with a closing system rendering it completely leak-proof.

ol [pz [L3 [ L4
PPZOF [ 2.0"|2.5"|6.75"p.25"
PP20FR| 2.0"|2.5" [6.75']s.25" M
PF3IF 17572127 5.3"| 3"

PF4IF [1.75%212"| 5.7"[5.38"
PP15F | 1.57|2.0"|6.75'5.25

PP125F|1.25'1.75"]6.25'| 31"

Gyorscsatlakozé sorozat anya / Push pull series female

252-5 (Version A)
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Coaxial

Apa csatlakoz6
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Apa csatlakoz6

252-5 (Version B)

A tulfolyotartalyoknak az lUzemanyag-toltési mivelet kezdetekor
Uresnek kell lennitk.

Abban az esetben, ha a versenypalyakon nem tudnak kdzponti
toltérendszert  biztositani, akkor ezeken a helyeken az
lizemanyagtoltést a fenti eljaras szerint kell végezni.

Az Uzemanyagot tarol6 poéttartaly szintje semmilyen kérilmények
koz6tt nem lehet 3 méternél magasabban a palyaszint felett, ott,
ahol az izemanyagtoltést végzik.

Ez a verseny teljes id6tartamara érvényes.

A tulfolyo tartalyoknak meg kell felelniiik a 252-1, vagy a 252-2
abrak valamelyikének.

£
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252-1

A péttartadly és az Uzemanyagtolté rendszer minden fém
alkatrészét a csatlakoztatd rendszertdl kezdve, az atfolyas mérén
keresztll egészen a tartalyig és annak rdégzitéséig, elektromos
foldeléssel kell ellatni.

A koévetkezOk alkalmazasa ajanlott:

1. Minden boxot fel kell szerelni a repulégépeknél alkalmazott két
foldel6 csatlakozoval.

2. A lzemanyagtolt6é rendszert (allvany, tartaly, csatlakozo, szelep
és tulfolyé tartaly) a verseny egész idétartama alatt csatlakoztatni
kell az egyik foldeléshez.

3. A versenyautoét, amint a boxba érkezik rogton csatlakoztatni kell
a masik foldeléshez.

4. Amig a 2. és 3. pont alattiak meg nem térténtek, tilos a tankolé-
csoveket (thakolé és szell6z6) az autdhoz csatlakoztatni.

5. A kézi tankolassal megbizott valamennyi box-személyzetnek
antisztatikus ruhat kell viselnie.

A Uzemanyagtoltésre hasznalt tartaly az alabbi tipusok egyike
lehet:

- gumibdl készilt FT3-1999, FT3,5 vagy FT5 tipus,
jovahagyott gyarto készitett,

- olyan tartaly, mely a 252-3 vagy a 252-4 abrak valamelyikének
megfelel.

melyet

The venting catch tanks must be empty at the beginning of the
refuelling operation.

In the cases where the circuits are unable to provide the entrants
with a centralised system, they will have to refuel according to the
above procedure.

The level of the reserve tank may in no case be more than
3 metres above the level of the track where the refuelling is
effected.

This applies to the whole duration of the event.

The overflow bottles must conform to one of the Drawings 252-1 or
252-2.

polictilen — m

sovere [T~

Biztonsagi szivacs

Tank foam

252-2
The reserve tank and all metal parts of the refuelling system from
the coupling over the flow meter up to the tank and its rack must
be connected electrically to the earth.

The application of the following is recommended:

1. Each pit should be equipped with two aircraft type grounding
connections.

2. The refuelling system (including tower, tank, hose, nozzle,
valves and vent bottle) should be connected to one of the above
grounding connections for the entire duration of the race.

3. The car should be connected, at least momentarily, to the other
grounding connection as soon as it stops in the pit.

4. No fuel hose connection (fill or vent) unless and until conditions
2 and 3 have been fulfilled.

5. All fuel-handling pit crew members should wear non-static
protective clothing.

The refuelling tank may be one of the following:

- models made of rubber, of the type FT3 1999, FT3.5 or FT5, built
by an approved manufacturer, or

- tanks conforming to one of the Drawings 252-3 or 252-4.
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Tulnyomas nem megengedett
no overpressure allowed
toltényilas
filing hole

szell6z6cs6
air vent

Robbanas és
langallo zaréfedél ___‘f
Explosive and long
burning proof cap

teljes (rtartalom 90%-a
90% of maximum volume

téltéskorlatozo furat
hole for limited filing

252-3

Alkalmazas: Turaautdk (Gr. A), hivatkozva az FIA bajnoksagok
altalanos eléirasaira.

9.5 Az lizemanyagtartaly szell6zése
Az Uzemanyagtartaly ellathatdé olyan szell6zdvel,
kilépényilasa az auto tetején van.

amelynek

9.6 Az FT3 1999, FT3.5 vagy FT5 lizemanyagtartaly
felszerelése

Az FT3-1999, FT3.5 vagy FT5 Uzemanyagtartalyt az eredeti tartaly
helyén, vagy a csomagtérben lehet elhelyezni.

A tartalyt befoglaléo térbe esetlegesen
eltavolitasara ki kell alakitani egy nyilast.

A betdltényilas helyzete és mérete valtoztathatd, mindaddig, amig
az Uj szerelvény nem nyulik tul a karosszérian, és biztositani lehet,
hogy az auté egyik belsé terébe se jusson tizemanyag.
Amennyiben az Uzemanyag toéltényilast az autd belsejében
helyezték el, azt egy szivargas biztos védelemmel kell elvalasztani
az utastértdl.

bejuté Uzemanyag

ARTICLE 10 : FEKEK

Karbon féktarcsak hasznalata tilos.

ARTICLE 11 : ENERGIA RAKTAROZAS

Az autdban tarolt visszataplalt energia teljes mennyisége nem
haladhatja meg a 200kJ-t; melybdl 10 kJ-t meg nem haladd
mennyiség Ujrafelhasznalhaté, maximum 1 kW teljesitményfelvétel
mellett.
ARTICLE 12: HUTES

Kivéve az egyetlen célt, hogy hitsik a versenyz6t barmilyen
szilard, folyékony vagy gaz hitéanyagot szallitani, legyen akar
kivul, akar belll az autéban, a verseny teljes ideje alatt tilos.

szell6zbcs6

Air _vent
Robbanas és L
langallé zarofedel toltényilas
Filing hole

Explosive and long
burning proof cap

252-4

Application: For Touring Cars (Group A), refer to the general
prescriptions of the FIA Championships.

9.5 Tank ventilation

It is authorised to equip a tank with ventilation exiting through the
car roof.
9.6 Installation of the FT3 1999, FT3.5 or FT5 tank

The FT3 1999, FT3.5 or FT5 tank may be placed either in the
original location of the tank or in the luggage compartment.

There must be an orifice to evacuate any fuel which may have
spread into the tank compartment.

The position and the dimension of the filler hole as well as that of
the cap may be changed as long as the new installation does not
protrude beyond the bodywork and guarantees that no fuel shall
leak into one of the interior compartments of the car.

If the filler hole is situated inside the car, it must be separated from
the cockpit by a liquid-tight protection.

ARTICLE 10 : BRAKES

Carbon brake discs are forbidden.

ARTICLE 11: ENERGY STORAGE

The total quantity of recuperated energy stocked in the car must
not exceed 200 kJ; this energy may be re-used without exceeding
10 kJ by means of 1kW maximum.

ARTICLE 12: COOLING

Except for the sole purpose of cooling the driver, the transporting
and/or use of any solid, liquid or gas cooling agent, whether inside
or outside the car, is prohibited at all times throughout the event.
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