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Article 251 - 2012
Osztalyba sorolas és meghatarozasok
Classification and Definitions

Hozzaadott cikkely 2.1.13 (azonnali) kiadva 2012.03.12

1. OSZTALYBA SOROLAS

1.1 Kategoriak és csoportok
A versenyeken hasznalt gépjarmiveket az alabbi kategoriakra és
csoportokra kell felosztani:

|. Kategoria :

-GrN: Szériaautdk

-GrA: Turaautok

-GrR: Turaautok vagy nagy sorozatban gyartott
szériaautok

Il. Kategéria :

-GrRGT: Széria GT autdk

-GrGT1: Nagy turaautdk

-GrGT2: Nagy turaautdk

-GrGT3: Kupa nagy turaautok

-GrCN: Gyartott sportautéd

-GrD: Nemzetkdzi formula versenyautok

-GrE: Szabad formula versenyautok

Ill. Kategéria :

-GrF: Versenykamionok

1.2 Hengeriirtartalom szerinti osztalyok
Az autokat az alabbi osztalyokba kell sorolni, hengerirtartalmuktol

fliggden:

1. Legfeljebb: 500 cm’,

2. Nagyobb, mint 500 cm®, de legfeljebb 600 cm®
3. Nagyobb, mint 600 cm®, de legfeliebb 700 cm®
4. Nagyobb, mint 700 cm®, de legfeliebb 850 cm®
5. Nagyobb, mint 850 cm®, de legfeljebb 1000 cm®
6. Nagyobb, mint 1000 cm®, de legfeljebb 1150 cm®
7. Nagyobb, mint 1150 cm®, de legfeljebb 1400 cm®
8. Nagyobb, mint 1400 cm®, de legfeljebb 1600 cm®
9. Nagyobb, mint 1600 cm®, de legfeljebb 2000 cm®
10. Nagyobb, mint 2000 cm’, de legfeliebb 2500 cm®
11. Nagyobb, mint 2500 cm’, de legfeliebb 3000 cm®
12. Nagyobb, mint 3000 cm’, de legfeliebb 3500 cm®
13. Nagyobb, mint 3500 cm’, de legfeliebb 4000 cm®
14. Nagyobb, mint 4000 cm’, de legfeliebb 4500 cm®
15. Nagyobb, mint 4500 cm’, de legfeliebb 5000 cm®
16. Nagyobb, mint 5000 cm?, de legfeliebb 5500 cmz

17. Nagyobb, mint 5500 cm’, de legfeljebb 6000 cm
18. 6000 cm® felett

Amennyiben az FIA kllénleges kdvetelményei keretében masként
nem hatarozza meg, bizonyos eseményeknél a szervezd6k nem
kotelesek az Osszes, fent emlitett osztalyt a versenykiirasba
foglalni, tovabba két, vagy tébb egymas utan kovetkez6 osztaly
Ossze is vonhat6 a rendezvény adott korilményeitdl fliggden.

Egyik osztaly sem oszthaté tovabb

ARTICLE 2: MEGHATAROZASOK

21 Altalanos feltételek

2.1.1) Sorozatgyartasu autok (. kategoria):

Olyan auték, amelyekbdl bizonyos darabszamu azonos példany
(ennek meghatarozasat lasd késdbb) bizonyos id6 alatt tortént
legyartasat a gyartd kérésére igazoltak, és amelyeket normal
kozforgalmi értékesitésre szantak (ennek meghatarozasat lasd
késébb).

Az autdkat a homoldgizacids lapnak megfeleléen kell arusitani.

2.1.2) Versenyautok (ll. kategoria):
Egyedi példanyként épitett autok,
versenyzeés céljait szolgaljak.

2.1.3) Kamionok (lll. kategéria)
2.1.4) Azonos autok:

Azonos gyartasi sorozatba tartozé gépjarmivek, melyek azonos

melyek kizardlagosan

Addition of Article 2.1.13 (Immediate) published on 12.03.2012

ARTICLE 1: CLASSIFICATION

11 Categories and groups

The cars used in competition shall be divided up into the following
categories and groups:

Category I:

- Group N: Production Cars

- Group A: Touring Cars

-Group R : Touring Cars or Large Scale Series
Production Cars

Category Il:

- Group RGT: GT Production Cars

- Group GT1: Grand Touring Cars

- Group GT2: Grand Touring Cars

- Group GT3: Cup Grand Touring Cars

- Group CN: Production Sports Cars

- Group D: International Formula Racing Cars

- Group E: Free Formula Racing Cars

Category IlI:

- Group F: Racing Trucks

1.2 Cubic capacity classes
The cars will be divided up into the following classes according to
their cubic capacity:

1. upto 500 cm’

2. over 500cm® and upto 600 cm®
3. over 600cm® and upto 700 cm®
4. over 700cm® and upto 850 cm®
5. over 850cm® and upto 1000 cm’
6. over 1000cm’ and upto 1150 cm’®
7. over 1150cm’ and upto 1400 cm’
8. over 1400cm’® and upto 1600 cm’
9. over 1600 cmz andupto 2000 cmz
10. over 2000 cm3 andupto 2500 cm3
11. over 2500cm” andupto 3000cm
12. over 3000 cmz andupto 3500 cmz
13. over 3500 cm3 andupto 4000 cm3
14. over 4000cm” andupto 4500 cm3
15. over 4500 cmz andupto 5000 cm3
16. over 5000 cm3 andupto 5500 cm3
17. over 5500 cm3 andupto 6000cm
18. over 6000 cm

Unless otherwise specified in special provisions imposed by the
FIA for a certain category of events, the organisers are not bound
to include all the above-mentioned classes in the Supplementary
Regulations and, furthermore, they are free to group two or more
consecutive classes, according to the particular circumstances of
their events.

No Class can be subdivided.

ARTICLE 2: DEFINITIONS
21 General conditions
21.1) Series Production cars (Category I):

Cars of which the production of a certain number of identical
examples (see definition of this word hereinafter) within a certain
period of time has been verified at the request of the manufacturer,
and which are destined for normal sale to the public (see this
expression).

Cars must be sold in accordance with the homologation form.

2.1.2) Competition cars (Category ll):
Cars built as single examples and destined solely for competition.

2.1.3) Trucks (Category lil)
2.1.4) Identical cars:
Cars belonging to the same production series and which have the
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karosszériaval (kivil-belll) rendelkeznek, azonos mechanikai
alkatrészekbdl allnak és azonos alvazzal rendelkeznek (akkor is,
ha ez az alvaz a karosszéria szerves alkotorésze lehet, pl. egy
Onhordé konstrukcio esetén).

2.1.5) Gépjarmimodell:

Olyan gyartasi sorozatba tartozo gépjarmd, amely
megkuldnboztethetd a karosszéria meghatarozott koncepcidja és
altalanos kilsé vonalvezetése, valamint a motor és az erfatvitel
azonos konstrukcidja alapjan.

2.1.6) Normal értékesités:

Ez a fogalom azt jelenti, hogy az autdkat egyéni vasarlok részére,
a gyartd normal kereskedelmi csatornain keresztil terjesztik.

2.1.7) Homolégizacio:

Az a hivatalos igazolas, amelyet az FIA ad ki arrél, hogy egy adott
modellhez tartozé gépjarml gyartasa a sorozatgyartas feltételei
kozott elegendd szamban megtortént ahhoz, hogy az besorolhaté
legyen, a szériaautok (Gr. N), vagy a tdraautok (Gr. A)
kategorigjaba a jelen szabalyok szerint.

A homoldgizéacio kiadasara iranyuld kérelmet annak az orszagnak
az ASN-je koteles az FIA részére benyujtani, amelyben az autét
gyartottak, és ehhez ki kell toltenie egy homologizaciés
formanyomtatvanyt (Iasd késébb).

Ennek meg kell felelnie azon kildnleges szabalyok el6irasainak,
melyek cime “Homolégizaciés szabalyok”, s melyeket az FIA
rogzitett.

Egy sorozatgyartadsu auté homoldgizacioja 7 évvel az adott autd
sorozatgyartasanak utolsé napjat kovetéen lejar. (A gyartas évi
darabszama az adott csoport minimalis homolégizaciés
darabszamanak 10% -a ala esik)

Egy modell homoldgizacidja csak egy csoportban lehet érvényes,
Szériaautdk (Gr N)/ Turaautdk (Gr A).

2.1.8) Homolégizaciés formanyomtatvanyok:
Minden, az FIA altal jovahagyott autérdl részletes, leird
formanyomtatvanyt, kell kitdlteni, melyet homoldgizaciés

formanyomtatvanynak neveznek, melyen minden olyan adatot fel
kell tintetni, mely az emlitett modell azonositasat lehetévé teszi.
Ez a homologizaciés formanyomtatvany meghatarozza a
sorozatot, ahogyan azt a gyarté6 megadta.

A sorozat, nemzetkozi versenyeken engedélyezett modositasait,
annak a csoportnak megfeleléen, melyben a résztvevék
versenyeznek, a jelen J figgelék tartalmazza.

A formanyomtatvanyok bemutatasat a gépatvételkor és/vagy a
rajtnal, a verseny rendezdi kérhetik, akiknek joguk van az adott
autd illeté versenyen valé részvételét az adott kategdridban
visszautasitani, ha a nyomtatvanyt nem mutatjak be.

A formanyomtatvanyoknak vagy:

- FIA altal lebélyegzett, vagy vizjellel ellatott

- Vagy az ASN altal lebélyegzett vagy vizjellel ellatott (de csak
akkor, ha a gyarté ugyanazon nemzetiségli, mint az ASN) papiron
kell lennie.

Ezen tal, azokhoz a tdraautékhoz (Gr. A), melyeket a
karosszériat/héjat érint6 “kit’-tel(lasd késdébb) szereltek fel, be kell
mutatni azt az eredeti igazolast is, amelyet az 6sszeszerelés soran
a gyarto cég ad ki.

Ha egy homologizaciés formanyomtatvany érvényesitésének
datuma egy verseny idejére tehet6, akkor azt érvényesnek kell
tekinteni a verseny egész id6tartama alatt.

A szériaautok (Gr. N) esetében, a csoportra vonatkozé forma-
nyomtatvanyon tul, a sorozatgyartasu taraautoéra (Gr. A) vonatkozé
formanyomtatvanyt is be kell mutatni.

Barmilyen  kétség esetén, mely egy gépjarmimodell
homologizaciés formanyomtatvanyaval Osszevetett ellenérzését
kovetéen még fennall, a technikai ellenérok az adott gépjarmi
marka kereskedelmi forgalmazdi részére kiadott kezelési kdnyvre,
vagy az Osszes potalkatrészt felsorolo, altalanos katalégusra kell
tdmaszkodniuk.

Amennyiben megdfelel6 pontossagi dokumentacidé nem all
rendelkezésre, a technika ellenérok koézvetlen ellenérzést is
végrehajthatnak, egy a gyartd6 képviseletétdl beszerezhetd,
azonosito alkatrésszel vald 0sszehasonlitas formajaban.

A nevezbének kell gondoskodnia az autdjara vonatkozd
homologizaciés okmany beszerzésérél sajat ASN-jén keresztlil.

A homologizacios lap ismertetése :

Egy ilyen formanyomtatvany az alabbiak szerint néz ki:

1) Alapformaja az alapmodellrél ad ismertetést.

2) Egy késdébbi fokon, bizonyos szamu pétlapokon kell ismertetni a
homoldgizaciés kiterjesztéseket, melyek lehetnek “Valtozatok”,
“Hibaigazitas”, vagy “Fejlesztések” cimlek.

same bodywork (outside and inside), same mechanical
components and same chassis (even though this chassis may be
an integral part of the bodywork in case of a monocoque
construction).

2.1.5) Model of car:

Car belonging to a production-series distinguishable by a specific
conception and external general lines of the bodywork and by an
identical mechanical construction of the engine and the
transmission to the wheels.

2.1.6) Normal sale:

Means the distribution of cars to individual purchasers through the
normal commercial channels of the manufacturer.

2.1.7) Homologation:

Is the official certification made by the FIA that a minimum number
of cars of a specific model has been made on series-production
terms to justify classification in Production Cars (Group N), Touring
Cars (Group A), of these regulations.

Application for homologation shall be submitted to the FIA by the
ASN of the country in which the vehicle is manufactured and shall
entail the drawing up of a homologation form (see below).

It must be established in accordance with the special regulations
called "Homologation Regulations", laid down by the FIA.

Homologation of a series-produced car will become null and void 7
years after the date on which the series-production of the said
model has been stopped (series-production under 10 % of the
minimum production of the group considered).

The homologation of a model can only be valid in one group,
Production Cars (Group N) / Touring Cars (Group A).

2.1.8) Homologation forms:

All cars recognised by the FIA will be the subject of a descriptive
form called "Homologation Form" on which shall be entered all
data enabling identification of the said model.

This homologation form defines the series as indicated by the
manufacturer.

According to the group in which the competitors race, the
modification limits allowed in international competition for the
series are stated in Appendix J.

The presentation of the forms at scrutineering and/or at the start
may be required by the organisers who will be entitled to refuse
the participation of the entrant in the event in case of non-
presentation.

The form presented must imperatively be printed:

- Either on FIA stamped/watermarked paper

- Or on stamped/watermarked paper from an ASN only if the
manufacturer is of the same nationality as the ASN concerned.

Likewise, if a Group A car fitted with a kit variant (see below)
concerning the chassis/shell is used, the original certificate
supplied at the time of mounting by a centre approved by the
manufacturer must be presented.

Should the date for the coming into force of a homologation form
fall during an event, this form will be valid for that event throughout
the duration of the said event.

With regard to Production Cars (Group N), apart from the specific
form for this group, the Touring Cars (Group A) form must also be
submitted.

In case of any doubt remaining after the checking of a model of car
against its homologation form, the scrutineers should refer either to
the maintenance booklet published for the use of the make's
distributors or to the general catalogue in which are listed all spare
parts.

In case of lack of sufficient accurate documentation, scrutineers
may carry out direct scrutineering by comparison with an identical
part available from a concessionaire.

It will be up to the competitor to obtain the homologation form
concerning his car from his ASN.

Description:

A form breaks down in the following way:

1) A basic form giving a description of the basic model.

2)At a later stage, a certain number of additional sheets
describing "homologation extensions", which can be "variants", or
"errata" or "evolutions".
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a - Valtozatok (VF, VP, VO, VK)

Ezek lehetnek szallitott valtozatok (VF), (ahol is két szallitd
ugyanazon alkatrészekkel latja el a gyartét és az ugyfélnek nincs
valasztasi lehet6sége), vagy gyartasi valtozatok (VP) (kivansag
szerint a képviseleteknél beszerezhetdk), vagy kivansag szerinti
valtozatok (VO), (melyeket csak kilon kérésre szallitanak), vagy
“kit"-ek (VK), (melyeket szintén csak kilon kérésre szallitanak).

b - Hibaigazitas (ER)

El6z6leg, a gyartd altal, a formanyomtatvanyon feltlintetett
tajékoztatds nem megfelel6 részének kiigazitasara, torlésére
szolgal.

c - Fejlesztés (ET)

Olyan valtoztatasok, melyeket elvégez a gyarté az alapmodellen
(az auté eredeti formajaban torténé gyartasanak megsziintetése).

Homolégizacios lap hasznalata :

1) Valtoztatasok (VF, VP, VO, VK) :

A versenyz§ sajat valasztasa szerint barmelyik valtozatot, vagy
egy valtozat barmely részét felhasznalhatja, de csak olyan
feltétellel, hogy az ily médon kialakitott jarmi minden miszaki
adatanak meg kell felelnie az autéhoz tartozé homoldégizéacios
formanyomtatvanyban feltlintetetteknek, vagy azokat a J fliggelék
kifejezetten engedélyezi.

Kulénb6zé VO-k kombinacidja az alabbi alkatrészeket illet6en tilos:
turbofeltolts, fékek és sebességvalto.

Példaul, egy féknyeregnek a valtoztatasi lapon meghatarozott
felszerelése csak akkor lehetséges, ha a fékbetétek méretei, stb.
megfelelnek, az autéhoz kiadott formanyomtatvanyon feltiintetett
adatoknak. (A szériaautdkkal Gr. N- kapcsolatban lasd még a 254-
2is).

A “kit” valtozatokat illetéen (VK), azok csak a homologizacios
formanyomtatvanyon a konstruktér altal megjeldlt feltételek mellett
hasznalhatdak.

Ez kil6ndsképpen azokat az alkatrészcsoportokat illeti, amelyeket
a nevezdnek kotelezéen egy egységnek kell tekintenie, és azokat
az el6irasokat, amelyeket figyelembe kell vennie — amennyiben
azok alkalmazhatéak.

FIA Bajnoksagok futamain a gépatvételen be kell mutatni a WRC,
S2000 Rallye, S2000 és Super1600 auték esetében az ,FIA
Technical Passport” -ot

A jeleket amikkel parositigk a dokumentumot,
eltavolitani semmilyen kérilmények kozott.

2) Tipusfejlesztés (ET) :

(Szériaautdk - Gr. N esetén lasd még a 254-2 is).

nem szabad

Az autéknak meg kell felelnilik egy adott fejlesztési fokozatnak
(fuggetlendl az idéponttdl, amikor a gyarat elhagyta) és ily médon
egy fejlesztésre iranyulé valtoztatast vagy csak teljes egészében,
vagy egyaltalan nem lehet felhasznalni.

Ezentul, ha egy nevez6 egyfajta fejlesztés megvalositasat
valasztotta, attél a pillanattél kezdve az Osszes, azt megel6zd
fejlesztéseket is alkalmaznia kell, kivéve ott, ahol nem lehetséges:
pl. ha a fékeket, egymast kdvetben, két izben fejlesztették tovabb,
csak azt lehet hasznalni, mely az autd fejlesztési fokozatanak
idépontjahoz tartozik.

2.1.9) Mechanikai alkatrészek:

Minden olyan szlkséges tartozék - akar mozgo, akar nem -, ami a
meghajtas, felfiggesztés, kormanyzas vagy fékezés normalis
Uzemeléséhez sziikséges.

2.1.10) Eredeti, vagy széria alkatrészek:

Olyan alkatrészek, amely az illet6 gépjarmi konstruktére altal
eléiranyzott és végrehajtott valamennyi gyartasi fazison atestek, és
eredetileg azokat a gépjarmdire felszerelték.

2.1.11) Kompozit :

Tébb, kuilénbdzd oOsszetevébdl &ll6 olyan anyag, amely
Osszetevdinek tarsitasa azzal a tulajdonsaggal ruhazza fel, hogy
abbdl egy 6sszetevé sem valaszthatd kulon.

2.1.12) Anyagok — Definicidk :

X alapu 6tvozet (pl. Ni alapu 6tvozet) — X-nek kell az étvozetben a
legnagyobb mennyiségben jelen lennie, ez az alap tomeg %. X
Osszetevd minimalis lehetséges tomegszézalékos aranyanak
mindig nagyobbnak kell lennie, mint barmely mas 0Osszetevd
lehetséges maximalis témegszazalékos aranya.

2.1.13) Plomba :

Eszk6z, melyet arra hasznalnak,hogy egy jarmi adott alkatrésze a
kovetkez6 célok barmelyikére azonosithaté legyen:

- Hasznalt vagy cserélt alkatrészek ellenérzése

- Hasznalt, vagy jelolt alkatrészek darabszamanak

a - Variants (VF, VP, VO, VK)

These are either supply variants (VF) (two suppliers providing the
same part for the manufacturer and the client does not have the
possibility of choice), or production variants (VP) (supplied on
request and available from dealers), or option variants (VO)
(supplied on specific request), or "kits" (VK) (supplied on specific
request).

b - Erratum (ER)

Replaces and cancels an incorrect piece of information previously
supplied by the constructor on a form.

¢ - Evolution (ET)

Characterises modifications made on a permanent basis to the
basic model (complete cessation of the production of the car in its
original form.

Use:

1) Variants (VF, VP, VO, VK)

The competitor may use any variant or any article of a variant as
he wishes, only on condition that all the technical data of the
vehicle, so designed, conforms to that described on the
homologation form applicable to the car, or expressly allowed by
Appendix J.

The combination of several VOs on the following parts is
prohibited: Turbocharger, brakes and gearbox.

For example, the fitting of a brake caliper as defined on a variant
form is only possible if the dimensions of the brake linings, etc.
obtained in this way, are indicated on a form applicable to the car
in question. (For Production Cars (Group N), see also Art. 254-2).

As far as kit-variants (VK) are concerned, they may not be used
only under the conditions indicated by the manufacturer on the
homologation form.

This concerns in particular those groups of parts which must be
considered as a whole by the competitor, and the specifications
which are to be respected, if applicable.

For FIA championships, the FIA technical passport of WRC,
S2000-Rally, S2000 and Super 1600 cars must be presented at
scrutineering for the event.

In addition, the markings linked to the technical passport must not
be removed under any circumstances.

2) Evolution of the type (ET)

(For Production Cars - Group N, see also Art. 254-2)

The car must comply with a given stage of evolution (independent
of the date when it left the factory), and thus an evolution must be
wholly applied or not at all.

Besides, from the moment a competitor has chosen a particular
evolution, all the previous evolutions should be applied, except
where they are incompatible.

For example, if two brake evolutions happen one after another,
only that corresponding to the date of the stage of evolution of the
car will be used.

2.1.9) Mechanical components:

All those necessary for the propulsion, suspension, steering and
braking as well as all accessories whether moving or not which are
necessary for their normal working.

2.1.10) Original or series parts:

A part which has undergone all the stages of production foreseen
and carried out by the manufacturer of the vehicle concerned, and
originally fitted on the vehicle.

2.1.11) Composite:

Material formed from several distinct components, the association
of which provides the whole with properties which none of the
components taken separately possesses.

2.1.12) Materials — Definitions:

X Based Alloy (e.g. Ni based alloy) — X must be the most abundant
element in the alloy on a % w/w basis. The minimum possible
weight percent of the element X must always be greater than the
maximum possible of each of the other individual elements present
in the alloy.

2.1.13 Seal:

Element used for identifying components of a vehicle for either of
the following purposes :

- Control of the use or replacement of a component

- Follow up of the number of components used or registered as
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nyomonkovetése, ahol a szabalyok eldirjak

- Kozvetlen, vagy kozvetett technikai ellenérzésre kiszerelt
alkatrész azonositasara

- Megakadalyoza az
modositasat

- Barmely mas esetben, ha a technikai és/vagy a sportszabalyok
ezt eldirjak

alkatrészek szétszerelését és/vagy

2.2 Méretek

Az auté felllnézeti kerliilete:

Az autd, ahogy az a kérdéses rendezvény soran, a rajtracson
megjelent.

2.3 A motor

2.3.1) Hengeriirtartalom (V) :

A hengerben (vagy hengerekben), a dugattyl (vagy dugattyuk)
felfelé és lefelé iranyuld mozgasa altal meghatarozott térfogat.
V=0,7854 xd xIxn

ahol : d = furatatméré

| = 16kethossz

n = hengerek szama
2.3.2) Feltoltés :

Az égéstérben 1év6é Uzemanyag-levegd keverék tdmegének
megnodvelése a normal Iégkéri nyomas altal biztositott tdmegérték
folé (figyelembe véve a statikus és dinamikus hatasokat a szivo
és/vagy kipufogd rendszerben) barmilyen, erre a célra
felhasznalhat6 eszkdz segitségével.

Az lUzemanyag nyomas alatti befecskendezése nem tekintendd
feltdltésnek (lasd az Altalanos eléirasok 252-3.1. pontjat).

2.3.3) Hengerblokk :

A forgattyuhaz és a hengerek.

2.3.4) Szivocso:

Karburatoros rendszer esetén :

- az az alkatrész, mely 6sszegydijti a karburator(ok)bol szarmazo
lizemanyag-leveg6 keveréket, és eljuttatja azt a hengerfej tomitési
fellletéig.

Koézponti benzinbefecskendezés esetén :

- a fojtészelep hazatél a hengerfej tomitési fellletéig terjedd
alkatrész, mely a levegé illetve a benzin-leveg6 keverék aramlasat
szabalyozza.

Hengerenkénti benzinbefecskendezés esetén :

- a fojtészeleptdl a hengerfej tomitési fellletéig terjedd alkatrész,
mely a levegd illetve a benzin-levegd keverék aramlasat
szabalyozza.

Dizelmotor esetén :

- a hengerfejre szerelt olyan szerkezet, mely a levegét egy
bemenetbdl vagy cs6bél a hengerfej kiilonb6zé nyilasaihoz osztja
szét.

2.3.5) Kipufog6 csonk:

Az az alkatrész, mely minden esetben a hengerfej legalabb két
nyilasabdl 6sszegyljti a gazokat, és eljuttatia az elsé tomitésig,
amely elvalasztja azt a kipufogdcs6 tobbi részétél.

2.3.6) A turbdfeltdltés motoroknal a kipufogd a turbofeltdltd
utén kezdédik.

2.3.7) Olajtekné:

A hengerblokk alatt elhelyezkedd, ahhoz csavarral rdgzitett
alkatrész, amely a motor kendolajat tarolja.

2.3.8) Motortér :

Az a térfogat, amelyet a motorhoz legkdzelebb esd

karosszériaelemek hatarolnak.

2.3.9) Szaraz olajteknés kenés:

Minden olyan rendszer, amely szivattyat hasznél ahhoz, hogy
olajat szallitson egyik tregbél vagy térbél egy masikba, kivéve azt
a szivattyut, amelyet kizarélag a motor alkatrészeinek normalis
kenésére hasznalnak.

2.3.10) Gépelemek nyugvé tomitései:

A tomités egyetlen funkciéja, hogy legalabb két, egymashoz
rogzitett alkatrész kozott lezarast biztositson.

A tomitéssel elvalasztott fellletek tavolsaga nem lehet tobb,, mint
5 mm.

2.3.11) Hécserélo:

Olyan mechanikus alkatrész, amely két aramlé kozeg kozotti
hécserét tesz lehetéve.

A hécserélék elnevezésében els6é folyadék a hiitend6é kozeg, a
masodik pedig a hiité kézeg.

Példaul: Olaj/viz hécseréld (az olajat a viz hti).

required by the applicable regulations

- Registration of a component seized for carrying out immediate or
differed technical checks

- Prevent the dismantling and/or the modification of a component
or part of an assembly

- Any other need for the application of technical and/or sporting
regulations

2.2 Dimensions
Perimeter of the car seen from above:
The car as presented on the starting grid for the event in question.

23 Engine

2.3.1) Cylinder capacity:

Volume V generated in cylinder (or cylinders) by the upward or
downward movement of the piston(s).

V =0.7854 x b’ x s X n

where: b = bore

s = stroke

n = number of cylinders
2.3.2) Supercharging:

Increasing the weight of the charge of the fuel-air mixture in the
combustion chamber (over the weight induced by normal
atmospheric pressure, ram effect and dynamic effects in the intake
and/or exhaust systems) by any means whatsoever.

The injection of fuel under pressure is not considered to be
supercharging (see Article 252-3.1 of the General Prescriptions).

2.3.3) Cylinder block:

The crankcase and the cylinders.

2.3.4) Intake manifold:

In the case of a carburettor induction system :

- Part collecting the air-fuel mixture from the carburettor(s) and
extending to the cylinder head gasket face.

In the case of a single-valve injection induction system :

- Part extending from the body of the butterfly valve inclusive to the
cylinder head gasket face, collecting and regulating the air or the
air-fuel mixture flow.

In the case of a multi-valve injection induction system :

- Part extending from the butterfly valves inclusive to the cylinder
head gasket face, collecting and regulating the air or the air-fuel
mixture flow.

In the case of a diesel engine :

Unit mounted to the cylinder head, which distributes the air from
one inlet or a sole duct to the cylinder head ports.

2.3.5) Exhaust manifold:

Part collecting together at any time the gases from at least two
cylinders from the cylinder head and extending to the first gasket
separating it from the rest of the exhaust system.

2.3.6) For cars with a turbocharger, the exhaust begins after
the turbocharger.
2.3.7) Sump:

The elements bolted below and to the cylinder block which contain
and control the lubricating oil of the engine.

2.3.8) Engine compartment:

Volume defined by the structural envelope closest to the engine.

2.3.9) Lubrication by dry sump:

Any system using a pump to transfer oil from one chamber or
compartment to another, to the exclusion of the pump used for the
normal lubrication of the engine parts.

2.3.10) Static gasket for mechanical parts

The only function of a gasket is to ensure the sealing of at least
two parts, fixed in relation to each other.

The distance between the faces of the parts separated by the
gasket must be less than or equal to 5 mm.

2.3.11) Exchanger:

Mechanical part allowing the exchange of calories between two
fluids.

For specific exchangers, the first-named fluid is the fluid to be
cooled and the second-named fluid is the fluid that allows this
cooling.

e.g. Oil/Water Exchanger (the oil is cooled by the water).
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2.3.12) Hiit6 — radiator:

Egy specidlis hécseréld, amely a levegl segitségével teszi
lehetévé valamely folyadék hiitését. Folyadék/levegé hécserélé.
2.3.13) Intercooler, vagy toltéleveg6 hiito :

A kompresszor és a motor kdzoétt talalhatd olyan hécseréld, amely
lehetévé teszi a sdiritett levegé hiitését valamely folyadék
segitségével. Levegb/folyadék hécseréld.

2.4 Futomii

Az auté teljesen vagy részben fel nem fliggesztett (rugdzatlan)
alkatrészeinek 6sszessége.

2.4.1) A kerék:

Perem és tarcsa.

A teljes keréken értjlik a peremet, a tarcsat és a gumiabroncsot.
2.4.2) A fékek surlédasi feliilete:

A fékbetétek altal a fékdobon, vagy a féktarcsa mindkét oldalan
surolt felllet, amig a kerék egy teljes fordulatot tesz meg.

2.4.3) MacPherson felfiiggesztés:

Barmilyen kerékfelfliggesztés, melyben egy olyan teleszképos rud
van (amely nem lat el sziikségszerlien csillapitasi és/vagy
rugoézasi feladatot), amely hordozza a tengelycsonkot és a felsé
végén - a karosszérian vagy az alvazon - egyetlen régzitési pontja
van. Alsé végén pedig akar egy egyszerl keresztiranyu karhoz
csuklésan kapcsolddik, amely a hossz és keresztiranyu vezetést
biztositja, akar pedig egy egyszer( keresztiranyu karhoz, amelyet
hossziranyban a stabilizator rud karja vagy egy kitamaszto rud tart.
2.4.4) Torzids tarté tengely:

A tengely két hosszirdnyu vonorudbdl all, amelyek mindegyike
csatlakozé elem segitségével kapcsolddik a karosszériahoz, és
amelyek olyan Kkeresztiranyu szerkezettel vannak mereven
egymashoz kapcsolva, amelynek torzids merevsége a hajlito
merevséghez képest alacsony.

2.5 Vaz - karosszéria

2.5.1) Vaz :

Az auténak az a szerkezeti eleme, amelyre fel vannak épitve a
mechanikai alkatrészek és a karosszéria, beleértve az adott
struktira minden szerkezeti részét.

2.5.2) A karosszéria :

Kivllrél: az autd teljesen felfliggesztett (rugézott), valamennyi
alkatrésze, melyet a légaramlat ér

Belllrdl: az utastér és csomagtartéd

A karosszériakat a kdvetkezdképpen kilonbdztetik meg:

1) Teljesen zart karosszéria.

2) Teljesen nyitott karosszéria.

3) Atalakithatd karosszéria, melynek teteje rugalmas (un. drop-
head), vagy merev (un. hard-top) anyagbdl készil.

2.5.3) Az iilés :

Az a két felllet, mely az Ulés Ul6fellletét és hatrészét, vagy
hattamlajat alkotja.

Az (lés hatrésze vagy hattamlaja:

Egy normal Ul6helyzetben 1évé személy csip6-vonalatdl felfelé
meért felllet.

Az Uléfelllet:

Az a felilet, mely ugyanazon személy csip&jétél lefelé, és elére
mérhetd.

2.5.4) Csomagtart6 :

Minden olyan tér, amely elkilonil a vezetéfilkétél és a motortértél
a jarmi belsejében.

Ezeknek a tereknek a hosszat vagy a gyarté altal fixre szerelt
szerkezeti elemek, és/vagy a leghatso allasban Iévé, legfeljebb 15
fokos szdgben hatrafelé dontétt, leghatso Ulések tamlai hatarozzak
meg.

Ezeket a tereket felllr6l a gyartd altal fixre szerelt szerkezeti
elemek és/vagy kiveheté valaszlap, vagy ezek hianyaban a
szélvédd legalacsonyabb pontjan athaladé vizszintes sik hatarolja.

2.5.5) Az utasteér :
Az a belsé tér, amelyben a vezet6 és az utasok elhelyezkednek.

2.5.6) A motorhaztet6 :

A karosszérianak azon kils6 része, mely felnyithatd és ezaltal a
motor hozzaférhetévé valik.

2.5.7) A sarvédé :

Sarvédok fogalman a 251-1 abra szerint meghatarozott fellileteket
értjik.

2.3.12) Radiator:

This is a specific exchanger allowing liquid to be cooled by air.
Liquid / Air Exchanger.

2.3.13) Intercooler or Supercharging Exchanger:

This is an exchanger, situated between the compressor and the
engine, allowing the compressed air to be cooled by a fluid.

Air / Fluid Exchanger.

24 Running gear

The running gear includes all parts totally or partially
unsuspended.
2.4.1) Wheel:

Flange and rim.

By complete wheel is meant flange, rim and tyre.

2.4.2) Friction surface of the brakes:

Surface swept by the linings on the drum, or the pads on both
sides of the disc when the wheel achieves a complete revolution.

2.4.3) Mac Pherson suspension:

Any suspension system in which a telescopic strut, not necessarily
providing the springing and/or damping action, but incorporating
the stub axle, is anchored on the body or chassis through single
attachment point at its top end, and pivots at its bottom end either
on a transverse wishbone locating it transversally and
longitudinally, or on a single transverse link located longitudinally
by an anti-roll bar, or by a tie rod.

2.4.4) Twist beam axle :

Axle made of two longitudinal trailing arms, each attached to the
bodyshell through a joint, and rigidly attached one to the other
through a transverse structure, the torsion stiffness of which is low
compared to its bending stiffness.

25 Chassis - Bodywork

2.5.1) Chassis:

The overall structure of the car around which are assembled the
mechanical components and the bodywork including any structural
part of the said structure.

2.5.2) Bodywork:

Externally: all the entirely suspended parts of the car licked by the
airstream.

Internally: cockpit and boot.

Bodywork is differentiated as follows:

1) completely closed bodywork

2) completely open bodywork

3) convertible bodywork with the hood in either supple (drop-head)
or rigid (hardtop) material.

2.5.3) Seat:

The two surfaces making up the seat cushion and seatback or
backrest.

Seatback or backrest:

Surface measured from the bottom of a normally seated person's
spine.

Seat cushion:

Surface measured from the bottom of the same person's spine
towards the front.

2.5.4) Luggage compartment:

Any volume distinct from the cockpit and the engine compartment
inside the vehicle.

These volumes are limited in length by the fixed structures
provided for by the manufacturer and/or by the rear of the seats
and/or, if this is possible, reclined at a maximum angle of 15° to
the rear.

These volumes are limited in height by the fixed structures and/or
by the detachable partitions provided for by the manufacturer, or in
the absence of these, by the horizontal plane passing through the
lowest point of the windscreen.

2.5.5) Cockpit:

Structural inner volume which accommodates the driver and the
passengers.

2.5.6) Bonnet:

Outer part of the bodywork which opens to give access to the
engine.

2.5.7) Mudguard:

A mudguard will be considered to be the area defined according to
Drawing 251-1.
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Els6 sarvéds: az a légaramlassal érintett feliilet, amelyet a
szabvanyos gépjarmi teljes kerekének belsé része altal
meghatarozott sik (C1/C1) és az elsé ajtd6 els6 éle Aaltal
meghatarozott sik (B1/B1) hatarol, és az ajtokiszobbel
parhuzamos és a szélvéd6 lathatd részének alsd sarkaira
meréleges (A1/A1) sik alatt helyezkedik el.

Hats6 sarvédé: az a légaramlassal érintett felllet, amelyet a
szabvanyos gépjarmi teljes kerekének belsé része altal
meghatarozott sik (C2/C2) és a hatsé ajtdé elsé éle Aaltal
meghatarozott sik (B2/B2) hatarol, és a hatsé ajtdé ablakanak
lathatd részének alsdé széle alatt helyezkedik el, valamint
merbleges a hatsé szélvédd alsdé sarkara és a hatso ajtéd
oldalablakanak lathaté részének alsé hatsoé sarkara (A2/A2).
Kétajtés autdk esetén B1/B1 és B2/B2-t ugyanazon ajté elsé és
hatsé éle hatarolja.

2.5.8) Szellézéracs :

Drétszalak kombinacidja, mely a mogotte 1évd targyat eltakarja, de
a leveg6 aramlasat biztositja.

2.6 A villamos berendezések
Fényszoré: Minden olyan lampa, melynek fokusza mélységi

fénynyalabot idéz el6, mely elérefelé mutat.

2.7 Uzemanyagtartaly

Barmiféle olyan tartdly, mely olymédon tartalmazza az
lizemanyagot, hogy az barmilyen felhasznalt eszk6z segitségével
bejuthat a kbzponti Uzemanyagtartalyba vagy a motorba.

2.8 Automata sebességvaltoé

Rogzitett szamu attétellel és sebességvaltdé vezérléssel ellatott
berendezés, melynek felépitése hidraulikus nyomatékvaltobal,
kuplungokkal és tobbtarcsas fékekkel ellatott epiciklikus
fogaskerekekbdl all.

A sebességvaltas automatikusan, a motor és a sebességvalto
szétkapcsolasa és a nyomatékatvitel megszakitasa nélkil térténik.

A folyamatosan valtoztathaté attétellel rendelkezé sebességvaltok
is automata valténak tekinthet6k, azzal a sajatossaggal, hogy
végtelen sok attétellel rendelkeznek.

Front mudguard: The area licked by the airstream, defined by the
inner face of the complete wheel of the standard car (C1/C1), the
front edge of the front door (B1/B1), and situated below the plane
parallel to the door sills and tangent to the lower corners of the
visible part of the windscreen (A1/A1).

Rear Mudguard: the area licked by the airstream, defined by the
inner face of the complete wheel of the standard car (C2/C2), the
front edge of the rear door (B2/B2), and situated below the lower
edge of the visible part of the window of the rear side door, and
below the tangent to the lower corner of the visible part of the rear
windscreen and to the lower rear corner of the visible part of the
side window of the rear door (A2/A2).

In the case of a two-door car, B1/B1 and B2/B2 will be defined by
the front and rear of the same door.

2.5.8) Louvres:

Combination of inclined slats that conceal an object situated
behind them while allowing air to pass through.

2.6 Electrical system
Headlight: Any signal the focus of which creates an in-depth
luminous beam directed towards the front.

2.7 Fuel tank
Any container holding fuel likely to flow by any means whatsoever
towards the main tank or the engine.

2.8 Automatic Gearbox

This is made up of a hydrodynamic torque converter, a box with
epicyclic gears equipped with clutches and multi-disc brakes and
having a fixed number of reduction gears, and a gear change
control.

The gear change can be achieved automatically without
disconnecting the engine and gearbox, and thus without
interrupting the engine torque transmission.

Gearboxes with continually variable transmission are considered
as automatic gearboxes with the particularity of having an infinite
number of reduction ratios.
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