A NEMZETKOZI SPORTKODEX
,K” FUGGELEKE

A NEMZETKOZI HISTORIC-VERSENYEKEN RESZTVEVO JARMUVEKRE VONATKOZO MUSZAKI
SZABALYOK

1. IRANYELVEK és ROVIDITESEK

1.1 Az FIA azért alkotta a K Fuggelék eldirasait, hogy a Historic-autok a szabalyok betartasa mellett —
melyek periédus-specifikaciojuk megbrzését garantaljdk - versenyeken indulhassanak, és megakadalyozzak,
hogy modern technolégiak hasznalataval ndveljék teljesitményuket, javitsak menettulajdonsagaikat. A Historic-
verseny nem egyszerlien egy kategoéria, ahol serlegeket lehet gyUjteni, hanem egy kuldnleges sportag, melynek
legfébb jellemzbje az autok, és azok torténete iranti odaadas. A Historic autéversenyek lehetévé teszik az
autdzas torténetének aktiv tiszteletét.

1.2 A K Fuggelék azon jarmivekre érvényes, melyek eredeti versenyautok, vagy olyan autdk, melyek
azonos specifikaciokkal éplltek, mint a nemzetkdzi versenyek térténetének autdi az adott periddus
nemzetkdzi szabdlyzata szerint. Olyan auték is elfogadhatéak, amelyek nem rendelkeznek
nemzetkdzi verseny-multtal, de nemzeti bajnoksag futaman, vagy ahhoz hasonlé statuszu
jelentds nemzeti verseny futaman szerzett térténeti malttal rendelkeznek. Ha egy auté a sajat
periédusa soran nem vett részt nemzetkdzi versenyen, akkor a HTP-jét a HMSC- be kell mutatni
olyan megfeleld autésport szdvetségtdl (ASN)-t8l szarmazo bizonyitékkal alatdmasztva, amely
igazolja, hogy a modell a sajat periddusaban kiemelt nemzeti versenyeken teljesitett torténeti
multtal rendelkezik.

1.3 Jelen K Fliggelék hasznalata minden, az FIA-verenynaptarban szerepld Historic-autdknak Kiirt
versenyen kotelez6, és egyéb Historic-versenyeken is ajanlott.

1.4 AZ FIA Motorsport Vilagszovetség teljes tamogatast biztosit ezen iranyelvek betartasa érdekében,
ezért a Historic versenyek minden versenyzdjére és autdjara vilagszerte azonos szabvanyok és
rendelkezések vonatkoznak.

1.5 B6vebb informacié a www.fia.com honlapon talalhaté.

1.6 Roviditések
Teljes megnevezés

HTP Historic Mlszaki Gépkonyv (Historic Technical Passport)
HRCP Historic Gépkonyv Atlagtartasi Versenyekre

(Historic Regularity Car Pass)
HMSC FIA Historic Motorsport Bizottsag

(FIA Historic Motor Sport Commission)
HCD Az FIA Historic-Auté Adatbéazisa (FIA Historic Cars Database)
HC FIA Eredetiség Igazolas (FIA Heritage Certificate)
Homologation Az FIA altal kiallitott homologizacios lapok és igazolvanyok

2. ALTALANOS RENDELKEZESEK ES A JARMUVEK DEFINICIOJA
2.1 Altalanos rendelkezések

2.1.1 1906 és 1921 kozott a nemzetkdzi versenyeket az ACF altal kiadott Commission Sportive
szabalyozta, majd 1922-t6l napjainkig az FIA (1947-ig AIACR-ként ismert). A kétlléses
versenyautékra vonatkozo C Fuiggeléket 1950-ben vezették be és 1966-t6l a J Fliggelék
részéve valt. A turaautokra és GT-autokra vonatkozo J Fliggeléket 1954-ben vezették be.

A K Fuggelék alapgondolata szerint minden Historic-auté maradjon meg abban a formaban,
ahogy ezen rendelkezések szerint versenyzett, hacsak biztonsagi okokbdl nem szikséges a
médositasuk.

2.1.2 Az autdkat tipusuk, periodusuk (lasd 3. bekezdés), és a definicid megkdnnyitése céljabdl a
nemzetkézi csoportjuk - melyben az adott modell versenyzett az 1-es Fliggelék dsszefoglalasa
szerint - alapjan kategorizaljak.



2.1.3 A versenyek rendezdi ugy oszthatjak be a csoportokat, ahogy azt sportszakmai szempontbdl
jénak latjak. Kivételt képez ez aldl a karosszériaval boritott kerekli és a karosszérian kivuli kerekd autok
keverésének tilalma, hacsak a periédusspecifikaciok miatt mashogy nem lehetséges.

2.1.4 Ha egy aut6é egy homoldgizalt modellen alapszik, akkor az erre a meghatarozott autéra
vonatkoz6é homoldgizacios lap részét képezd engedélyezési datum szerinti periédus alapjan
soroljak be (alap-homoldgizacio és kiterjesztések).

2.1.5 A periédus és az alkalmazott homolégizacié kiterjesztések az e modositott jarm(ire érvényes
HTP-re ravezetésre kerllnek.

2.1.6 FIA K Flggelék szerint rendezett versenyen nem indulhat olyan felszereltségii autd, mely eltér
azon periodus felszereltségétdl, amelybe az autét besoroltak.

2.1.7 Valamely auté Ujra-besorolasa csak a HMSC engedélyével lehetséges.
2.1.8 A Z periodusba tartozé jarmiivekhez ajanlott FIA papirokat kérelmezni.

2.1.9 Reklam a jarmiiveken

2.1.9.1 Reklamot egy 50 cm x 14 cm-es fellileten a rajtszam felett, valamint alatta, autonként max. négy
rajtszamon lehet elhelyezni. Ha nincs a rajtszam felett és alatt hely a megengedett
reklam elhelyezésére, akkor a rajtszam kerete mellé tehetdek, de a kerethez nem érhetnek
hozza. Minden egyes rajtszam koruli két felllet egyikét a rendezé sajat reklamja céljara
fenntarthatja. Ennek a reklamnak a hasznalatat a résztvevék nem utasithatjak vissza.

2.1.9.2 Reklamok kétiiléses és egyliléses versenyautokon a G periddustol:
El6l 1db és mindkét oldalon 1db, legfeljebb 700 cm?-es feliiletet a rendezé sajat reklamjanak
tarthat fenn. Ennek a reklamnak a hasznalatat a résztvevék nem utasithatjak vissza.
Ezen kiviil tovabbi 2100 cm?-es feliletet egyéb reklammal szabad ellatni (max. 700 cm? elél
és mindkét oldalon). Ez a fellilet allhat tdbb matricabdl is. A matricak fellletének szamitasanal
matricanként a matricat koriliré legkisebb téglalap fellletét veszik alapul.

2.1.9.3 A rallyetéblakon Iévé reklamhely a rendezdnek van fenntartva.

2.1.9.4 Rallye versenyeken, valamint amikor csak két rajtszamot hasznalnak, tovabbi két 50 cm x 14
cm-es fellileten engedélyezett reklamok elhelyezése.

2.1.9.5 Minden nem megengedett reklamot el kell tavolitani, kivéve az adott periédusbdl szarmazé
reklamokat.

2.1.9.6 A versenyz6 nevét és nemzetiségi zaszlajat mindkét oldalon el kell helyezni, legfeljebb 10 cm x
40cm-es fellileten. Klub (egyestilet) jelvényét mindkét oldalra el lehet helyezni, legfeljebb 10
cm x 10 cm-es méretben.

2.1.9.7 Az autén nem lehet egyéb grafika vagy azonosito jeldlés (pl. capafog-mintazat, régi versenyek
matricai, személyes kbézlemények, stb.).

2.1.9.8 Ha az adott versenykiiras ugy kivanja, akkor a rajtszadm mellé elhelyezhet6 a géposztaly
megjeldlése.

2.1.9.9 Ezen rendelkezéseket minden bajnoki futamon be kell tartani.

2.1.9.10 Reklamok az adott periédusbdl
Ha egy autérdl torténetén keresztil bizonyithatd, hogy valamilyen kildnleges rekldammal volt ellatva (pl.
Gulf Porsche, L&M Lola, JPS Lotus, stb.), akkor a reklamot, az eredetivel azonos szinekkel és az eredeti

méretben alkalmazni szabad.

2.1.11 Rajtszamok
Lasd az ISC 205-207 fejezetét.



2.1.12 FIA | FIVA Egyezmény

Az FIA azon a véleményen van, hogy a FIVA-val valé egylttmikddés a nem verseny jelleglii Historic
rendezvényeken azért Iényeges, hogy a Historic-jarmilvek szabad és korlatok nélkili kozlekedését és azok
nem verseny jellegl felhasznalasat tamogassa. Az 1974.10.10.-én kelt, 1999.10.27.-én aktualizalt FIA
/IFIVA Egyezmény szovege szerint a FIVA az FIA-t a motorsport vilagaban egyeduli nemzetkdzi
sportszdvetségként ismeri el. Mig a Historic-autok szamara szervezett verseny jellegli rendezvények
kizarélag az FIA és annak tagjainak hataskérébe taroznak, addig az atlagtartd, nem verseny jellegi
rendezvények vagy az FIA vagy a FIVA rendelkezései alapjan rendezhetdk. ,Veteran Jarmi Talélkozo és -
Tura’-rendezvények esetében, melyek az FIA hataskorébe tartoznak, figyelembe kell venni a FIVA
rendezvényekre vonatkoz6 rendelkezéseket.

Versenyszervez6k (FIA- vagy FIVA-illetékességgel) rendezhetnek atlagtartd versenyeket (a nemzeti
autosport szovetség esetleges engedélyének birtokaban, kiléndsen, ha ezt a nemzeti torvény elbirja),
melyeknél az alabbi sebességhatarok - kézilik mindig az alacsonyabb - az iranyadéak: 50 km/h, vagy az
adott orszag kdzigazgatasi hatdsaga altal autds rendezvényekre meghatarozott legnagyobb sebesség.

2.1.13 Rendezvények meghatarozasa
2.1.13.1 Historic-rendezvény

Historic-rendezvény lehet bemutaté, paradé, Historic kézuti rendezvény, Historic-rallye, Historic atlagtartd
rallye vagy Historic ,Veteran Jarmi Talalkozo és -Tura’rendezvény FIA és/vagy FIVA rendelkezések
szerint. Minden nemzetkdzi rendezvényt jelen K Fluggelék rendelkezései alapjan kell lebonyolitani, és a
rallye versenyek és hegyiversenyek kivételével (ideértve rallyek keretein belil megrendezett palyan zajlo
szakaszokat is) olyan versenypalyakon, melyeket a FIA O Fliggelék 6. cikkelye szerint nemzetkdzi
versenyek megrendezésére alkalmasnak nyilvanitott.

2.1.13.2 Bemutatofutamok
Lasd az ISC 22.c fejezetét.

Ezen felll az 1967 utan épitett egylléses és kétlléses versenyautok szamara rendezett
bemutatéfutamok megrendezéséhez mindig FIA engedély szikséges.

2.1.13.3 Paradék
Lasd az ISC 22.b fejezetét.
2.1.13.4 Kbzuti Historic rendezvények

Rendezvény K Flggelék vagy FIVA Rendezvényszabalyzat szerinti jarmivek szamara, mely nyilt k6zuton
halad azonos vagy eltérd, de azonos végcélu utvonallal, és melynél a rendezd az utvonalat megadja, és
annak betartasat ellenérzi. Tajékoztatds céljabdl minden nemzetkdzi rendezvénynek szerepelnie kell az
FIA és a FIVA versenynaptarban, kivéve a ,Veteran Jarmi Talalkozé és -Tura’-rendezvényeket. Minden
rendezvénynek teljes &sszhangban kell lennie az adott orszagban érvényes kozuti kdzlekedési
szabalyokkal. Harom fajta Historic kdzuti rendezvény létezik, melyek meghatarozasa az alabbiakban is
bemutatdsra kerll, ezek a kdvetkezdk: Historic-rallye, Historic-atlagtarté rallye vagy Historic ,Veteran
Jarmi Talalkozé és -Tura”-rendezvény.

Historic-rallye:

Kézuti rendezvény verseny jelleggel, melynél a tav nagyobb részét nyilt kbézuton teszik meg a

versenyz8k. A tav tartalmazhat egy vagy tébb ,gyorsasagi szakaszt’, melyek forgalom el8l elzart
kdézutakon, allandd, vagy részben allandd versenypalyakon zajlanak, és a legfontosabb a lehetd
legnagyobb sebesség elérése.

A gyorsasagi szakaszok eredményébdl alakul ki a rallye végeredménye.

Historic-rallyekra vonatkozé rendelkezések:

- Csak nemzeti autésport szévetséghez (ASN) csatlakozott rendez6 rendezhet Nemzetkozi
Historic rallyet.

- Azon utvonalrészeket, melyek nem gyorsasagi szakaszként teljesitendék, 6sszekotd
Szakasznak hivjuk. Az 6sszek6td szakaszokon elért sebesség soha nem szamithat bele a
végeredménybe. Ezen kivil az el6irt atlagsebesség az 6sszekotd szakaszok idéellendrzdi
kdzott soha nem haladhatja meg az 50 km/h-t, hacsak a nemzeti autésport szdvetség (ASN)
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a nemzeti torvényekkel 6sszhangban ezt meg nem engedi.
- A rallye gyorsaséagi szakaszain megengedett atlagsebesség nem haladhatja meg a 120

km/h-t.
- A résztvev6 versenyzdknek rendelkeznitk kell megfelelé FIA nevezdi/versenyzéi licenccel.
- Olyan gyorsasagi szakaszoknal, ahol t6bb auté egyszerre rajtol el, csak a piléta tartézkodhat

a kocsiban.
- A jarmiveknek meg kell felelnitik a kdzuti kdzlekedésben torténd részvétellel kapcsolatos

elGirasoknak, valamint az adott korra érvényes FIA J Flggelék rendelkezéseinek.
- Minden nevezének rendelkeznie kell az autdjdhoz tartozé érvényes FIA HTP-vel (Historic Technical
Passport). A nevezd feleléssége, hogy a technikai ellenérok, a kdzuti forgalomban valé részvételi
feltételeket ellenérz6 delegalt, és a sportfelligyel6k elbtt biztositsa, hogy autdja a verseny teljes idétartama
alatt mindenkor megfelel az elirasoknak.
- A rendez8knek a Nemzetkozi Sportszabalyzat H Fliggelékének 14. fejezetét kell figyelembe

venni a biztonsagi intézkedések terén.

Historic-atlagtarto rallye

(ez a cikk nem vonatkozik a FIVA-rendezvényekre)

A Historic-atlagtarté rallye tura-jellegii verseny, amelyen nem a legnagyobb sebesség a meghatarozo,
viszont atlagsebességet kell tartani, amely legfeljebb 50 km/h lehet.

Kivételes esetben, ha a versenyszakaszon hosszu orszaguti szakaszok vannak, amelyek autépalyat is
magukba foglalnak, az atlagtarté rallye szervezi kérelmezhetik az illetékes autdsport-szévetségtél (ASN),
hogy nagyobb atlagsebességet (legfeliebb 80 km/h-ig terjed6en) engedélyezzen ezekre a specialis
szakaszokra.

A Historic-atlagtarto rallyekre vonatkozé rendelkezések:

- Szerepelnitk kell a FIA versenynaptaraban vagy a FIVA versenynaptaraban. A rendezdknek FIA-
vagy FIVA-tagoknak kell lennilik, és — ha a nemzeti térvények megkovetelik -, a nemzeti autésport-
szOvetség hataskore alatt kell mikodnilk, a szabalyokat pedig a FIA Nemzetkdzi Sportszabalyzatanak
vagy a FIVA Nemzetkdzi versenyszabalyzatanak megfeleléen kell kialakitani.

- A FIA versenynaptaraban szereplé rendezvény esetében a Historic-atlagtarté rallye-ra alkalmazott
szabalyoknak dsszhangban kell lennitk a FIA ,minta versenykiiras szabalyai”-val. Ezek a szabdlyok a
hozzaférheték a www.fia.com weboldalon, vagy beszerezhetdk a FIA titkarsagan.

- A Historic-atlagtartd rallye utvonala(i) kotelezé(ek), kivéve a ,kilsé kényszeritd kordlmények”
felmerilésének esetét. A rendezdknek bizonyitani kell tudniuk, hogy az utvonalat(akat) az illetékes
kozlekedés-ellenérz6 hatésag(ok), valamint a FIA Nemzeti Autdsport Szovetség(ek), illetve a FIVA
Nemzeti Rendezvényszervez Szdvetség(ek) engedélyezte(ék).

- Ha az utvonalon atlagtarté szakaszok vannak, az idéméréses szakaszok végét nem
szabad el6re k6zolni a versenyzékkel.

- Arendezbknek legalabb naponta minden egyes versenyzd auté esetében legalabb egy
titkos id6ellenbrzést kell elvégeznitk. A rendezdknek buntetést kell alkalmazniuk a korai beérkezés
esetén, ami sebességtullépés esetén a kizarasig terjedhet.

- A kdzuti ellendrzd hatésagoktdl beérkezd barmilyen, a veszélyes vezetésre vonatkozd
bejelentés a kizarassal jard biuntetést von maga utan.

- A kizaras a rajtszam, a rallye-tabla levételét, az itiner és az egyéb ut-adatok elvételét eredményezi, és
ez vonatkozik a kisérd szerviz-jarmivekre is.

- A Historic-atlagtarto rallye-n résztvevé versenyzdknek a normal kozuti kdzlekedésre feljogositd vezetéi
engedéllyel kell rendelkeznitk, amely a verseny utvonala &ltal érintett minden tertleten érvényes, és
barmilyen tipusu H4 fokozatu, legalabb a verseny évére érvényes versenyz@i vagy atlagtartdé verseny-
engedély birtokaban kell lennitik, vagy a rendezétél a verseny id6tartamara meg kell szereznilik az
Atlagtarté Rallye Vezet6i Engedélyt.

- A bejelent6 Grlapon minden csapat megadhatja a nevét. Ezt a nevet a verseny hivatalos értesitéjében
a versenyzd neveével egyltt teszik k6zzé.

- A résztvevd jarmilveknek ki kell elégitenilk annak az orszagnak a kozuti kdzlekedésben vald
részvétellel kapcsolatos kdvetelményeit, ahol nyilvantartasba vették azokat, és gyartdsuk idépontjanak
a verseny éve januar 1-jét megel6z6 15 évnél korabbra kellett esnie. A gépkocsikat a kdzuti
kdzlekedésre alkalmas gumiabronccsal kell felszerelni. A kimondottan verseny-célokra gyartott
gumiabroncsok hasznalata a verseny semelyik szakaszan sem engedélyezett. A nevezés elfogadasa a
verseny rendezdinek mérlegelési kdrébe tartozik.

- A nevezdnek rendelkeznie kell HTP-vel, HRCP-vel vagy az autéra kiadott, érvényes

FIVA lgazolé Kartyaval.

A verseny kezdete elétt technikai ellenérzés soran kell ellenérizni, hogy az autok

megfelelnek-e a szabalyoknak és a HTP-jlkben foglaltaknak.

A nevezd feleléssége, hogy a technikai ellendrok, a kdzuti forgalomban valo részvételi
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feltételeket ellenérzé delegalt és a sportfelligyeldk el6tt biztositsa, hogy autdja a verseny
teljes idétartama alatt mindenkor megfelel az elirasoknak.

- A ,szirke zonak” kiiktatasa érdekében, amelyek hatranyosak lehetnek a historic-
mozgalom és a versenyek biztonsaga szempontjabdl, kiegészité intézkedéseket lehet hozni a jelen
szabalyok megsértése veszélyének csokkentése érdekében, hogy a sebesség — vagy a legrévidebb
teljesitési id6 — ne valhasson meghataroz6 tényezévé, még a verseny korlatozott szakaszara nézve
sem.

Historic ,Veteran Jarmii Talalkozé és -Tura” rendezvény
(ez a cikk nem vonatkozik a FIVA-rendezvényekre)
Id. az ISC (Nemzetkdzi Sportkddex) 21.b cikkelyét.

A Historic ,Veteran Jarm( Talalkozoé és -Tura” rendezvényekre vonatkozoé rendelkezések:

- Nincs a sebesség vagy az id6-teljesités altal meghatarozott helyezési sorrend.

- A szabalyokat a FIVA Nemzetkdzi Rendezvény-Szabalyzatanak megfeleléen kell kialakitani.

- Az Utvonal altal érintett 6sszes terlileten miikddé nemzeti autdsport szévetségeket (ASN) és a FIVA
nemzeti képviselettel rendelkez6 szOvetségeit (ANF) elézetesen értesiteni kell a rendezvényrdl és
annak utvonalardl.

- A résztvevd jarmiveknek ki kell elégiteniitk annak az orszagnak a kozuti koézlekedésben vald
részvétellel kapcsolatos kdvetelményeit, ahol nyilvantartasba vették azokat, és gyartasuk idépontjanak
a verseny éve januar 1-jét megel6z8 15 évnél kordbbra kellett esnie. A gépkocsikat a kdzuti
kdzlekedésre alkalmas gumiabronccsal kell felszerelni. A kimondottan verseny-célokra gyartott
gumiabroncsok hasznalata a verseny semelyik szakaszan sem engedélyezett. A nevezés elfogadasa
és a kategériaba sorolas a verseny rendezdinek mérlegelési kdrébe tartozik.

2.1.13.5 Palyaversenyek

Lasd az ISC 16.b fejezetét.

Palyaversenyekre vonatkozo rendelkezések:

- Minden nevezdnek rendelkeznie kell az autéjahoz tartoz6 érvényes FIA HTP-vel.
A résztvevé jarmiliveknek meg kell felelnitik az FIA palyaversenyekre
vonatkozd rendelkezéseinek. A nevez6 felel6ssége, hogy a technikai ellendrok, a kdzuti
forgalomban valé részvételi feltételeket ellenérzd delegalt, és a sportfeliigyelék elétt
biztositsa, hogy autdja a verseny teljes id6tartama alatt megfelel az eléirasoknak.

- Arendezvényt a biztonsagi intézkedések terén a Nemzetkdzi Sportkddex H
Flggelékének figyelembe vételével kell lebonyolitani.

2.1.13.6 Hegyiversenyek

Lasd az ISC 16.b.3 fejezetét.

Hegyiversenyekre vonatkozé rendelkezések:

- A versenynek szerepelnie kell az FIA nemzetk6zi naptaraban. A versenykiirast a
Nemzetkdzi Sportkodex V. fejezetének megfeleléen kell megalkotni.

- Csak nemzeti autosport szévetséghez (ASN) csatlakozott rendezé rendezhet hegyiversenyt.

- Minden nevezének rendelkeznie kell az autéjahoz tartozé érvényes FIA HTP-vel. A
nevez6 feleléssége, hogy a technikai ellenérok, a kézuti forgalomban valé részvételi
feltételeket ellen6rz6 delegalt, és a sportfelligyelék elbtt biztositsa, hogy autdja a
verseny teljes idétartama alatt megfelel az el6irasoknak.

- A résztvevd jarmiiveknek meg kell felelnitik az FIA hegyiversenyekre vonatkozo
rendelkezéseinek.

- A rendezvényt a biztonsagi intézkedések terén a Nemzetkdzi Sportkddex H Fliggelékének
figyelembe vételével kell lebonyolitani.

2.1.14 Versenyzdkre vonatkozo eldirasok

(Ez a fejezet nem vonatkozik FIVA-rendezvényekre)

A versenyzbéknek a bukdsisak, tizallé ruhazat és licencek tekintetében a Nemzetkdzi Sportkddex L
Fuggelékét kell figyelembe vennilk. Azon versenyzdk, akik Nemzetkdzi Historic-Licenccel rendelkeznek a
H1, H2, vagy H3 fokozatok valamelyikében, vagy mindegyikben, orszagukon kivil évente max. harom
nemzeti rendezvényen indulhatnak, feltéve, hogy az adott rendezvény/ek szerepel/nek a versenyt
lebonyolitd orszag nemzeti versenynaptaraban, és hogy mindkét nemzeti autésport szOvetség (a
lebonyolitd orszagé, és a versenyzéért felelds orszage) egyetértésének ad hangot. llyen rendezvényeken a
kulfoldi versenyz6k szama max. 30%-a lehet a rajtengedélyt kapott versenyzéknek, vagy 30%-a a rajthoz
allt versenyzéknek. A két szam kozll a kisebb a mérvadd. Csak a nemzeti autdsport szévetség (ASN) altal
elismert palyan lehet ilyen versenyeket rendezni.
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Versenyauték
Minden versenyautonak, mely a K Fliggelék szerinti versenyen indul, meg kell felelnie az 5.
fejezet (Biztonsag), és 6. fejezet (Mlszaki El6irasok) rendelkezéseinek.

Egyiiléses versenyauto

Olyan aut6, amelyet kizarélag abbdl a célbdl épitettek, hogy az ACF Sportbizottsaganak, az

AIACR-nek vagy a FIA-nak nemzetkézileg elfogadott szabalyai altal meghatarozott kategériakban részt
vegyen periédusanak versenyein. A nemzeti szabalyok alapjan megépitett és versenyeztetett autok is
elfogadhatoak.

Az egyulléses versenyautok tovabb osztalyozhatdk: (a) egyuléses versenyautdkra, amelyekben csak egy
Ulés helyezhet6 el, és (b) egyliléses versenyautdkra, amelyekben egy masodik, kisebb Ulés szamara is
van hely, de amelyek periddusukban valédi egylléses autdkkal versenyeztek.

Kétiiléses, nyitott versenyautok

Olyan autok, melyekben két lilés szamara van hely, és amelyeket kizarélag verseny-célokra

épitettek. Ezeket az ACF Sportbizottsaga, az AIACR és a FIA periédus-meghatarozasainak

megfeleléen a kdvetkez6 al-kategoridkra osztjak:

(a) Kétlléses versenyautok, amelyek az 1950 elétti periddus szabalyai szerint épultek.

(b) Az E periddus soran épitett autdk, amelyek nem felelnek meg a C Fliggeléknek.

(c) Az E és F peridodus modelljei, amelyek a periddus kdvetelményeinek megfeleléen épitettek azzal a
céllal, hogy megfeleljenek a FIA C Fliggelékének.

(d) A G, vagy azt kdvetd periodus modelljei, amelyeket a periddus elbirasainak megfeleléen épitettek ugy,
hogy megfeleljenek a FIA J Fliggeléke szerinti csoportok barmelyikére vonatkozé kdvetelményeknek,
beleértve a megfeleld évek 4.,5.,6. és 7. csoportjait is.

(e) A 4. csoportba tartozd, 1966.01.01 és 1969.12.31 kozotti, autdk, amelyeket a HMSC kétliléses
versenyautoként sorolt be.

Kétiiléses, zart versenyauték

Olyan autok, melyekben két lilés szamara van hely, és amelyeket kizardlag verseny-célokra
épitettek. Ezeket az ACF Sportbizottsaga, az AIACR és a FIA periédus-meghatarozasainak
megfeleléen a kdvetkez6 al-kategoridkra osztjak:

(a) Kétuléses versenyautok, amelyek az 1950 el6tti periodus szabalyai szerint épultek.

(b) Az E peridédus (1950-1960 kozott) periddus elbirasai szerint épitett modellek, amelyek azonban nem
felelnek meg a ,C” Fliggelék el6irasainak.

(c) Az E és F perioédus(1950.01.01. — 1965.12.31. koz6tt) modelljei, amelyeket a periédusban érvényes
el6irasok szerint épitettek meg ugy, feleljenek meg a FIA C Fliggelék kdvetelményeinek.

(d) A G, vagy azt kdvetd periddus modelljei, amelyeket a periddus elbirasainak megfeleléen épitettek
ugy, hogy megfelelienek a FIA J Fliggeléke szerinti csoportok barmelyikére vonatkozé
kovetelményeknek, beleértve a megfeleld évek 4.,5. és 6. csoportjait is.

(e) A 4. csoportba tartozo, 1966.01.01 és 1969.12.31 kozotti, autdk, amelyeket a HMSC kétiiléses
versenyautoként sorolt be.

(f) C csoport és IMSA GTP

FIA nagy turaauté-prototipusok (FIA GTP1)
Az E,F és G (1947.01.01. — 1969.12.31.) periddusokba tartozd, az akkor GT-modelleknek szant autok
prototipusai, amelyek a FIA szabalyai ala tartozé nemzetkozi versenyeken vettek részt.

GT-gépkocsik, amelyeket a 3. csoport (1960-65) hatarait atiépve médositottak és a 4. csoportban (1960-
65) versenyeztek.

Le Mans 1962 versenyre benevezett GT autdk és a FIA GTP autok (1963-65)

A kiadas el6tt a Historic Autosport Bizottsagnak ellenérizni kell a HTP-t.

Nem FIA szerinti nagy turaauté-prototipusok (Non-FIA GTP2)

A GT-modelleknek szant gyari prototipusok (vagy gyari fejlesztések, melyek valamelyik modelljiknek a
peridduson beliil tovabbfejlesztései, s amelyek az akkor meglévé GT-elbirasok kereteit tullépik, s amelyek
nemzetkozi versenyeken vettek részt az E,F és G periodusokban 1947-t6l, az eredeti el6irasoknak
megfeleléen, de a FIA szabalyaitdl eltéréen.

Az 5. fejezetben (biztonsag) megengedett modositasokon kivil a GT prototipus autdkon csak olyan
modositasok megengedettek, amelyeket az eredeti periddusban hajtottak végre az illeté modellen.
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2.2.6.3 A kiadas el6tt a Historic Autésport Bizottsagnak ellenérizni kell a HTP-t.

2.2.7 Fejlesztési célu auték

2.2.7.1 Eredeti versenyautok és GT prototipus-autok, amelyeket a periodusukban FIA versenyekre
épitettek, és amelyek megfeleltek a periédusukban érvényes J Fliggeléknek, de valamilyen
okbdl nem vettek részt nemzetkdzi versenyeken.

2.2.7.2 Létezésik teljes torténetét igazolni kell.

2.2.7.3 Az ilyen autdk elfogadasaval kapcsolatos hatarozatot csak a Historic Autdsort bizottsag hozhatja meg.
2.2.7.4 A kiadas el6tt a Historic Autésport Bizottsagnak ellenérizni kell a HTP-t.

2.2.8 Historic special kategoria

2.2.8.1 A FIA osztalyozasi periodusban versenyekre (palya- és hegyi versenyekre) késziilt auto,
amelynek nincs nemzetkdzi szabalyok szerinti versenyzési torténete, de amely részt vett alacsonyabb
szintll és periddusaban ezen a szinten jelentés versenyzési térténettel bir.

2.2.8.2 Az auténak meg kell felelnie az 5. fejezet (biztonsag) kdvetelményeinek, és csak az A-tél E-ig
tartd periodusok (1960.12.31-ig) szerinti egylléses vagy kétlléses versenyautok lehetnek.

2.2.8.3 Kiadas el6tt a Historic Autésport Bizottsagnak értékelnie kell a FIA Historic Miszaki
Gépkonyvet (HTP).

2.3  Széria utcai autdk
2.3.1 A széria utcai autdk (T és GT) olyan autdk, melyeket utcai kdzlekedésre terveztek és épitettek,
és kodzulik néhany darabot az adott periddus rendelkezései alapjan versenyeken hasznaltak.

2.3.2 Altalanossagban az utcai autdkat két kategériaba soroljuk: tiraautok és Grand Tourisme-autdk
(nagy-turaautok; GT), valamint az ezekbdl kifejlesztett modellek. Az 1947 el6tt épitett kocsikat
azonban mashogy osztalyozzuk, hogy az ezen korszakbdl szarmazoé autok eltérd altalanos
tulajdonsagait figyelembe vegyuk.

2.3.3 Az 1947 elétti autdk lehetnek: (a) limuzinok és egyéb zart autdk, (b) nyitott négyliléses
tiraautdk, (c) nyitott kétiiléses autdk; meg kell felelnilik az 5. fejezet (Biztonsag), és 7. fejezet
(Technikai El6irasok) rendelkezéseinek.

2.3.4 1946 utani széria turaautok (T)
2.3.4.1 Nagyszérias gyartasbol szarmazé turaautdk négy Uléssel, zart karosszériaval, vagy kabridk
(700 cm>-nél kisebb I6kettérfogatu autdkban csak két ilés lehet), ezek lehetnek:

(a) FIA-homolégizacié nélkili autdk, melyeket 1960. december 31. elétt nemzetkdzi rallyekon,
vagy nemzetkdzi palyaversenyeken hasznaltak; ebben az esetben a gyarté orszag nemzeti autésport
szbvetségétdl (ASN) igazolas szikséges, és az FIA-nak ezt el kell fogadnia.

(b) FIA-homolégizacidéval rendelkezb 1. csoportba vagy N csoportba
Tartozé autok, 1954 januar 1. utan kiadott J Fliggelék szerint.

2.3.5 1946 utani verseny-taraauték (TC)
2.3.5.1 Az 1946 utani verseny-turaautok lehetnek:

(a) Limitalt szérias gyartasbdl szarmazé modellek az E-t6l a J periddusig (1947.1.1. —
1986.12.31.), melyeket egy széria turaauté modellbdl fejlesztettek ki a periédus J
Flggelékének rendelkezései alapjan. Ide tartoznak az FIA-homoldgizacidval rendelkezé
1966 elbtti 2. csoportos autok is.

(b) 1966.1.1. utéani modellek, melyeket a 2. csoportba vagy az A csoportba
homoldégizaltak és a periddus J Fliggelékének megfelelnek.

2.3.6 1946 utani nagy-turaautok (GT)
2.3.6.1 A GT-autok olyan kétiiléses, kisszérias autok nyitott vagy zart karosszériaval, melyek nem
tekinthetdk taraautonak.
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2.3.6.2 Azon modelleknek, melyeket nem az E periddusban homolégizaltak, azonosnak kell lennitk
egy katalégusban szereplé modellel és a cég altalanos értékesitési osztalya altal ajanlott kinalatban a
vevBk szamara elérhetének kellett lennitik. Az FIA HMSC az eredeti gyarté orszag nemzeti autésport
szOvetsége (ASN) altal rendelkezésre bocsatott adatok alapjan utélag homoldégizacios lapokat allit ki.

2.3.6.3 Minden egyéb auténak a 3. csoportba kellett érvényesnek lennie a homoldgizaciojanak, és az
adott periédus J Fliggelékének erre a csoportra vonatkozo rendelkezéseinek kell megfelelnie.

2.3.6.4 Az osztalyba sorolas pillanatakor legaldbb annyi autonak kellett készllnie, mint amennyi az
adott periédusban a homoldégizacidhoz szikséges lett volna. Az autéknak minden tekintetben -
ideértve a karosszériat és a mechanikus alkatrészeket - azonosnak kell lenniuk.

2.3.7 1946 utani nagy-verseny-turaauték (GTS)

2.3.7.1 A verseny-GT-autok olyan kétliléses, kisszérias autdk nyitott vagy zart karosszériaval, melyek
nem tekintheték turaauténak és melyeket a szériagyartasu modellekhez képest a versenyzési
igények kielégitése céljabol nagymértékben moédositottak.

2.3.7.2 Olyan autékon, melyek nem egy korabban homoldgizalt modellbdl szarmaznak, végezheték
olyan médositasok, melyek az adott peridédus moédositasaival - az akkoriban érvényes
nemzetkdzi Grand-Tourisme-autdkra vonatkozé rendelkezések betartasaval - megegyeznek.

2.3.7.3 A modelleknek GT-autdként engedélyezett, a 3. csoportba homologizalt (1960 —
1965) autdknak kell lennitk.

2.3.7.4 Amennyiben az auté nem rendelkezett homolodgizacioval a 3. csoportban (1960 — 1965)
épitésének idejében, de az adott periddusban szerepelt versenyeken, akkor a gyarté orszag
nemzeti autosport szovetségének (ASN) kell bizonyitania, hogy legalabb 100 db, a vitatott
modellel miiszakilag azonos jarmiivet épitettek az érintett osztaly szabalyai szerint, az adott
periddusban, a 6. fejezet szerint.

2.3.7.5 A G periodustdl kezdve csak olyan jarmiivek engedélyezettek, melyeket a 3. csoportba,
a 4. csoportba (1970-1975), vagy a B csoportba homoldgizaltak, és melyek a 3., 4., vagy B csoportra
vonatkozd, a J Fliggelék adott periodusban érvényes rendelkezéseinek megfelelnek.

2.3.7.6 Tovabba:

(a) Csak rallye versenyeken indulhatnak olyan Historic-turaautdk, melyeket az E és F periddusok
alatt (1947.1.1. — 1965.12.31) GT-autokhoz tettek hasonléva vagy kilénleges
karosszériaelemeik altal, vagy szériakarosszériajukkal, de kilonleges mechanikus
alkatrészeik altal.

(b) Ezen autdk versenytorténete ismert kell, hogy legyen, és az alkalmazhat6 kilénleges
mechanikus alkatrészek az adott periddus J Fliggelékének a 3. csoportra
vonatkozo rendelkezései szerinti alkatrészekre korlatozédnak.

(c) Minden modositasnal meg kell hagyni az adott periédusban alkalmazott technikat, melyet az
érintett modellnél hasznaltak.

(d) Hogyha ezeket a jarmlveket végiil a 3. csoportba homoldgizalta az FIA, akkor
csak olyan mechanikus alkatrészeket szabad alkalmazni, melyek a 3. csoportra
vonatkozo FIA homoldgizacioé megfeleld kiegészitésére ravezetésre keriinek.

2.3.8 1946 utani kisszérias-utcai-sport-/GT-autok homologizacié nélkiil (GTP 3)

2.3.8.1 Az E-t6l a G periddusig gyartott kétiiléses nyitott vagy zart autdk, melyek gyartasuk
pillanataban megfeleltek a gyarté orszag gyartasi, konstrukcios és engedélyezési
rendelkezéseinek, de bel6lik 100 db-nal kevesebb miiszakilag azonos tipus készilt.

2.3.8.2 Ezeknek a jarmiveket a multban nem volt szabad a 2.3 cikkben felsorolt kategdriakban,
kivéve a GTP-3 kategoriat. A VIII. Figgelékben megengedett modositasokon tulmenden
semmilyen médositas nem megengedett.

2.3.8.3 A minden egyes modellre a periédusban vonatkozé mechanikai specifikacidokat dokumentalni kell és a FIA-
hoz kell benyujtani jbvahagyas céljabal.

2.3.9 1946 utani special-turaautok
2.3.9.1 Modellek, melyek az adott periédusra érvényes J Fliggelék 1., 2., N, vagy A csoportjabdl
szarmaznak, de olyan valtoztatasokon mentek keresztiil, melyek az adott
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csoportban megengedett valtoztatasokon tulmutatnak. Ide tartoznak:

2.3.9.2 A special-turaautdk olyan modellek, melyek az adott peridédus 1., 2., N, vagy A csoportos
autoibdl szarmaznak, de olyan valtoztatasokon mentek keresztil, melyek az adott
csoportban megengedett valtoztatasokon tulmutatnak.

2.3.9.3 Ide tartoznak:

(a) 3. csoport (1957 — 1959): turaautok kildnleges karosszériaval, vagy
szériakarosszériaval, de miszaki médositasokkal, melyek az 1959-es J Fluggelék 264. fejezetének 2.
csoportra vonatkozoé rendelkezései szerinti médositasokon tulmutatnak.

(b) 3. csoport (1960 — 1965): a GT-autdk 3. csoportjanak része
Taraautok kuldnleges karosszériaval, vagy szériakarosszériaval, de miiszaki modositasokkal, melyek az
1965-es J Fuggelék 274. fejezetének 2. csoportra vonatkozo rendelkezései szerinti
modositasokon tulmutatnak.

(c) 5. csoport (1966 — 1969): a megengedett mdédositasok az adott periédus J
Flggelékének 267. fejezetében talalhatdk; az 1969-es kiadast kell iranyaddnak tekinteni. Az ezen
jarmlveknél megengedett médositasok nagyon hasonlitanak a 2. csoportos (1970 — 1975) special-
turaautoknal megengedett modositasokhoz, hogyha ezekbdl tobb mint 100 db-ot lattak el a homoldgizalt
opciokkal.

(d) 5. csoport (1976 — 1981): a megengedett moédositasok az adott periddus J
Flggelékében taldlhatok; az 1981-es kiadast (251. fejezet) kell iranyaddnak tekinteni.

2.3.9.4 Az FIA-gépkdnyvet (HTP) a Historic Motorsport Bizottsagnak ellendriznie kell, mielStt
kiallitanak.

3. IDOSZAKONKENTI BEOSZTAS ES DEFINICIO
3.1 Az auto id6 szerinti besorolasa az autd specifikaciok alapjan torténik, és nem sziikségszeriien a
gyartas idépontja szerint.

3.2 Periédusbeosztas:

A) 1905.1.1. elétt

B) 1905.1.1. — 1918.12.31.

C) 1919.1.1. — 1930.12.31.

D) 1931.1.1. — 1946.12.31.

E) 1947.1.1. — 1961.12.31. (egylléses és kétuléses versenyautdknak 1960.12.31.-t6l)

F) 1962.1.1. — 1965.12.31. (egyliléses és kétiléses versenyautdknak 1961.1.1.-t6l és
1966.12.31.-ig Forma 2-nek), kivéve a Forma 3-at és az olyan Formulakat, ahol
egységes motormarkat hasznaltak.

GR) 1966.1.1. (1964.1.1.-t6l a Forma 3-nak) — 1971.12.31. egylléses és kétlléses
versenyautoknak.

G1) 1966.1.1. — 1969.12.31. homologizalt tara- és GT-autdknak.

G2) 1970.1.1. — 1971.12.31. homologizalt tura- és GT-autéknak.

HR) 1972.1.1.-1976.12.31. egylléses és kétlléses versenyautoknak.

H1) 1972.1.1. — 1975.12.31. homologizalt tura- és GT-autoknak.

H2) 1976.1.1. — 1976.12.31. homologizalt tura- és GT-autoknak.

IR) 1977.1.1. — 1982.12.31. egyulléses és kétluléses versenyautoknak (kivéve C csoport)
és 1977.1.1. — 1985.12.31. a 3-literes Forma 1-es autéknak.

) 1977.1.1. — 1981.12.31. homoldgizalt tdra- és GT-autéknak.

IC) 1982.1.1. — 1990.12.31. C csoportos és IMSA-autéknak.

JR) 1983.1.1. — 1990.12.31. egyliléses és kétlléses versenyautoknak (kivéve a 3-literes
Forma 1-es autokat 1983.1.1. — 1985.12.31.).

J) 1982.1.1. — 1990.12.31. homologizalt tara- és GT-autdoknak.

KC) 1991.1.1. — 1993.12.31. C csoportos és IMSA-autdknak.

Z) 1991.1.1.-t6l a folyo év januar 1.-ét megeldzb 2. évig bezarolag minden egyéb
autoénak.

3.3 Periédus-specifikacié

3.3.1  Periédus-specifikacionak nevezzik azt a modell-konfiguraciét, amelyrél az FIA-nak vagy a
sportfeliigyel6knek kielégité moédon bebizonyithatd, hogy abban az id6szakban létezett,
amelybe a modellt beosztottak.

3.3.2 Az auto periddus-specifikacidjanak minden fajta kiegészitése tilos, kivéve, ha jelen
rendelkezések ezt az adott gépcsoporthoz egyértelmiien megengedik, vagy hogyha egy hivatalos FIA
Bulletinben az adott modellr6l vagy alkatrészrdl ezt nyilvanossagra hoztak, vagy ha az 5. fejezet
(Biztonsag) eldirja.
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3.3.3

3.34

3.3.5

3.3.6

3.3.7

3.3.8

3.4
3.41

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.5
3.5.1

3.5.2
3.5.3
3.54
3.5.5
3.5.6

3.6
3.6.1

Az eredeti gyartasi-specifikaciotol eltéré alkatrészeket csak abban az esetben szabad

alkalmazni, ha bizonyithatd, hogy ezeket az alkatrészeket az adott periddusban a J Fliggelék/vagy a
homoldgizacié engedélyezte és adott periodus nemzetkdzi FIA-versenynaptaraban szereplé versenyen az
adott modellben hasznaltak.

A periédus, az eltéré darabok és alkatrészek, valamint a homologizacios lap megfeleld
kiegészitései az érintett auté szamara kiallitott HTP-re (Historic Gépkonyv) ravezetésre kerilnek.

Amennyiben jelen el6irdsok nyomatékosan nem rendelik el mashogy, akkor az auté minden
alkatrészének az eredeti alkatrész méretével megegyezdnek kell lennie, és errél igazolast kell
bemutatni.

Az alkalmazott miszaki eljarasoknak, a homoldgizaciés kiegészitésekben szerepld kiegészitdket is
beleértve, az adott periddusnak meg kell felelniik.

Homoldgizalt autdkra csak eredeti FIA-homoldgizacids lap érvényes a megfeleld
kiegészitésekkel és valtoztatasokkal, ahogy az az adott periédusban homoloég volt.

Ezen tulmenden, a periddusban érvényes J Flggelék szabalyai érvényesek, ha lefedik az illet
periédusban hasznalt specifikaciot, amint az leirasra kerdlt a 3.3.8 pontban a nem homoldgizalt jarmivekre
vonatkozdan.

Homologizacio nélkili autokra a periddus specifikaciohoz a kdvetkezd igazolasok elfogadottak

(els6bbséguk sorrendjében felsorolva):

(a) Gyarto-specifikaciok a kovetkez6 dokumentumok egyike alapjan: reklamprospektusok,
gyarto kézikonyve, gyartd mihely-segédkonyve, gyarto alkatrészlistaja, tesztkiadvanyok.
Az 0sszes megnevezett kiadvanynak az adott periédusban kellett megjelennie.

(b) Bizonyitékok arrél, hogy egy gyarté-specifikacio egy nemzetkozi verseny résztvevéjénél
megvaltoztatasra kertilt. Ide tartozik minden az adott periédusban nyilvanossagra hozott
gyartéi dokumentacio, -rajz, -skicc, vagy -specifikacid, valamint az adott periédusban
megjelent Ujsagcikk (a periodusban megjelent Ujsagcikkekbdl, vagy magazinokbdl
szarmazé specifikacioknak legalabb két forrasbdl kell szarmazniuk).

(c) Az autét vizsgalo elismert szakérték jelentése.

(d) Kevésbé elfogadhat6 igazoldsnak szamitanak olyan konyv-, vagy Ujsagcikkek, melyeket
tekintélyes szerzék nem az adott periédusban irtak. Ujabb datummal kelt értekezéseket,
melyek az adott periddusbeli gyartoktél, szerel6ktél, technikusoktdl, tervezdktdl, pilotaktol,
vagy csapattagoktdl szarmaznak, bizonyos autoknal figyelembe lehet venni.

(e) Fenti felsorolas minden pontjanak az adott modelire kell vonatkoznia.

Altalanos definiciok
A kdrvonal egy adott auté formaja valamilyen iranybdl szemlélve, felszerelt karosszériaelemekkel.

Az alvaz az auto teherviseld szerkezete, melyre a mechanikus alkatrészeket és a karosszériat
szerelik, beleértve az egész struktira minden szerkezeti elemét.

LAnyagjelleg” alatt azonos anyagot, de nem sziikségszer{ien azonos specifikaciot értink.

Ezért példaul az ,aluminium” kohaszati szempontbdl aluminium, mely azonban kulonb6zé
min6ségl lehet, és kiilonb6zd elemeket tartalmazhat, melyek az eredeti 6sszetételben nem voltak jelen,
kivéve aluminium-berilliumot. A magnézium aluminiummal helyettesithetd.

Tiirések

Ha az érintett autora vonatkozd homoldgizacios lapon és az adott periddus J Fliggelékében
mashogy nincs részletezve, akkor a szerkezeti elemek méretére az alabbi tlrések érvényesek:
Minden gépi megmunkalasra, kivéve a hengerfuratot és a dugattyuldketet: +/— 0,2 %.
Megmunkalatlan éntvényekre: +/— 0,5 %.

Az autd szélességére az elsé- és hatsotengelynél: + 1 %, — 0,3 %.

Tengelytavra: +/— 1 %.

Nyomtavra: +/— 1 %.

Uzemanyag

Széria utcai autdkban az aktualis J Fliggelék 252. fejezetének 9.1, 9.2, és 9.3 bekezdéseinek
el6irdsai szerinti Gzemanyagot kell hasznalni.
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3.6.2 Homoldgizacié nélkiili autdkban hasznalt Gzemanyagnak meg kell felelnie az aktualis J Fiiggelék 275.16
fejezetében talalhato el6irasoknak.

3.6.3 A C és D periodusok (1919.1.1. — 1946.12.31.) 6sszes versenyautoja, Forma 1-es autok az 1946-az
id6szakra vonatkoztatva 1957 kdzotti id6szakbol, Forma 2-es autdk az 1947 — 1953 kozotti id6szakbal,
Forma 3-as autdk az 1946 — 1960 kdzotti id6szakbdl, valamint az 1940 — 1960 kozotti Indianapolis-autok
hasznalhaték alkoholbazisu izemanyaggal.

3.6.4 Az 1946 — 1960 kozotti idészakbol Forma 1-es és Forma 2-es autdk izemeltetheték magasabb
oktanszamu Uzemanyaggal.

3.6.5 Az Uzemanyagba szabad ken6anyagokat keverni, de ezek részaranya nem haladhatja meg a
2%-ot.

3.6.6 Az 6lom helyettesitésére szolgalé vegytletek akkor keverheték az izemanyagba, hogyha ezek
kereskedelmi forgalomban beszerezheték. Ezen anyagok hozzaadasa nem jarhat az oktanszam 90 MON
vagy 102 ROZ folé novelésével.

3.6.7 Kétuteml motoroknal az lzemanyagba szabad egyéb ken&anyagokat keverni.

4, AZ AUTO DOKUMENTUMAI NEMZETKOZI FIA-SZABVANY SZERINT

4.1 DOKUMENTUMOK

4.1.1 Minden auténak, mely nemzetkdzi FIA-rendezvényen vesz részt, rendelkeznie kell HTP-vel, vagy
atlagtarto verseny esetében HRCP-vel. Ezen dokumentumok tisztan miszaki jellegi iratok, és
semmilyen garanciat nem nyujtanak, vagy véleményt nem képeznek az aut6 eredetiségérdl.

4.1.2 Tulajdonosok, kik autdjuk eredetiségének tényérdl az FIA-tél igazolast szeretnének kapni, az
FIA-t6l HC-t kérelmezhetnek.

4.1.3 A HTP a kiallité nemzeti autésport szévetség (ASN) tulajdonat képezi, és barmikor bevonasra
kerilhet az FIA HMSC erre vonatkoz6 dontése alapjan. HTP-t a nemzeti autdsport szévetségnél
(ASN) az adott orszag lakosa, vagy allampolgéra kérelmezhet. A kérelmezé felel6s azért, hogy mielétt
a nyomtatvanyokat a nemzeti autdsport szévetséghez (ASN) visszakildi, kitdltésre kerlljenek. A
nyomtatvany és a kérelmezéshez szikséges részletezések eredeti példanya a nemzeti autésport
szbvetségnél (ASN) marad. A nemzeti autdsport szévetség (ASN) atad a kérelmezének egy
perforacidval hitelesitett masolatot, €és minden egyes atadott azonosité papirt tovabbit az FIA Adatbanknak.
4.1.4 A HTP egy 11 oldalas FIA-dokumentum, melyet a nemzeti autésport szévetség (ASN) a
kérelmezdvel egyutt tolt ki.

4.1.5 Minden homoldgizalt auté esetében ezen HTP-t az adott modellre vonatkozé eredeti
homoldgizacios lap FIA altal elismert masolataval, vagy a kiegészité homoldgizacios lap FIA altal
elismert masolataval egyltt kell hasznalni. Ezen dokumentumok az FIA-t6l beszerezhetbek.

4.1.6 A HRCP - melynek egy FIA-nyomtatvany szolgalt alapjaul - egy egyszer( azonosité igazolvany,
mely kizardlag Historic-atlagtartd versenyeken hasznalhato.

4.1.7 A tulajdonos megvaltozasa: a HTP egy nemzetkdzi dokumentum, melyet minden nemzeti
autésport szdvetségnek (ASN) el kell ismernie. Orszaghatarokon atnyulé tulajdonosvaltas esetén az
orszag nemzeti autésport szévetségének (ASN) el kell ismernie az autéra kiallitott igazolvanyt, az azt
kiallité orszag nemzeti autosport szovetségét (ASN) tajékoztatnia kell a tulajdonosvéltozasrdl, és az
eredeti valamint a kisér6 dokumentumokat az érintett szovetségtdl kérvényeznie kell. Az Uj orszag
nemzeti autosport szovetsége (ASN) az eredeti igazolvanyhoz sajat nemzeti szamot rendelhet hozza.
4.1.8 HTP elvesztése: ebben az esetben az eredeti igazolvanyrdl az illetékes nemzeti autésport
szovetségnél (ASN) egy masodik hitelesitett szines masolatot kell kérvényezni. A kiallitd nemzeti
autosport szovetség (ASN) az igazolvany cimlapjan jeldli, hogy ez a masodik kiadasa egy hitelesitett
masolatnak, és a 10. oldalra beirjak a masolat kiadasanak tényét, valamint a kiadas datumat.

4.2 A HTP hasznalata

4.2.1 A HTP-nek kett8s célja van: el6sz0r is rendezvényeken a technikai ellenérok és delegaltak altali
hasznalatra vald, masodszor pedig a rendezd segitségét szolgalja az aut6é osztalyba-sorolasanal, és a
verseny eredményének megallapitasanal.

4.2.2 A rendezd segitsége érdekében minden nemzetkdzi versenynaptarban szerepl rendezvényre
torténd nevezéshez csatolni kell a HTP 1. oldaldnak fénymasolatat, hogy az osztély, a periédus és a
csoport - melybe az autd a K Fuggelék 1. Fuggeléke alapjan tartozik - egyértelmien lathato legyen.
4.2.3 Az auté HTP-jét a rendezvény technikai atvételén be kell mutatni. A HTP-nek az egész verseny
id6tartama alatt az FIA-tisztségvisel6k szamara rendelkezésre kell allnia. Kizardlag az FIA technikai
delegaltja (vagy, tavolléte esetében egy FIA altal kinevezett tisztviseld) készithet bejegyzéseket a
HTP-be angol, vagy francia nyelven.

4.2.4 A nevezb felel6ssége, hogy autdja HTP-ben rogzitett felszereltségének megfeleléségét
bizonyitsa.
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4.2.5 A rendezvény technikai ellenéreinek minden olyan HTP-t el kell fogadniuk, melyet egy nemzeti
autosport szovetseg (ASN) szabalyszerien allitott ki, valamint az érintett autdk indulasat
engedélyezniuk kell, amennyiben az igazolvanynak megfelelnek, a 4.3 fejezet rendelkezéseinek
fenntartasaival.

4.2.6 Szabalyos HTP nélkuli auték indulasat engedélyezé rendezékre fennall az a veszély, hogy
rendezvényuket torlik a nemzetkdzi versenynaptarbdl, valamint az FIA tovabbi bintetéseket is
megallapithat.

4.3 Eljaras a jarm{i nem-megfelelésége esetén

4.3.1 Ha egy ellen6rzésnél kiderul, hogy egy auté nem felel meg a HTP-ben, vagy a homoldgizacios
lapjan talalhaté adatoknak, és a szabalytalansag nem tartozik a ,piros pont” eljaras (4.4. pont)
hataskorébe, akkor a nevezének kell bizonyitania, hogy autdjan a rendelkezéseknek megfeleld
modositas tortént.

4.3.2 Hogyha az adott aut6 szikséges modositasa a rendezvényen nem megoldhatd, akkor a
sportfelligyel6k az autét az értékelésbdl kizarhatjak, és a HTP-t az FIA-hoz kildhetik véleményezésre.
llyenkor egy masolatot a kiallitdé nemzeti autésport szévetséghez (ASN) is kiildeni kell.

4.3.3 Hogyha a sportfelligyel6k észreveszik, hogy egy auté a HTP-jének megfelel, de a K Fluggelék
miszaki el6irasainak nem, akkor az autd nevezdjét az értékelésbdl kizarhatjak, a megfeleld indoklast
az auto igazolvanyaba irhatjak, és ezt az FIA-hoz kildhetik véleményezésre. llyenkor egy masolatot a
kiallité nemzeti autésport szévetséghez (ASN) is kiildeni kell.

4.3.4 HTP-t az aldbbi indokokkal lehet érvénytelennek nyilvanitani:

(a) Azon nemzeti autosport szovetség (ASN) javaslatara az FIA felé, melynél az autét regisztraltak. A
javaslathoz indoklast kell csatolni.

(b) FIA-tisztségvisel6tdl (vagy FIA-tisztségviseld altal megbizott személytdl) az FIA-hoz érkezett jelentés
alapjan, mely olyan rendezvényen készult, amelyre az autot nevezték, és amely rendezvényen a fent
leirt ellentét a K Fuggelék rendelkezéseivel megallapitast nyert.

(c) AZ FIA barmely HTP-t érvénytelennek nyilvanithat, de errél a kiallitd nemzeti autdésport
szovetséget (ASN) értesitenie kell, és dontését egy FIA-Bulletinben nyilvanossagra kell hoznia.
4.3.5A 4.3.4 (a) és 4.3.4 (b) pontok szerinti esetekben a nevezé kap a sportfelligyelék vagy technikai
delegaltak megfeleld megjegyzéseivel ellatott HTP-rél egy masolatot. Ezzel a masolt példannyal a
nevez6 30 napig leadhatja nevezését egyéb versenyekre. Az FIA kotelessége a HTP kézhezvételétdl
szamitott 30 napon belll déntést hozni az auté engedélyezésérdl. Ezen idd alatt az érintett autéval
elért eddigi eredmények vagy pontok felfliggesztésre kerilnek.

4.3.6 Ha az FIA a HTP-t érvénytelennek nyilvanitja, akkor az bevonasra kerdl, és ezutan az autéhoz
kérvényezett minden HTP kiallitdsa el6tt az FIA-nak ellenériznie kell azt.

4.3.7 A sportfelligyel6k bizonyos esetekben engedélyt adhatnak a technikai ellenéréknek, hogy a
rendezvény id6tartama alatt a HTP-ket tovabbi betekintésre maguknal tartsak.

4.4 Piros pont” eljaras

4.4.1 Hogyha egy auté gépatvételen olyan kisebb szabalytalansaggal jelenik meg, mely semmilyen
teljesitmény novekedéssel nem jar, akkor az FIA technikai delegaltja (vagy tavolléte esetében egy FIA
tisztségviseld) a HTP els6 oldalan egy ,piros pont” jelzést helyezhet el, és a gépkdnyv megfelel§ oldalan irasban
meg kell adni ennek okait. A nevezének a kévetkez6 verseny elétt meg kell szlintetnie a szabalytalansagot.
4.4.2 Minden piros pont egy kézponti adatbankban roégzitésre kerdil.

4.4.3 Amennyiben a szabdlytalansag a kdvetkez6 rendezvényen is még fennall, akkor a sportfeligyelék az
autét a rendezvényrél kizarhatjak.

4.5 Fekete pont eljaras

451 Ha valamely autérol a verseny soran barmikor kiderdl, hogy nem felel meg a biztonsagi
eléirasoknak, a FIA technikai delegaltja (vagy tavollétében egy FIA tisztségviseld) koteles fekete
ponttal megjeléinia HTP 1.oldalat, és a gépkdnyv megfeleld oldalan irasban meg kell adnia
ennek okait, és azonnal értesitenie kell a szabalytalansagrol a verseny felligyeléit.

Amennyiben a szabalytalansagot nem javitjak ki azonnal a helyszinen, a verseny fellgyel6i
haladéktalanul kizarjak az auté a versenybdl és jelentést kildenek e dontésukrél a FIA-nak.

45.2 A  fekete pont” bejeldlése a HTP-be az autd abszolut alkalmatlansagaval egyenld, amelynek
eredményeként a nevezének nincs joga részt venni az adott versenyen és/vagy az adott autoval mas
versenyeken. A szabalytalansag csak akkor tekinthetd kijavitottnak, ha a FIA technikai delegaltja
mindsitette a javitast és irasban igazolja ezt a HTP ugyanazon oldalan, a 4.7.1 pont értelmében

4.5.3 Minden fekete pontot rogzitenek egy kézponti adatbazisban, amely tartalmazza a fekete pont hatalyba
I[épésének és megsziintetésének pontos datumat.

4.6 Fellebbezési eljaras a nemzeti autésport szovetség (ASN) dontése ellen
4.6.1 Ha valamely nemzeti autésport szévetség (ASN) megtagadja a kért HTP kiallitasat, akkor a
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kérelmezdének joga van az FIA-nal fellebbezési eljarast kezdeményezni.

4.6.2 A kérelmezbnek az elutasitas kézhezvételétdl szamitott 30 napon belll irasos kérelmet kell
benyujtania, mely értelmében a nemzeti autdésport szovetségnek (ASN) a kérdéses okmannyal
kapcsolatos 0sszes iratot az FIA-hoz kell kiildenie.

4.6.3 A nemzeti autdsport szévetség (ASN) koteles a fellebbezési értesités kézhezvételétdl szamitott
14 napon belll a kérésnek eleget tenni.

4.6.4 Az FIA értesiti dontésérél a kérelmezét és az érintett nemzeti autdsport szévetséget (ASN).
4.6.5 A fellebbezés benyujtdsakor a kérelmezé az FIA-nak fellebbezési dijat kdteles fizetni. Amennyiben a
fellebbezésnek helyt adnak, akkor a fellebbezési dijat az érintett nemzeti autésport szévetség (ASN) a
kérelmezdnek visszafizeti.

4.7 Az FIA Historic-auté Adatbazisa

4.7.1 A nemzeti autdsport szdvetségek (ASN) egy adatbazisban rogzitik az altaluk kiadott HTP-k
adatait.

5. BIZTONSAGI ELOIRASOK

5.1 A lentebb leirt rendelkezések kotelezd érvényliek, kivéve az atlagtartd versenyeket, melyekre
alkalmazasuk ajanlott.

5.2 A nevez6 autdjanak gépatvételen valé megjelenésével kijelenti, hogy jarmiive a rendezvényen
valo részvételhez biztonsagi szempontbdl megfeleld allapotban van. Gépatvételen csak tiszta
gépkocsival lehet megjelenni.

5.3 Akkumulator, aramtalanité kapcsolé

5.3.1 Az akkumulator pdlusainak esetleges rovidzar elleni védelme kotelezé.

5.3.2 Az autoban kell lennie egy féaramkoér-aramtalanité kapcsolénak, mely minden elektromos
aramkort az akkumulatortol TELJESEN elvalaszt (kivéve azokat, melyek a tlizoltérendszert
mikodtetik), és a motort is leallitja. A megszakitd egység kilsé mikodtetdjét javasolt a szélvedd alatt
a vezet6oldalon, vagy ettél a ponttdl legfeljebb 50 cm-re elhelyezni. Zart autéknal a kiilsé mikodtetd
elhelyezhet6 egy oldalsd hatsé plexiliveg mogoétt is abban az esetben, ha ez a vezetbilés mogott
talalhato. A mikodtetét fehér szegélyl, 12cm oldali kék haromszdgben, piros szinl villammal kell
jelolni.

5.3.3 Magneses gyujtassal izemel6 autdk esetén a gyujtas-magnes alacsonyfesziiltségl oldalara egy
foldeld kapcsolot kell beépiteni. Ennek kivilrdl és belllrél is kdnnyen miikddtethetének kell lennie.

5.4 Kébelek, csbvek és elektromos berendezések

5.4.1 Az lzemanyag-, olaj-, és fékcsoveket, fék-bowdeneket kivulrdl minden lehetséges sériléstdl (k&felverddés,
korrézio, mechanikai térés, stb.), belilrél pedig mindennem tiztél védeni kell.

5.4.2 Ez a védelem az autd szerkezeti szilardsagat nem ndvelheti.

5.4.3 Amennyiben megmarad a gyari rogzités, abban az esetben nem szikséges tovabbi védelem
alkalmazasa.

5.5 Uzemanyagrendszer

5.5.1 Az A periodustol az E periddusig terjedé idészak autdiban az izemanyagtartay csak gyari, vagy
homoldgizalt, vagy az FIA altal ellenérzétt biztonsagi tartaly lehet. Ajanlott az izemanyagtartalyt az
amerikai MIL-B-83054 katonai specifikacioju biztonsagi habbal, vagy ,D-Stop” robbanasgatlo

foliaval ellatni.

5.5.2 Az F periédustdl az | periédusig terjed6 idészak autdiban barmilyen Gzemanyagtartaly hasznalhaté, de azt az
amerikai MIL-B-83054 katonai specifikacioju biztonsagi habbal, vagy ,D-Stop” robbanas-gatlé foliaval kell ellatni.
5.5.3 Minden biztonsagi tartalynak meg kell felelnie a jelenleg érvényben l1évd J Fliggelék 253.14.
fejezetében (FIA altal elfogadott biztonsagi tartalyok) talalhato rendelkezéseknek.

5.6.4 Olyan lizemanyagrendszerek esetében, melyeknél nem talalhaté elektromos vagy mechanikus
Uzemanyag-szivattyu, kell lennie egy egyértelmien megjeldlt elzard szerkezetnek.

5.5.5 Azon autdk esetében, melyek a benzintdl eltéré izemanyaggal, pl. metanollal mikddnek, el kell
helyezni az 0sszes rajtszam alaplapjan egy 75 mm atmérdja fluoreszkald narancssarga szin(i kort.
Javasolt, hogy a kor szine a Pantone 15-1354 TC Orange Crash specifikacionak feleljen meg.

5.6 Vélaszfalak

5.6.1 Az F periédustdl kezd6dden az autdkban talalhatd valaszfalaknak tizbiztosnak kell lennitk. A
tobbi periddus autoira ez ajanlott.

5.7 Tlzolto készilékek

5.7.1 Palyaversenyen, hegyiversenyen, vagy verseny jellegi rallyen - melyen gyorsasagi szakaszokat
kell teljesiteni - induld 6sszes autonak legalabb egy kézi tlizoltd készulékkel kell rendelkeznie, mely
megfelel az aktualis J Fliggelék 253.7.3 fejezetében foglaltaknak (lasd az aktualis J Fliggeléket).

5.7.2 Javasolt egy, az aktualis J Fliggelék 253.7.2. fejezetének megfeleld (lasd az aktualis J
Flggeléket, FIA 16. technikai lista) FIA altal homologizalt tlizoltérendszer beépitése azzal a kivétellel, hogy
egyulléses és kétliléses versenyautdk szamara nem kotelezé a 253.7.3.2 fejezetben elbirt kiilsé
mikodtetd rendszer.

5.8 Olajgydjt6 tartaly (Rallye versenyeken nem kotelezd)
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5.8.1 Minden autonak, melynek Iokettérfogata 2 literig terjed, rendelkeznie kell egy olajgyjté tartallyal,
melynek legalabb 2 liter a térfogata. Egyéb autoknal a kételezé minimalis befogado térfogat 3 liter.
5.8.2 Azon gépkocsiknal, melyek eredetileg zart kartergaz-visszavezet6 rendszerrel vannak
felszerelve, és ezt a rendszert hasznaljak is, nem szikséges olajgyjté tartaly alkalmazasa.

5.9 Fojtészelep

5.9.1 Minden karburator-fojtoszelepet el kell Iatni kilsé visszahuzo rugdval, kivéve a belsd rugéval
ellatott dupla-karburatorokat.

5.10 Visszapillanto tikrok

5.10.1 Versenyeken valo indulashoz kotelezé két darab, kerettel ellatott visszapillanto tikor, legalabb
90 cm? dsszfeliilettel.

5.10.2 Rallye versenyek esetében a visszapillanté tiikroknek meg kell felelnilk azon orszag
kozlekedési szabalyainak, melyben az autét forgalomba helyezték.

5.11 Fényszo6rok

5.11.1 Zart versenypalyan rendezett versenyek esetében az elsé fényszordkat le kell ragasztani, vagy
azokat el kell takarni.

5.12 Szélvédobk

5.12.1 Minden tura- és GT-autd esetében a szélvédének laminalt biztonsagi tivegnek kell lennie.
Kivételes esetekben az FIA technikai delegaltja adhat eltérési engedélyt merev, atlatszé mianyag
alkalmazasara a futé szezonban, hogyha a laminalt biztonsagi iveg mar nem szerezhet6 be az adott tipushoz.
Egyéb gépkocsiknal merev, atlatszé6 mianyag is alkalmazhaté.

5.13 Bukdkeret/bukoketrec

5.13.1 Még ha jelen fejezet ezt nem is irja eld, akkor is erésen ajanlott minden Historic-autéba
bukokeretet épiteni, amennyiben ez célszerlinek tlnik.

5.13.2 Kdvetelmények:

(a) Az A és E peridédusok kozotti id6szakra: A kés6bbiekben leirt specifikaciokkal rendelkezé
bukokeret/-ketrec hasznalata ajanlott. Azon gépjarm(i, melyet eredetileg bukdkerettel/-ketreccel szereltek fel,
kételes olyan bukokerettel rendelkezni, amely legalabb azon eredeti specifikacidknak megfelel, ahogy
az autd az adott peridédusban versenyeken részt vett.

(b) Minden egyéb peridédusra: Koételezé olyan bukokeret/-ketrec beépitése, amely megfeleld

védelmet nyuijt, kivéve a széria-gyartasu turaautokat és a széria GT-autdkat, melyekre erésen ajanlott.
Ezen bukokeretek/-ketrecek az adott peridodus igényeinek megfelelhetnek (kivéve a konnylifém szerkezeteket,
lasd lejjebb), vagy ellenkezd esetben ezen fejezet specifikacioi szerint kell épiteni 6ket.

5.13.3 Amennyiben bukdketrec kerll beépitésre, ugy a hatso Ulés eltavolithato.

5.13.4 Aluminiumbdl készllt bukdketrecek minden periddusban tiltottak, kivéve, ha egy nem
cserélhet6 eredeti darabrol van sz6, melyet az autd szerkezetébe integraltak (pl.: Porsche 908, 917).

Amennyiben egy bizonyos autéra érvényes homologizacios kiterjesztés konnyiifém-6tvozetbdl készilt bukdketrec
alkalmazasat irja el6, a ketrec szerkezete megtarthato, de a jelenleg érvényben lévé J Fliggeléknek megfeleléen,
acélbdl kell készllnie, és ugyanez érvényes a csovek méretére is.

5.13.5 Specifikaciok:

(a) Az F periédus (1961.1.1. — 1965.12.31.) Forma 1-es autdira: Egy olyan bukasvédd szerkezet, mely
az autd szerkezetének elvélaszthatatlan része, helyettesitheti a jelen 5.13 fejezetben leirt
bukdszerkezetet.

(b) Az F periodustdl a G periddusig egyéb egyliléses, kétliléses versenyautokat és a nyitott GT-, GTS- és GTP-
autokat: a periddus-specifikacid (ha ez megkdvetelte a bukokeretet/bukdketrecet), vagy az 1993-as J Fliggelék
277. fejezete szerinti bukokerettel/bukoketreccel kell felszerelni (lasd jelen

rendelkezések VI. Fliggelékét). Azon versenyeken, ahol navigator is tartdzkodik az autdéban, olyan

kivitelt kell alkalmazni, mely legalabb a 253-3 szamu abra kdvetelményeinek megfelel (lasd jelen
rendelkezések V. Flggelékét), és a pildtafllke teljes szélességét lefedi.

(c) Hatso csoveket szabad elére mend csdvekkel helyettesiteni (vagy kiegésziteni). Ezeket a f6

bukd6cséhoz kell rogziteni oly médon, hogy legmagasabb pontjuk tavolsaga max. 1/3-a legyen a

legmagasabb és legalacsonyabb pontok kdz4tti tavolsagnak; ezek a csdvek nem akadalyozhatjak a

versenyzOket a kiszallasban.

(d) Zart verseny-GT-autokra és tiraautokra, valamint zart GTP-autokra a G periédusig terjedd periodusokbdl
kotelezd a periddusspecifikacid, vagy az 1993-as J Fuggelék 253.8. fejezete szerinti bukocsé/bukdketrec (lasd
jelen rendelkezések VI. Fliggelékét). Megengedett a f6 bukdcsébe, vagy a hatso bukécsébe egy atlds tartéelemet
egy metszéspont és egy rogzitési pont kozé, valamint mindkét oldalra legfeljebb két kiegészité csovet a kovetkezd
5.13.6 fejezetben ismertetett rendelkezések szerint beépiteni.

Az aktualis J Flggelék 253-6t6l 253-21-ig terjedd, 253-23, 253-29-t61 253-33-ig terjedd, 253-35B, 253-36B abrai
szerinti megerdsité elemek szintén megengedettek.
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(e) Az alkalmazott kivitelnek meg kell felelnie jelen rendelkezések VI. Fliggelékének 253-4-t61 a 253-6-
ig terjed6 abrai szerinti kdvetelményeknek. Megengedett a f6 bukdcsébe, vagy a hatsé bukdcsébe egy
atldés tartdelemet egy metszéspont és egy rogzitési pont kdzé, valamint mindkét oldalra legfeljebb két
kiegészitd csovet a kdvetkezé 5.13.6 fejezetben ismertetett rendelkezések szerint beépiteni.

(f) Erésitések, melyek a 253-7-t61 a 253-9-ig terjed6 abrakon ismertetett megerdsité elemekkel
megegyeznek, szintén megengedettek.

(9) A H periddustdl kezdve minden autét fel kell szerelni bukdcsdvel/bukdketreccel, amelyek megfelelnek a
periddus specifikaciojanak (ha az megkovetelte a bukdcsé/bukdketrec beépitését), a periddus homoldgizacios
el6irasainak és a jelenlegi J Fuggelék eldirasainak. Nem engedélyezett a csdvek atvezetése a motorteret a
pilétafulkétdl elvalaszté tlizfalon keresztil, valamint azok régzitése a karosszériahoz a futomi-bekotések 10 cm-es
kérzetében, hacsak ez nem a periédus- vagy homoldgizacios specifikaciobdl kovetkezik.

5.13.6 Altalanos szerkezeti kdvetelmények bukokeretekre és bukoketrecekre vonatkozéan:

(a) Az E és F periodusok autdinak bukasvédé szerkezete maximum nyolc régzitési ponttal
rendelkezhet (Iasd a VI. Flggelék 8.2.2.2 fejezetét), melyek lehetnek hegesztett, csavarozott, vagy
szegecselt rogzitések a bukdkeret/ketrec és a karosszéria kdzott. Minden bukdkeret/ketrec
hozzaérhet a karosszériahoz, és ahol nincs allandé kdtés a bukasvédo szerkezet és a karosszéria
kozott, az nem szamit régzitési pontnak.

(b) Semmilyen tartéelem nem futhat oldalt, kivéve a tet6 magassagaban, vagy az elsd ajtok két szélén
elhelyezked6 fliggbleges csovek kdzott. Legfeljebb 2 oldalsé védé csd engedélyezett ajtonként. Ezek
a tartéelemek nem akadalyozhatjak a versenyzdket a be-, és kiszallasban, és rogzithetdk csavarral,
melyek rogzité-szerkezete nem teszi lehetévé a bukdkeret/ketrec eléfeszitését (tartdelem alatt egy
O0sszekots elemet értlink, mely a bukokeret/ketrec két metszéspontja, vagy egy metszéspont és egy
rogzitési pont kdzott helyezkedik el).

(c) Sem metszéspont, sem rogzitési pont nem rendelkezhet olyan allitd szerkezettel, mely lehetévé
teszi a bukdkeret/ketrec el6feszitését.

(d) Azon gépkocsik, melyek csévazas alvazzal rendelkeznek, vagy melyek teljes szerkezete
Uvegszalbol vagy aluminiumbdl all, olyan bukokerettel/ketreccel kell rendelkezzenek, melyek
megfelelnek az FIA altal elismert specifikacioknak és konstrukcidknak (pl.: Lotus Elan, Lotus Elite,
Alpine Renault A 110). Ezen gépkocsik bukdkeret/ketrec-kivitelét a nemzeti autdsport szévetseg
koteles az FIA-nak jovahagyasra bemutatni.

(e) Az 1993-as J Fliggelék 253.8.5 fejezetének elbirasait (lasd jelen rendelkezések VI. Fliggelékét) be
kell tartani.

(f) Amennyiben csavarokat és anyakat hasznalunk a bukasvédd szerkezetben, akkor a csavarok
atméréjének el kell érnidk a mennyiségtdl fuggd szukséges minimalis-atmérét. A lehet6 legjobb
min&ségli csavarokat kell hasznalni (lehetbleg légi-kdzlekedésnél alkalmazott csavarokat).
Négylapfeji csavarok és anyak hasznalata nem megengedett.

(g) A f6 szerkezet bukdcsotveinek egy darabbdl kell allniuk, folyamatos hajlitasokkal, és semmilyen
horpadas, vagy az anyag gyengulésére utalo jel nem lehet rajtuk.

(h) Minden hegesztésnek a legjobb minéségiinek kell lenni, teljes atolvadas mellett (lehetéleg
védbdgazas ivhegesztés).

(i) A G periddustoél kezd6dden a gépkocsikra a rajuk vonatkozo J Fliggelék biztonsagi eléirasai
vonatkoznak.

5.14 Piros hatsélampak

5.14.1 Minden auténak rendelkeznie kell a verseny rajtjanal két mikoddképes piros féklampaval,
amennyiben eredetileg rendelkezett ilyennel.

5.14.2 A G periédustol kezd6déen minden egyiiléses autonak, valamint minden tébbiléses autonak,
mely nem rendelkezett eredetileg hatsé lampaval, a verseny rajtjanal rendelkeznie kell

mikoddoképes piros hatsolampaval. A lampanak hatrafelé kell mutatnia, hatulrdl jol lathatonak kell
lennie, az aut6 kdzéptengelyétél nem rogzitheté 10 cm-nél tavolabb, 20 cm? és 40 cm? kozotti vilagité
felllettel kell rendelkeznie, allandé rogzitését biztositani kell, és a vezetének be kell tudni kapcsolnia.
Ezen lampakba helyezhet6 egy 21 Wattos izz9, illetve ,Tharsis”-, vagy ,Dm Electronics’-tipusu LEDek
(fénykibocsato diédak)

5.15 Biztonsagi 6vek
5.15.1 Az F-peiddustdl kezdve minden, bukdcsdvel felszerelt gépkocsiba négypontos biztonsagi évet (ham-
rendszer( 6vet) kell beszerelni, amely megfelel a jelenlegi J Fliggelék 253.6 pontjanak.

5.15.2 A két vallhevederbdl és két medence-hevederbdl allé dvrendszert legalabb 2 ponton kell régziteni a
karosszériahoz a hasi hevedereken keresztl, és két, vagy legalabb egy ponton a vall hevedereken
keresztul, a vallhevederek rogzitési pontjainak szimmetrikusan kell elhelyezkednitk az Gléshez képest. A
biztonsagi 6veket nem szabad atalakitani.

5.15.3 Rallye-versenyeken mindenkor két 6vvagot kell a jarmiben tartani
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5.16 Fejtamlak
5.16.1 Hasznalatuk minden gépkocsiban ajanlott (lasd az aktualis J Fliggelék 259.14 .4 fejezetét).

5.17 Motorhazteté6 (T,CT,GT,GTS,GTP)

5.17.1 A motorhaztetdt megfelelden kell rogziteni. A gyari zarat el kell tavolitani és kivilrél felszerelt
biztonsagi zarakat kell alkalmazni.

5.17.2 A G periodustol kezdve minden gépkocsi motorhaztetéjén és csomagtér-ajtajan legalabb két-két
kiegészitd biztonsagi zarat kell alkalmazni.

5.17.3 A bels6 zaroszerkezetnek vagy mikoddképesnek kell lennie, vagy azt el kell tavolitani.

5.18 Vonészemek
5.18.1 Minden gépkocsit el kell 1atni el6l és hatul vondszemmel, kivéve az egyuléses autokat.
A vondszemeknek a kdvetkezé rendelkezéseknek kell megfelelnidk:
- belsé atmérgji 80 mm és 100 mm kdzott legyen,
szerkezeti elemeihez,
- a vonoszemeket ugy kell elhelyezni, hogy alkalmasak legyenek a kavicsagyba rekedt autéd
kiszabaditasara.
- avonoszemeknek jol lathatonak kell lennilk, sarga, piros, vagy narancssarga szinlre kell
festeni azokat.

5.19 Kormanyzas, levehet6 kormanykerekek

5.19.1 Egyrészes kormanyoszlop olyan kormanyoszlopra cserélhet6, mely biztonsagi okokbdl kardan-,
vagy teleszkopos-csukld(ka)t tartalmaz, feltéve, hogy minden eredeti funkcié megmarad; ezen
kormanyoszlopoknak az FIA altal homologizalt gépkocsibdl, vagy az érintett auténal nagyobb
hengerirtartalmu gépkocsibdl kell szarmazniuk. A G peridédustél kezdve a gépkocsi csoportjara
vonatkoz6 megfelel6 rendelkezéseket figyelembe kell venni.

5.19.2 Eredeti kormanykerék helyettesithett levehetd kormanykerékkel.

5.20 Allapotfelmérés

5.20.1 Bizonyos kategodriakban kotelez6; lasd a lll. Fliggelékben ismertetett eljarasokat.

5.21 Javitasok

5.21.1 Kompozit anyagok javitdsanal a IV. Fuggelék specifikaciéi szerint kell eljarni.

5.22 Ulések

5.22.1 Amennyiben az F periédustol (1962.1.1.) kezdve a GTS-, és CT-csoportok autéiban az eredeti els6
Ulések modositason mennek keresztil, akkor az Giléseknek meg kell felelnilk a

periddus specifikacionak, vagy érvényes FIA-homoldgizacioval kell rendelkezniiik. Ezen llések
hasznalata minden egyéb periddus autdiban ajanlott.

5.23 Kormanykerék

5.23.1 A kormanykerék helyettesithetd az eredetitél eltéré méretlivel és az eredetitél eltérd
kialakitasuval. Levehet§ kivitell kormanykerék alkalmazhatd.

6. NEM HOMOLOGIZALT AUTOKRA VONATKOZO MUSZAKI RENDELKEZESEK

6.1 Altalanos rendelkezések
6.1.1 A nem homologizalt autéknak az eredeti periddus-specifikacionak kell
megfelelnilk az 5. cikkely (biztonsag) tekintetében

6.1.2 Ajelen 6. fejezeten tulmenden a Historic Formula-1 Grand Prix gépkocsikra a K Fliggelék X.
Flggeléke is vonatkozik.

6.2. Monocoque alvaz vagy 6nhordé szerkezet

6.2.1 Az alvaz a formajat, méreteit és szerkezetét illetéen meg kell, hogy feleljen az eredeti alvaznak. A
kompozit szerkezetl alvaz javitasahoz jarulékos anyag hasznalhato, de professzionalis vizsgalati
technikékat kell igénybe venni barmely ilyen alvaz esetében és az ilyen ellen6rzd vizsgalatok eredmeényit
csatolni kell a FIA gépkoényvhoz.

6.2.2 Minden ilyen jellegl javitasi munkat a K Fliggelék IV. Fliggelékében foglaltak szerint kell
elvégezni. Az alvazon nem szabad tovabb valtoztatdsokat eszkdzdIni, hacsak az adott periédus
specifikacidja azt nem engedi meg, és az dsszes biztonsagi kdvetelménynek meg kell felelnie, amely az
auténak a nemzetkdzi versenyeken vald részvétele (a tovabbiakban: ,nemzetkozi versenytorténet”)
periddusa soran érvényben voltak.
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6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

6.3.7

6.3.8

6.3.9

6.3.10

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

Els6 és hatso kerékfelfiiggesztés

Azok a pontok, amelyeken a kerékfelfliggesztés elemei az alvazkerethez csatlakoznak,
méreteikben és helyzetiikben nem térhetnek el a periddus specifikaciojatol.

A felfiggesztés rendszerét (a rugok tipusat és a kerekek vagy a tengelyek helyzetét) nem
szabad megvaltoztatni, és nem szabad Ujabb helyzetet vagy rug6z6 kdzeget alkalmazni,
hacsak a periddus specifikacidja erre nem adott médot.

A stabilizator-rudak és a teleszkdpos lengéscsillapiték csak akkor engedélyezettek, ha ezt a

periddus specifikacioja lehetd teszi. Az E és F periédusbol szarmazoé autdk stabilizator-rudjanak tomérnek
kell lennie; a G periddus autdi csébdl késziilt stabilizator-rudat hasznalhatnak, ha bizonyithatd, hogy az
illeté modell esetében ez a periddus specifikacidjanak megfelel.

Az aluminium testl és/vagy gaztoltési teleszkép-rendszeri lengéscsillapitok csak a G, vagy
azt kdvetd periddus autéiban alkalmazhatok, vagy olyan autékban, ahol ezt a specifikacio
megengedi. A surlédasos lengéscsillapito csillapitasi szintje beallithato lehet.

Az allithaté rugdé tanyérok minden autdn hasznalhatok, ha a peridédus specifikacidja ezt lehetévé teszi.

A felfiggesztés perselyei megvaltoztathatok, feltéve, hogy ez nem okozza a méretek
megvaltozasat.

LUniball” csukldk csak akkor hasznalhatdk, ha a periddus specifikacidja megengedi. Az F és az azt kdvet6
periddusok autdiban a stabilizator rudakban alkalmazhatdk ,Uniball” csukldk, feltéve, hogy ez nem
befolyasolja a felfliggesztés geometriai viszonyait.

A rugoknak allandé merevséglieknek kell lennitik, hacsak nem igazolhato, hogy a periédusban valtozo
merevseégi rugokat alkalmaztak.

Az eredetileg aktiv felflUggesztési rendszerl autok visszaalakithatdk az adott periédusban ennél a
modellnél alkalmazott nem aktiv felflUggesztési rendszerire.

Egyes autok esetében a kerékfelfliggesztés részeit a K Fliggelék lll. fliggelékében leirt
allapotvizsgalatnak kell alavetni.

Motor

A motor alkatrészeinek és segédberendezéseinek meg kell felelnilik a periodus

specifikacidjanak, az eredetileg felszerelttel azonos gyartmanyunak, modelliinek és tipusunak kell lennilk,
és meg kell felelnitik a gyarté specifikaciéjanak, amelyre vonatkozéan a periédusbdél szarmazo bizonyiték
van.

A motor furatat nem szabad annal nagyobb mértékben megndvelni, mint azt a periédus specifikacio
megengedi, kivéve az A-tél D-ig periddusu autdknal, ahol ez a névekedés max. 5% lehet. Ezt a mlveletet
azonban csak ugy szabad végrehajtani, hogy kdzben figyelembe kell venni azokat a hengerirtartalom-
korlatokat, amelyek abbdl a formula-szabalyzatbol kdvetkeznek, amely ala az auté tartozik (Id I. sz.
Flggelék).

Az olyan motorok hengerdirtartalmat, amelyek a periédusban nem érték el a felsé hengerrtartalom-hatart,
nem szabad az auté nemzetkdzi térténete soran alkalmazott I6kettérfogata f6lé ndvelni.

Csak azokban az autékban lehet a DFY-motorbdl szarmaztatott motorokat hasznalni, amelyeket eredetileg
DFY-motorral szereltek fel. A Cosworth DFV-motorral felszerelt autok barmely DFV-motorbdl szarmaztatott
motor-alkatrészt hasznalhatjak.

A loketet nem szabad megvaltoztatni a periddus specifikacidjaban megadott mérethez képest.

A fétengelyek, a hajtokarok, a dugattyuk és a csapagyak nagyobb méretiiek lehetnek, mint a periédus

specifikacidja szerinti méretek, de a standard forgattyuihaz korlatain belil kell maradniuk. Ugyanabbdl a
tipusu anyagbdl kell készllnitk. A szerkezeti megoldas modszere tetszéleges.

17



6.4.7

6.4.8

6.4.9

6.5

6.5.1

6.5.2.

6.5.3

6.5.4

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.7

6.7.1

6.7.2

6.7.3

6.7.4

6.7.5

6.8

6.8.1

6.9

6.9.1

Sem a szelepek szama, sem a szelep I0kethossza nem haladhatja meg a periddus specifikacidjaban
megadottat, hacsak nincs a periddusbdl szarmazé bizonyiték ilyenek hasznalatara.

A fel6ltott motorral, a turbofeltoltétt motorral, a bolygddugattyus motorral, a turbinaval és a gézgéppel
hajtott autok motorjanak hengerirtartalmat (vagy képzett hengerirtartalmat) a periodusban hasznalatos
tényez6vel kell megszorozni.

Meg kell tartani az eredeti gyujtasi sorrendet.

Gyujtas

Elektronikus gyujtasrendszer csak akkor hasznalhato, ha az a periddus specifikacidja szerinti,
és ezt is csak az F-peridédustol kezd6dé periddusok autdiban.

Elektronikus fordulatszam-hatarolé hasznalhaté az F-periédustdl kezdve.

A DVF/DFY motoroknal tilos elektronikus motoriranyitd rendszer hasznalata, mas autok
esetében csak akkor hasznalhatd, ha az a periddus specifikaciéja szerinti.

A gyujtotekercs, a kondenzator, a gyujtas-eloszté vagy a magnes gyartmanya szabadon
megvalaszthatd, feltéve, hogy megfelel a gyarté adott modellre vonatkozé specifikacidjanak.

Kenés
A kenési rendszer megvaltoztatasa, pl. a nedves olajtekn6rél a szaraz olajteknére valé atallas
megengedett, ha a periddus specifikacidja ezt lehetdvé teszi. (a szaraz olajtekné nem

engedélyezett az 1961 el6tti Formula Junior kategoériaban).

Az olajszivattyuk szamanak és tipusanak, valamint az olajvezetékek hosszanak meg kell
felelnie a periédus-beli specifikacionak.

Az olajhiiték elhelyezése mddosithatd, de nem valtoztathatja a jarma kdrvonalat.
Uzemanyag-ellaté rendszer

Az azonos vagy korabbi periddusbdl szarmazé karburatorok alkalmazhatok, ha azonos szamu
alkatrészbdl allnak és altalanos tipusuk és mikodési elvilk az eredetileg felszerelttel

megegyezik, és ha a széban forgé modellel azonos periédusban hasznaltak azokat.

Az Uzemanyag befecskendezével felszerelt autdk atalakithatdk az azonos periddusbol
szarmazé karburatorossa.

Uzemanyag befecskendezé és/vagy feltdltd rendszer csak akkor hasznalhato, ha a
periddusban is hasznaltak, és csak az eredeti rendszer alkalmazhaté.

A mechanikus Gzemanyag szivattyuk elektromos szivattydra cserélheték és forditva.

Barmelyik Gzemanyagtartalynak meg kell felelnie az 5.5 pont kévetelményeinek, Grtartalma

nem lépheti tul az eredetileg specifikalt értéket, és az eredeti helyére vagy az auté hatuljaba

kell beépiteni.

Miiszerezés

Az elektronikus miszerezésnek a periddus specifikaciéjaban elirtnak kell lennie, hasznalhaté azonban
olyan adatgyjt6 rendszer, amely a kdvetkezd funkcidk adatait tarolja: motor-fordulatszam, motor
olajnyomas, motor olajhémeérséklet, motor hiitéfolyadék-hémeérséklet, és lzemanyagnyomas.
Sebességvalté

Minden autét a periodusanak specifikacioja szerinti sebességvaltéval kell felszerelni. Az

automata sebességvalto, kimélé fokozat,és kiegészité eléremeneti fokozatok hasznalata nem
engedélyezett, hacsak nem szerepeltek a periddus specifikacidjaban.
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6.9.2

6.9.3

6.9.4

6.9.5

6.9.6

6.10

6.10.1

6.10.2

6.10.3

6.11

6.11.1

6.11.2

6.11.3

6.11.4

6.11.5

6.11.6

6.11.7

6.11.8

6.12

6.12.1

6.12.2

A Cotal elektromos és a Wilson epiciklikus és négyfokozatu valtéknak a C peridédusu
1919.01.01-1930.12.30) autokba torténé beépitése — ha azok nem eredeti beépitésliek voltak — az
auto D periédusba sorolasat (1931.01.0-1946.12.31) eredményezi.

Az E periddus (1947.01.01 — 1960.12.31) szamara gyartott sebességvaltdékat nem szabad a
korabbi periédusban gyartott autékba beszerelni.

Ha eltérd sebességvalto beépitésére keril sor, csak az azonos vagy a korabbi periddusbal
szarmazd csere-sebességvaltod beépitése megengedett.

Az F periédus farmotoros autéiban hasznaini lehet a Hewland Mk8 sebességvaltét, feltéve,
hogy a csere-sebességvaltd ugyanannyi eléremeneti fokozattal rendelkezik.

Az olyan autok, amelyeket eredetileg félautomata sebességvaltoval szereltek fel, atalakithatok
olyan tipusu kézi sebességvaltéjura, amilyet az azonos auté-modellbe is beszerelték.

Differencialmii

A részleges Onzarasu differencialm{ csak akkor épitheté be, ha ezt a periédus specifikacidja
tartalmazza.

Az A-C (-1930.10.31) periddusok autdiban nem megengedett a részleges dnzarasu
differencialm( hasznalata, és csak a D periodus (1931.01.01 — 1946.12.31) autéiba
épithetd be, ha az a szébanforgd modell adott periédusra érvényes specifikacidjaban igy
szerepelt.

A Formula Junior és a Formula 3 (1964-70) autékban nem hasznalhaték a korlatozott
Onzarasu differencialmivek.

Fék

A fék alkatrészeinek teljes mértékben meg kell felelnitk a modell periédusbeli specifikacidjanak, az
alabbiakban felsorolt kivételekkel

Az A-C periddus (- 1930.12.31) autoi, amelyek eredetileg két kerékre hato fékekkel voltak
felszerelve, négykerék-fékessé alakithatok at, ha a gyarté ugyanazon periédus késébbi
modelljeiben négykerék-féket alkalmazott, és ha a négykerék-fék a gyarté peridodus-
specifikacidjanak része.

Az eltéré mechanikus fékrendszerre vagy a hidraulikus fék-mikodtetésre valo atallas
megengedett, ha azt a modell periddus specifikacioja tartalmazza.

Tarcsafék, szellbztetett és tobbszords mikodtetést féknyergek hasznalata csak akkor megengedett, ha
azt az illeté modell periédus-specifikacioja tartalmazza.

A hidraulikus fékrendszerek atalakithatok kétkords miikodtetésiire, amely két kllonvalasztott hidraulikus
koron keresztil biztositja az 6sszesen négy kerékfék egyideji mikodtetését.

H(tés céljabdl a tarcsafékek korbeveheték levegbtereld burkolattal.
A hidraulikus fékcsovek ,,Aeroquip” tipusu csévekkel helyettesithetdk.

Az eredetileg carbon-carbon fékekkel felszerelt autdk atalakithatdk acél féktarcsas fékre, a kornak
megfelel6 féknyergekkel és hagyomanyos fékbetétekkel.

Kerekek

Minden keréknek a periddus specifikacidjanak kell megfelelnie, és az autdé nemzetkdzi
torténete soran hasznalt eredeti atméréjinek kell lennilk.

A kerékpant szélességét nem szabad ndvelni, de csOkkentheté annak érdekében hogy a
rendelkezésre allé abroncsot hasznalni lehessen.
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6.12.3 A-D periédus
(a) A 19 coll méretl kerekek hasznalata megengedett a versenygumik felszereléséhez.

(b) A gumiperemes (BE) és a huzalperemes (SS) gumiabroncsokhoz valé keréktarcsa helyettesithetd a vele
azonos méretli mélyagyu tarcsaval, a kdvetkez6 tablazat szerint.

Eredeti méret Legkisebb keréktarcsa- Legnagyobb keresztmetszeti
atméré méret
BE/SS Mélyagyu Mélyagyu

26 x 3 19” 3.5”

710x 90,28 x4 19” 4.5

760 x 90, 810 x 90 217 4.75”
30x3,30x3.5 217 4.75”
815 x 105, 820 x 120 217 5.25”
880 x 120, 32 x4.5 217 6.00”
730 x 130 17” 5.25”

(c) A legkisebb megengedett atmér616 coll, hacsak nem igazolhatd, hogy az adott periodusban
az illet6 gépkocsin kisebb méretet hasznaltak.

(d) A kerékpant-szélességnek nem szabad 1 collnal nagyobb mértékben meghaladnia a
periédusban érvényes specifikaciot.

6.12.4 E-F peridédusok:
(a) A megengedett legkisebb atméré hasznalhatd, ha az megfelel annak a méretnek, amely amelyre
vonatkozoéan a periédusbdl szarmazo igazolas rendelkezésre all.
(b) A maximalis pantszélességnek meg kell felelnie a periddus-specifikacionak, de nem lehet
nagyobb mint 51/2” (F periédusu autdk esetében: 61/2”), hacsak nincs a periédusbdl
szarmazéb egyéb bizonyiték a szélesebb méret hasznalatara.
(c) Ha nem &ll rendelkezésre a peridédus-specifikacio, vagy az 51/2” illetve 61/2”-nal nagyobb
méretet javasol, akkor FIA Historic Mlszaki munkacsoport hatarozza meg a méretet.
(d) A Formula Junior kategéridban megengedett méret 5” (127 mm) az E periédusu
(1947.01.01-1960.12.31) autokra, illetve 61/2” (165 mm) az F periddusu (1961.01.01-1965.12.31.) autdkra.
(e) Kizardlag a periddus-specifikacionak megfeleld osztott keréktarcsaju kerekeket szabad hasznalni.

6.12.5 A G-periodustol kezdve

(a) A periodus-specifikacional keskenyebb abroncsméreti kerekek hasznalhatok.

(b) Egyes kategoriakban, a kerekeknek meg kell felelnilk a K. Fliggelék Ill. sz. fliggeléke szerinti
allapotvizsgalatok soran, még abban ez esetben is, ha Ujak.

(c) A kuldnféle anyagokbol készilt eredeti kerekek helyettesithet6k ezen anyagok egyikébdl
készitett kerekekkel, feltéve, ha az eredeti méret és a szerkezeti felépités valtozatlan marad.

6.12.6 Gumiabroncsok
Meg kell felelnitk a 8. fejezet rendelkezéseinek.

6.13 Karosszéria

6.13.1 Az autonak meg kell ériznie eredeti kdrvonalat abbdl a periddusbdl, amikor eredetileg versenyzett, és nem
lehetnek rajta tovabbi levegébelépd nyilasok, bemélyedések és kiugrasok. A bukdcsé utdlagos beépitése
nem tekintendd a kérvonal megvaltoztatasanak.

6.13.2 A csere-karosszériaelemeknek hlen kell kdvetnilk az eredeti design-t, amelyet a periédusaban az eredeti
alvazhoz alakitottak ki, és az eredeti tipusu anyagbdl kell készulnilk.

6.13.3 Az A-D periddusokban megengedett a csere-karosszéria eltéré alakja, ha az eredeti anyagbdl készilt és a
tdmege is megegyezik az eredetivel, feltéve, ha megfelel egy olyan elfogadott/engedélyezett
karosszérianak, amelyet az adott modellhez az adott periédusban alkalmaztak. Ebben az esetben a
tulajdonosnak mindkét oldali oldalnézeti, eldinézeti és hatulnézeti, valamint belsé képeket kell benyujtani a
nemzeti autdsport szovetségnek.

6.13.4 A csomagtér-fedeleknek rugalmasnak kell lennilik, hacsak az auté eredeti karosszéria-része nem ilyen
(amit a periodusbodl szarmazé eredeti fényképekkel kell igazolni), ilyen esetben a sarkokat védeni kell. Az
utas-ulések kivehetdk lehetnek.
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6.13.5 A TGP kategodria esetében a karosszérianak egyeznie kell azzal, amelyet a modell aktiv nemzetkozi
torténete soran hasznaltak, annak az orszagnak a jogszabalyaitél fliggéen, ahol a versenyre sor kerdil.

6.14  Aerodinamikai segédszerkezetek

6.14.1 Az autéra csak olyan aerodinamikai segédszerkezetek szerleheték fel, amelyek a
periddusbeli specifikacidnak megfelelnek.

6.14.2 Az alkalmazott aerodinamikai eszk6zdk alakjanak, elhelyezésének és méreteinek meg kell
felelnilik az autd periédusa soran hasznaltakénak.

6.14.3 Egyuléses autdk esetében nem szabad olyan aerodinamikai eszk6zdket alkalmazni, amelyek
az autd rugodzatlan részeihez voltak rogzitve és/vagy a vezet6térbdl allithatok voltak.

6.14.4 Az olyan autok, amelyek eredetileg fel voltak szerelve aerodinamikai eszkdzokkel, ezek
nélkil is hasznalhatok.

6.14.5 Az olyan autdk, amelyek periédusukban (1981-82-ben) allandé helyzetl aerodinamiai
koténylemezekkel versenyeztek, megtarthatjak az eredeti kbténylemez rogzitését és alakjat. A
koténylemezt azonban olyan mértékben meg kell valtoztatni, hogy megmaradjon az utfeltlettdl mért
kotelezd 40 mm-es statikus szabad magassag. Gumiszalagok hasznalata nem engedélyezett.

6.15 Elektromos rendszer

6.15.1 Valtdbaramu generator csak akkor hasznalhatd, ha az a periddus specifikacidjanak része.

6.15.2 Az akkumulator és az 0sszes elektromos berendezés névleges fesziiltsége atalakithaté 6-rol 12 V-ra. Az
akkumulator tipusa, gyartmanya és kapacitasa (amperoéra) szabadon megvalaszthat6. Abban az esetben,
ha az akkumulator a vezet6térben keril elhelyezésre, biztonsagosan kell rogziteni és szigetelt,
szivargasmentes fedéllel kell ellatni.

6.16  Vilagitas

6.16.1 Az autdra eredetileg felszerelt vilagitdé rendszernek mikodéképesnek kell lennie.

6.17 Tengelytav, nyomtav, szabad magassag

6.17.1 Tengelytav
A tengelytav nem térhet el a periédus-specifikaciotol

6.17.2 Nyomtav
A nyomtav nem térhet el a periédus-specifikaciotol

6.17.3 Talaj feletti szabad magassag
A D periddussal bezardlag az 6sszes auto esetében a rugozott tomeg 6sszes eleme alatt legalabb 100
mm-es szabad magassagnak kell maradnia a talaj felett, ugy, hogy egy 100 mm magassagu hasab
barmely oldalrdl behelyezhet6 legyen az auté ala.

Az E és F periédus autdinak esetében legalabb 60 mm-es szabad magassagnak kell maradnia a talaj
felett, ugy, hogy egy 60 mm magassagu hasab barmely oldalrél behelyezhet6 legyen az auté ala.

6.17.4 A G és azt kdvetd periddusok autdi esetében a periddus-specifikaciot kell szem elétt tartani.

6.17.5 A talaj feletti szabad magassagot a vezetd nélkali autoval kell mérni, és azoknak a kerekeknek és
gumiabroncsoknak kell felszerelve lennitk az autora, amelyeket a verseny soran hasznalnak, és ha
szlUkséges, a sérllt kereket vagy gumiabroncsot ki kell cserélni.

6.18.1 Valamely auté minimalis tdmege az, amelyet az aut6 eredeti kategoériajanak vonatkozé

specifikacid meghataroz, vagy a periédusban kdzzétett, ha ez a tdomeg nem kerlt
meghatarozasra az eredeti szabalyokban.
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Ha egy autét valamely verseny soran mérlegelésre kivalasztottak, az lzemanyagon kivul semmit nem
szabad eltavolitani az autobdl és nem szabad folyékony, szilard vagy gaz halmazallapotu anyagokat
elhelyezni benne.

7 SZERIA UTCAI AUTOKRA VONATKOZO MUSZAKI RENDELKEZESEK
7.1 Altalanos tudnivalok

7.1.1 Jelen rendelkezések a turaautodkra, verseny-turaautdkra, GT-autdkra, és verseny-GT-autdkra
vonatkoznak, lasd a 2. fejezetet.

7.1.2 Minden gépkocsinak meg kell felelnie az 5. fejezet (Biztonsag) el6irasainak.
7.2 Homologizacios lapok és tanusitvanyok

7.2.1 Az FIA 1954-ben bevezette a J Fliggeléket tura- és GT-autdkra, melyek specifikaciojat olyan
tanusitvanyok és homologizacids lapok hataroztak meg, amelyeket a nemzeti autésport szévetségek
(ASN) allitottak ki. 1958-t6l (GT-autok) és 1960-tdl (turaautdk) a nemzeti autdsport szdévetségek (ASN)

altal rendelkezésre bocsatott adatok alapjan ezen dokumentumokat az FIA CSl-je bocsatotta ki. Minden,
az FIA altal jébvahagyott tanusitvanyt, vagy homologizacios lapot a tovabbiakban dsszefoglalé néven
homologizéacios lapként emlitlink.

7.2.2 Ismeretes, hogy az E periédus (1947.1.1. — 1961.12.31.) néhany tdra- és GT-autéjat nem a
periédusban homoloégizaltak, és a papirokon nincs a periédus minden opcidja felsorolva.

7.2.3 Azon gépkocsikra, melyekre az adott periédusban nem allitottak ki papirokat, utélagos
homologizacios lapok kiallithatok a HMSC Miszaki Munkacsoporthoz intézett kérelemre, olyan adatok
alapjan, melyeket az eredeti gyarté orszag nemzeti autosport szévetsége (ASN) bocsat rendelkezésre.

7.2.4 Utélagos homologizacios lapokat a HMSC-nek jova kell hagyni. igy felkeriilnek az FIA homolégizacios
lapok listajara.

7.2.5 Az E és F peridédus (1947.1.1 — 1965.12.31.) autdi a VIII. és IX. Figgelékben ismertetett
rendelkezések szerint vehetnek részt versenyeken.

7.3 Széria utcai autokra vonatkozé altalanos miiszaki rendelkezések

7.3.1 Az E és F periddus (1947.1.1 — 1965.12.31.) turaautdinak, verseny-tiraautéinak, GT-, és GTSautoinak
meg kell felelnitik a K Fuggelék VIII. és IX. Fiiggeléke szerinti rendelkezéseknek.

7.3.2 A G2 peridodustol 81970.01.0. — 1969.12.31) kezd6dben a turaautdknak, a verseny-
turaautéknak, és a GT-autéknak meg kell felelnitik a periédusuk utolsé évében érvényes J
Flggelék nemzetkdzi versenyekre vonatkozé rendelkezéseinek, ahogyan az a 3. fejezetben
szerepel.

7.3.3 A turaautéknak meg kell felelnitik a homologizacids lapnak, de nem megengedett a
homologizacié ,csak 4. csoportban érvényes” felirattal felllpecsételt valtozata. A fékrendszer
szervo-rasegitése azonban kiiktathatd, vagy eltavolithato.

7.3.4 A GT-autoknak meg kell felelnitik a homologizacios lapnak, de nem megengedett a
homologizacio ,csak a 4. csoportban érvényes” felirattal felllpecsételt valtozata.

7.3.5 A G2 periédustdl kezd6dben verseny-turaautdk, és verseny-GT-autdk esetében csak eredeti-
FIA homoldgizacids papirok érvényesek, az érintett peridusban homologizalt kiegészitésekkel és
valtozatokban, tovabba megengedettek olyan médositasok, melyeket a periodusban érvényes J Fliggelék
rendelkezései kifejezetten engedélyeztek.

7.3.6 Verseny turaautokra, verseny-GT-autokra, valamint special-turaautokra vonatkozé tovabbi
szabalyok:
A fékrendszer szervé-rasegitése kiiktathato, vagy eltavolithato.
A hatso lvegek, oldalajté-lvegek, és a hatsé oldalsé Gvegek anyaga lehet biztonsagi Gveg,
vagy egy merev, atlatszo, legalabb 5 mm vastag anyag (FAA-tipusu anyag, pl.: Lexan 400
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7.3.7

7.3.8

7.3.9

7.3.10

7.4

7.41

742

8.

ajanlott). Figgdlegesen nyild oldalliveg helyettesithet6 vizszintesen mozgo liveggel, de az eredeti
nyitészerkezet megtartasa kotelezé.

Az alvaznak meg kell egyeznie az eredeti kivitelével és méreteivel, de helyi megerésitése

engedélyezett.

Ha az érintett periddusban érvényben Iévd J Fliggelék rendelkezései szerint a tarcsafékek cseréje
bizonyos kdrtulmények kdz6tt megengedett volt, akkor is meg kell tartani az eredeti tarcsa tipusat (hitetlen,
hornyolt, belsd hiités).

Padl6-, és tetSboritasok eltavolithatok, valamint ajtokarpitok cserélhetdk.

Megengedett allithatd fényszordk régzitése és az allitd berendezés eltavolitasa, de a vilagitasnak
miikdddképesnek kell lennie

A H periodus 1972-es datummal szerepl6 verseny-turaautéi rendelkezhetnek olyan Gvegszalbdl
készult karosszéria-elemekkel, melyeket 1973.1.1.-én toroltek homologizacios lapjukrol.

Megengedettek a széria-karosszériatdl, vagy az érintett periédus J Fliggeléke altal

engedélyezett homologizalt karosszériatél kiilénbozé valtozatu karosszériak. Az ilyen karosszéria
valtoztatasnak meg kell felelnie azon teljes konfiguracionak, ahogy az érintett modellt az adott
periédusban, az FIA rendelkezései szerinti nemzetkdzi versenyen hasznaltak.

Ezt az adott periddusban készlilt, a gépkocsi HTP-jében szerepl6, a kiallité nemzeti autésport
szOvetség altal lepecsételt foténak kell igazolnia.

Kilénoésen a nyomtavon tortént valtoztatdsoknal - melyek bizonyos esetekben CT-, és GTS-autoknal
engedélyezettek voltak - szilkséges bizonyitani, hogy az érintett valtoztatasokat az adott periodusban
hasznaltak. Ezen kivil a gumik futéfeliiletét a karosszérianak el kell takarnia (lasd a periédus J
Flggelékét).

Eredeti keréktarcsak, melyek tébb anyagbdl allnak, helyettesithetdk olyan keréktarcsakkal, melyek ezen
anyagok valamelyikébdl allnak feltéve, hogy az eredeti méret és a kivitele megmarad.

A H2 és | periddusu CT és GTS autokba megkdtés nélkil beépitheték merevitd csdvek a
felfiggesztés godlyalabanak felsé végei k6zé, masrészt a hatso felfliggesztés felsé bekdtési
pontjai kdzé.

B csoportos auték
Azon B csoportos autdk, melyek hasznalatat az adott periédusban rallyekon

betiltottak, csak palyaversenyeken, hegyiversenyeken, és bemutatokon / paradékon vehetnek részt,
valamint HTP-juket kiallitasuk el6tt a HMSC-nek felll kell vizsgalnia. Ezek a kdvetkez6 gépkocsik:

Audi Sport Quattro S1 Homologizaciés szam: B-264
Austin Rover MG Metro 6R4 Homologizaciés szam: B-277
Citroén BX4TC Homologizacids szam: B-279
Ford RS 200 Homologizacids szdm: B-280
Fuji Subaru XT 4WD Turbo Homologizacios szam: B-275
Lancia Delta S4 Homologizacids szdm: B-276
Peugeot 205T16 Homologizacids szam: B-262

A tobbi B csoportos gépkocsi versenyeken valé hasznalata nincs korlatozva.

Azon kulénleges miiszaki megoldasok, melyeket az FIA ebben az id6szakban tiltottnak
nyilvanitott, csak olyan autdkon hasznalhatdk, melyek bemutatdkon, vagy paradékon vesznek részt.

GUMIABRONCSOK

8.1 Altalanos tudnivalok

8.1.1

Nemzetkdzi versenynaptarban szerepld versenyeken induld gépkocsik kotelesek megfelelni az
alabb részletezett gumi-szabalyoknak kivéve, ha az aktudlis, elfogadott verseny-, vagy
kupaszabdlyzat eltér ezektél. Vitas esetben az FIA hozza a végs6 dontést.

A nevezd felel6ssége, hogy a gumik specidlis felhasznalasra valé alkalmassagat a gyartéval
egydutt ellendrizze.

A gumik mérete szabadon valaszthatd, de az egyéb Iényeges rendelkezések (keréktarcsak, sarvédék)
betartasa kotelez6. A nevez6 feleléssége arrdl meggy6z6édni, hogy az adott gumi a keréktarcsa kivitelével,
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melyre felszerelésre kerll, 6sszeegyeztethetd.
8.1.4 Gumimelegitdé hasznalata tilos.

8.1.5 Nem engedélyezett olyan gumikeverék hasznalata, amely befolyasolja a gumiabroncs futéfellletének
hiszterézisét.

8.1.6 A gumikeveréket gumiabroncs oldalfalan sarga szinnel kiemelve kell feltlinteni.

8.2 Gumik a Historic-FIA-formaautok kivételével minden gépkocsira palya-, és
hegyiversenyeken

8.2.1 Az A periédustol a B periodusig (1918.12.31. elétt) olyan gumik hasznalata kotelez8, melyek
mérete megegyezik a gépkocsi periédusaban elbirttal.

8.2.2 A C periédustdl az E periddusig (1919.1.1. — 1960.12.31.) Dunlop Vintage gumik hasznalata
kotelezd 204-es keverékkel és R5-0s, vagy korabbi mintaval. 1947 elétti nyitott négyiléses turaautok,
1947 el6tti nyitott kétliléses taraautdk, 1947 el6tti limuzinok, valamint egylléses és kétlléses
versenyautok, melyek 17 colos, vagy nagyobb keréktarcsa-atmérével rendelkeznek, vagy melyek 3,5
colos, vagy ennél kisebb keréktarcsa-szélességgel rendelkeznek, hasznalhatnak kereskedelmi
forgalomban kaphaté utcai gumikat, melyek magassag-szélesség aranya legalabb 75%, S vagy annal
magasabb sebességosztalyba tartoznak, és E- vagy DOT-jévahagyasal rendelkeznek. A gumik
alkalmasséagat illetéen az adott rendezvényre a gyartéval konzultalni kell.
T-, CT-, GT-, GTS-, és GTP-autdkon hasznalhaték ,E”-, vagy ,DOT"-jelzésii gumik, melyek
magassag-szélesség aranya legalabb 70%, vagy a periddusspecifikacio szerinti gumik; a ketté kozil
mindig a magasabb értékiit kell hasznalni. CT-, GTS-, és GTP-autdékon hasznalhaték Dunlop tipusu
.L -keresztmetszetl gumik.

8.2.3 F periddus (1961.1.1 — 1965.12.31.) Dunlop Vintage, vagy ,L"-, vagy ,M’-keresztmetszeti
versenygumik hasznalata kotelezd 204-es keverékkel és CR65-6s, vagy korabbi mintaval. T-, és GT
autokon a 8.4.1 fejezet szerinti gumik hasznalhaték.

8.24 G periddus (G1 és G2 — 1966.1.1 és 1971.12.31. kdzdtti évjarat) Dunlop Vintage, vagy ,L™-,
vagy ,M”-keresztmetszetl versenygumik, vagy poszthisztérikus gumitipusok, vagy Goodyear ,Blue
Streak” versenygumik, vagy a Dunlop CR65 mintajaval megegyez® mintaval, kézi vagassal ellatott
Avon slickek hasznalata kotelezé. T-, CT-, GT-, GTS-, és GTP-autdkon a 8.4.1 fejezet szerinti gumik
is hasznalhatok.

8.2.5 H periédustdl kezdédden (1971.12.31. utani gyartas) Slickek és es6gumik hasznalata
megengedett. T-, CT-, GT-, GTS-, és GTP-autdkon a 8.4.1 fejezet szerinti gumik is hasznalhatok.

8.3. Formula-autok és egyéb kiilonleges kivételek

8.3.1 A Formula Junior autéknak vagy R5-6s mintazatu, illetve ennél régebbi Dunlop Vintage
sorozatu, vagy ,L” keresztmetszetli gumiabroncsokat kell hasznalniuk, mely utébbiak csak
204-es keverékiiek és CR65-0s vagy korabbi mintazatuak lehetnek.

8.3.2 Az olyan gépkocsik, melyeknek keréktarcsa-szélessége 3,5” vagy ennél kisebb, hasznalhatnak
kereskedelmi forgalomban kaphaté diagonal vagy radial utcai gumiabroncsokat, melyek magassag-
szélesség aranya legalabb 75%, S vagy annal magasabb sebességosztalyba tartoznak, és E- vagy DOT-
jovahagyasal rendelkeznek. A gumik alkalmassagat illetéen az adott rendezvényre a gyartéval konzultalni
kell.

8.3.3 A ,Thoroughbred” Grand Prix autoknak (kivéve az 1971.12.31. el6tt épitetteket) A11 vagy A26
gumikeveréki diagonal Avon Slick gumiabroncsokat kell hasznalniuk. Az 1971.12.31-ig épitett autdk a
Dunlop Post Historic sorozat abroncsait hasznalhatjak. A nedves palyara alkalmas gumiabroncsok csak
Avon diagonalok lehetnek.

8.3.4 A ,Can-AM’ versenyekre késziilt autokon csak mintazat nélkili gumiabroncsokat szabad hasznaini.
8.3.5 A FIA specialis kategoriakhoz/sorozatokhoz mas gumiabroncsok hasznalatat is engedélyezheti.

8.3.6 Az 1960.12.31 elétt hasznalt Widi,Gilby és Rejo auték A Dunlop ,L” keresztmetszetl sorozat CR65
mintazatu és 204-es gumikeverékl gumiabroncsait hasznalhatjak.
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8.3.7 Béarmely nemzeti szabalyzat szerinti, barmely FIA-versenyen résztvevd egylléses versenyautoknak a
periddus-specifikacidban meghatarozott gumiabroncsokat kell hasznalniuk.

8.3.8 A G periddustdl kezdve a Tura-, CT, GT és GTS autdk az alabbi 8.4 pontnak megfeleld utcai abroncsokat
hasznalhatjak, ha zart palyan lebonyolitott id6tartam-versenyen (és a hozza tartozé edzéseken) vesznek
részt, melynek idétartama meghaladja a 2 6rat.

8.4 Rallye gumik

8.4.1 Rallye versenyek aszfalt gyorsasagi szakaszain (és rallyek kdrpalyan, vagy hegyi palyan
megrendezett gyorsasagi szakaszain) csak ,E”- vagy ,DOT"-jelzés(i gumikat (kivéve az ily maodon jeldlt
gumikat, melyek még ,Not for highway use”, vagy ,For racing only” jelzéssel is el vannak latva) szabad
hasznalni, és ezeknek meg kell felelniiik a periddus-specifikacid szerinti minimalis magassag/szélesség
viszonynak. Murvan megrendezett gyorsasagi szakaszok esetében, ha a rallye szervezdje mashogy nem
rendelkezik, nem sziikséges a gumikon kulonleges jeldléseknek lenni. A normal hasznalatbdl eredd
kopason tilmenéen semmilyen valtoztatas, médositas (amibe a kétségek kizarasa miatt a kiegészitd
mintaarkok bevagasa is beleértend6) nem megengedett.

8.4.2 Figyelembe kell venni a kdvetkezd tablazatot - melyben a teljes kerék atméréje van megadva a periddus és
a keréktarcsa atmérd fuggvényében:

Keréktarcsa atmérdje Periédus A teljes keréktarcsa
minimalis atmérdje

10” F 490 mm

11" és 127 F 530 mm
10”-tol 127-ig G 490 mm
10”-tol 127-ig H+l 480 mm
13" F 545 mm

13” G 530 mm

13" H 490 mm

13" I 480 mm

14" F 580 mm

14" G 560 mm

14" H+l 530 mm

15” F 630 mm

15” G 590mm

15” H 570 mm

15” I 550 mm

16” H 580 mm

16” I 570 mm

17" H 600 mm

17" I 580 mm

18" I 625 mm

19” I 630 m m

8.4.3 Egy résztvevd altal hasznalt gumit érint6 vitas esetben egy Uj gumin kell méréseket végezni,
melyet a résztvevd bocsat rendelkezésre, és mely gumi hideg allapotban, valamint a gyarto altal
javasolt nyomason talalhato.

8.4.4 Ha bizonyithatd, hogy az adott periédusban hasznaltak kisebb magassag-szélesség viszonyu
gumikat, akkor a Historic Motorsport Bizottsag (Historic Motor Sport Commission) ezek hasznalatat
engedélyezheti.

8.4.5 Ha olyan gumik hasznalatara kerul sor, melyek sebességosztélya ,S” alatti (végsebesség 112
mérfold/h, vagy 180 km/h), akkor a gyartét meg kell kérdezni a gumik alkalmazhatésagarél. Ez
kuléndsen akkor fontos, ha murvas palyan kerilnek ,M & S”-jelzésli gumik hasznalatba, mert ezek a
gumik ritkan tartoznak ,Q"-nal nagyobb sebességosztalyba (végsebesség 100 mérfoéld/h, vagy 160
km/h).

8.4.6 Gépkocsik, melyek 17 colos, vagy annal nagyobb keréktarcsa-atmérével rendelkeznek, vagy melyek 3,5
colos, vagy ennél kisebb keréktarcsa-szélességgel rendelkeznek, és/vagy melyek 16 colos, vagy annal
nagyobb keréktarcsa-atmérével rendelkeznek, hasznalhatnak kereskedelmi forgalomban kaphaté utcai
diagonal- vagy radial-gumiabroncsokat, melyek magassag-szélesség aranya
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8.4.7

8.4.8

legalabb 75%. Ezen gumik rendelkezhetnek EU- vagy DOT-jévahagyassal. A gumik alkalmassagat illetéen
az adott rendezvényre a gyartoval konzultalni kell.

Fontos tudni, hogy a diagonal gumik sebesség-jelolése valtozik a keréktarcsa-atméré fliggvényében.
Ezen gumikra harom sebesség-jel6lést alkalmaznak. Léteznek olyan gumik is, melyeken nincsen
sebesség-jeldlés, ezért ezekrdl a legalacsonyabb sebesség-jeldlést tételezzik fel. A jeldlések a
kovetkezdk szerint alakulnak:

Kerék méret 10” 12” 13” és nagyobb
sebességindex
120 km/h / 135 km/h / 150 km/h /
75 mph 85 mph 95 mph

S 150 km/h / 160 km/h / 175 km/h /

95 mph 100 mph 110 mph

H 175 km/h / 185 km/h / 200 km/h /

110 mph 115 mph 125 mph
A" - - 210+ km/h /

130+ mph

Diagonal tipusu ,M & S”-gumik a fenti tablazat legalacsonyabb sebesség-jeltlésével
rendelkeznek. Szdges (spike) gumik hasznalata esetén ezeknek meg kell felelnilik azon orszag
el6irasainak, melyben a rendezvény zajlik.

8.4.9 A gumik alkalmassagat illetéen az adott rendezvényre a gyartoval konzultalni kell.

I. FUGGELEK: NEMZETKOZI RENDEZVENYEKEN ENGEDELYEZETT KATEGORIAK ES
FORMULAK LISTAJA

A szervez6knek nem kotelességuk a lentebb ismertetett beosztasokhoz, vagy osztalyokhoz
ragaszkodniuk.

Gépkocsik, melyek megfelelnek az AIACR, vagy az FIA - a gyartasi éviikben érvényes, vagy abban az
évben, melyben versenyeken vettek részt - érvényes nemzetkdzi rendelkezéseinek, ha egyéb
megkotés nincs, valamint megfelelnek a K Flggeléknek.

A kovetkez6 roviditések hasznalatosak:

S: feltoltétt motor, U/S: feltéltd nélkuli motor.

A motorsport vilagaban kezdetektdl fogva kilénbdzé értelemben hasznaltak a
sportautd/prototipus/sport-prototipus fogalmakat. Félreértések elkertilése végett ezen fogalmak nem
szerepelnek a listdban. Ezen autok dsszefoglald néven kétiléses versenyautoként (TSRC)
szerepelnek.

»A” peridédus

Az 1905.01.01 elétti periddusba tartozé modellek

PA/H az 1898-a Périzs-Amszterdam-Parizs versenyre épitett nehéz motoros autdk, 400 kg-ot meghaladé sullyal
PA/L  az 1898-a Parizs-Amszterdam-Parizs versenyre épitett konny( motoros autdk, 200-400 kg
kozotti tomeggel
GB/H a Gordon Bennett Kupéra épitett nehéz, legfeljebb 1000 kg tdmegl autok
GB/V a Gordon Bennett Kupara épitett ,Voiturette” gépkocsik, 250-400 kg kozotti tdomeggel
»B” periédus

Az 1905.01.01.-1918.12.31. kozotti periodusba tartozéd modellek, ideértve az alabbiakat:

GP1
GP2
GP3

GP4
GP5
GP6

1906-ban épitett Grand Prix auték, mint GB/H

1907-ben épitett Grand Prix autdk, korlatozas nélkul, tzemanyagfogyasztas legfeljebb 30 | / 100km
1908-1910-ben épitett Grand Prix autok, legnagyobb dugattyudfelllet 750 cm?, minimalis szaraz témeg
1100 kg,

1911-ben épitett Grand Prix autdk
1912-ben épitett Grand Prix autdk, legnagyobb teljes szélesség 1750 mm,
1913-ban épitett Grand Prix autok, tdmeg 800-1100 kdzott, Gzemanyagfogyasztas legfeljebb 201 / 100km
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GP7  1914-ben épitett Grand Prix autdk, henger(irtartalom legfeljebb 4500 cm?®, legkisebb témeg 1100 kg

V1 1906-ban épitett Voiturette-autok, legkisebb tdomeg: 700 kg, legnagyobb furat: egyhengeres kivitelnél 100
mm, két hengeres kivitelnél 90 mm

V2 1908-ban épitett Voiturette-autok, legkisebb témeg: 700 kg, legnagyobb furat: egyhengeres kivitelnél 100
mm, két hengeres kivitelnél 80 mm, négyhengeres kivitelnél 65 mm

V3 1909-ben épitett Voiturette autdk, legkisebb tdmeg: 700 kg, egyhengeres motoroknal: legnagyobb furat 120
mm, legnagyobb I6ket: 124 mm, vagy legfeljebb 120 mm x 250 mm,
2 hengeres motoroknal: legfeljebb 95 x 95 mm, vagy 80 x 192 mm,
4 hengeres motoroknal: legfeljebb 75 x 75 mm, vagy 65 X45 mm

V4 1911-ben épitett Voiturette autok, hengerurtartalom legfeljebb 3000 cm3 témeg legalabb 800 kg

V5 1913-ben épitett Voiturette autdk, hengerirtartalom legfeljebb 3000 cm?®

IN1 1911-1918 évek specifikaciojga szerinti Indianapolis-autok

HS1 A periédusban épitett Specialis Historic-autok

»C” periddus
Az 1919.01.01 és 1930.12 31 kdzott épitett modellek, ideértve az alabbiakat:

GP8  1921-ben épitett Grand Prix autdk, tdmeg: legalabb 800 kg, henger(irtartalom legfeljebb 3000 cm’,

GP9  1922-25 kozott épitett Grand Prix autdk, tdmeg: legalabb 650 kg, henger(irtartalom legfeljebb 2000 cm’,

GP10 1926-27 kdz6tt épitett Grand Prix autok témeg: legalabb 600 kg (1926) ill. 700 kg (1927), ,
hengertirtartalom legfeliebb 1500 cm®, a karosszéria teljes szélessége legalabb 850 mm,

GP11 1928-ban épitett Grand Prix autok, tomeg 550-750 kg

GP12 1929-30 kozott épitett Grand Prix autok, tdmeg: legalabb 900 kg, karosszéria teljes szélessége legalabb
1000 mm,

V6 1920-ban épitett Voiturette autdk, hengerirtartalom legfeljebb 1400 cm?®

V7 1921-25- kozott épitett Voiturette autdk, hengerirtartalom legfeljebb 1500 cm?®

IN2 Indianapolis autdk, amelyek gyartasi vagy versenyzési évik elbirasainak felelnek meg

HS2 A periédusban epltett Specialis Historic-autok

SAL1  Limuzinok 3000 cm® hengerurtartalomlg

SAL2 Limuzinok 3000 cm®-nél nagyobb hengerirtartalommal

OT1  Nyitott, négyuléses turaauték 3000 cm3 hengerdirtartalomig

OT2  Nyitott, négyiléses turaautok 3000 cm3-nél nagyobb hengerirtartalommal

OS1  Nyitott kétlléses autdk 1100 cm hengerdrtartalomig,

OS2  Nyitott kétiléses autdk 1100-1500 cm3 kozotti hengerdrtartalommal,

0OS3  Nyitott kétiléses autdk 1500-3000 cm3 kozotti hengerirtartalommal

0S4  Nyitott, kétiléses autok 3000 cm3-nél nagyobb hengerirtartalommal

»D”_peridodus
Az 1931.01.01 és 1946.12 31 kdzott épitett modellek, ideértve az alabbiakat:

Egyulléses autdk

GP13 1931-33-ban épitett Grand Prix auték

GP14 1934-37-ben épitett Grand Prix autok, témeg: legalabb 750 kg, karosszéria szélessége: legalabb 850 mm,

GP15 1938-39-ben épitett Grand Prix autok, legfeljebb 3000 cm3 S, 4500 cm3 U/S. tdmeg: legalabb 800 kg

V8 1934-39-ben épitett Voiturette autok, legfeljebb 1500 cm3 S

V9 1946-0s épitési Voiturette autok, legfeliebb 1100 cm S, 2000 cm U/S (1947-48-ban egyes orszagokban
Formula B)

IN3 Indianapolis autok, melyek megfelelnek a periddus-specifikacionak

HS3 A periddusban épitett Specialis Historic-autd

SAL3 Limuzinok 3000 cm3 hengerirtartalomig

SAL4 Limuzinok 3000 cm3-nél nagyobb hengerlrtartalommal

OT3  Nyitott, négyiléses turaauték 3000 cm hengerirtartalomig

OT4  Nyitott, négyuléses turaautdék 3000 cm3-nél nagyobb hengerirtartalommal

OS5  Nyitott kétuléses autok 1100 cm hengerirtartalomig

0OS6  Nyitott kétiiléses autok 1100-1500 cm3 kdzotti hengerirtartalommal

OS7  Nyitott kétliléses autok 1500-3000 cm3 kozotti hengerirtartalommal

0S8  Nyitott, kétliléses autdk 3000 cm3-nél nagyobb hengerirtartalommal
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»E”-J” periédusok
Az E1 periodus (1947-1954) GT, GTS autoi 2 literesig GT1 vagy GTS1-kén, 2 liter felett GT2 vagy GTS 2-ként
kerllnek besorolasra.

A nagy turaautdk (GT) és a nagy verseny-turaautok (GTS) az E2-J kozétti 6sszes periddus esetében az alabbi
tablazat szerint oszthatok be:

E F G1 G2 H1 H2 I J
1500 cm3 -ig 3 8 13 18 23 28 33 38
1150-1300 cm3 4 9 14 19 24 29 34 39
1300-1600 cm3 5 10 15 20 25 30 35 40
1600-2500 cm3 6 11 16 21 26 31 36 41
2500 cm3 -6l 7 12 17 22 27 32 37 42

A kategoria-szamok elé kell irni a megfelelé GT vagy GTS el6téteket, pl. GTS15

A tdraautok (T) és a verseny-turaautdk (CT) az dsszes 1947 utani periédusban az alabbi tablazat szerint oszthatok
be:

E F G1 G2 H1 H2 I J
1500 cm3 -ig 1 6 11 16 21 26 31 36
1150-1300 cm3 2 7 12 17 22 27 32 37
1300-1600 cm3 3 8 13 18 23 28 33 38
1600-2500 cm3 4 9 14 19 24 29 34 39
2500 cm3 -6l 5 10 15 20 25 30 35 40

A kategoria-szamok elé kell irni a megfelelé T vagy CT el6téteket, pl. T15

Az E-J periédusok Formula 1-es autéi a kdvetkez6 tablazat szerint kategorizalhatok:

Formula 1 1946-1953 1954-1960 1961-1965 1966-1985
F1/1 F1/2 F1/3 F1/4

Az E-J periédusok Formula 2-es autdi a kdvetkez6 tablazat szerint kategorizalhatok:

Formula 2 1947-1953 1956-1960 1964-1966 1967-1971 1972-1984
F2/1 F2/2 F2/3 F2/4 F2/5

Az E-J periddus Indianapolis autéi az alabbi tablazat szerint:

Indianapolis autok 1947-1956 1957-1971 1972-1981
IN4 INS IN6

Az E-J periddusok Formula 3-as autdi a kdvetkez6 tablazat szerint kategorizalhatok:

Formula 3 autdk 1946-1960 1964-1970 1971-1973 1974-1986
F3/1 F3/2 F3/3 F3/4

Az E-J periédus Formula Junior autoi az alabbi tablazat szerint:

Formula Junior 1958-1960 1961-1963
FJ/1 FJ/2
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Az E-J periddusban kétuléses versenyautoként meghatarozott autok a kdvetkez6 tablazat szerint oszthatok be:

E F G H I J

750 cm3-ig 1 7 13 25 37 43
750-1100 cm3 2 8 14 26 38 44
1100-1500 cm3 3 9 15 27 39 45
1500-2000 cm3 4 10 16 28 40 46
2000-3000 cm3 5 11 17 29 41 47
3000-5000 cm3 6 12 18 30 42 48
5000 cm3 felett 49 50 51 52 53 54

A kategoria-szamok elé kell irni a TSRC elététet, pl. TSRC14

Az E- és F periddusba tartozé, a 2.2.5 és 2.2.6 pontban meghatarozott nagy prototipus-turaautok (GTP): GTP1,
GTP2 és GTP3

5. csoportu specialis turaautok:

1150 cm3-ig HST1
1150-1300 cm3 HST2
1300-1600 cm3 HST3
1600.2500 cm3 HST4
2500 cm3 felett HST5

Az F periéodusbdl szarmazé egyéb egyiiléses versenyautok:

IC1 Nemzetkozi Formula 1961-65, 2000 cm3-3000 cm3
NF2  Nemzeti Formula, egytiléses, 1961-1965

A G periédusokbol szarmazo egyéb egyiiléses versenyautok:

FV/1  Formula Vee autok, 1964-1971 (1285 cm3)
FF/2  Formula Ford autok, 19671971 (1600 cm3)
F5/1  Formula 5000 auték, 1969-1971 (5000 cm3)
FG/1 Formula France (Franciaorszag) autdk, 1966-1971 (1300 cm3),
FA/1  Formula ,A” autok (USA), 1968-1971 (5000 cm3)
FB/1 Formula ,B” auték (USA), 1967-1971 (1101 cm3-1600 cm3)
&

Formula Atlantic auték (Eurépa) 1967-1971 (1101 cm3 — 1600 cm3, de engedélyezett a BDA motor)
FC/1  Formula ,C” auték (USA), 1967-1971 (1100 cm3)
FS/1  Formula Skoda autdk (1970-1971 (1107 cm3)

Az E-J periédus Formula Libre autéit az FL jelzést kaptak.
H” periédus

6. csoport Kétiiléses versenyauték
S2/1 1972-1975-ben épitett Aports 2000 auték (2000 cm3)

A H periédusbél szarmazé egyéb, 1972-1976 kozott épitett versenyauték

F5/2a Formula 5000 (5000 cm3)

FB/2a Formula ,B” autdk (USA) 1972-1976 kozotti idészakbdl, (1100 cm3 — 1600 cm3)
Formula Atlantic autdk (Eurdpa) 1972-1976 kozotti idészakbdl (1100 cm3 -1600 cm3), de
engedélyezett a BDA-motor & Formula Mondiale

FV/2a Formula Vee autdk (1285 cm3)

FE/1a Formula Easter (1600 cm3)

FF/2a Formula Ford (1600 cm3)

FF/3b Formula Ford auték (2000 cm3

FW/1a Formula Super Vee 1971-1976 (1584 cm3)
FS/1a Formula Easter 1972-1976 (1300 cm3)
FS/2a Formula Skoda 1972 -1976 (1107 cm3)
FR/Ma Formula Renault (1600 cm3)
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IN/4a
NH

LI’ periédus
5.csoport
6.csoport
S2/2

Indianapolis autok 1972-1976
egyulléses nemzeti formula auték 1972-1976

az 1-4. csoportbol szarmaztatott specialis sorozatgyartasu autok
kétiléses versenyautok
Sports 200 autok az 1976-1981 kdzotti periodusbol (2000 cm3)

Az | periédusbdl szarmazé egyéb egyiiléses versenyautok:

F5/2b
FB/2b

FV/2b
FF/2b
FF/3a
FW/1b
FS/1b
FS/2b
FR/1b
FA/2a
NI

»J” periédus

Formula 5000 az 1977-1981 kdzétti id6szakbal, (5000 cm3)

Formula ,B” autok (USA) az 1977-1981 kozotti idészakbol (1100-11600 cm3)
Formula Atlantic auték (Europa) 1977-1981 (1100 cm3. 1600 cm3(, de a BDA motork is
engedélyezettek & Formula Mondiale

Formula Vee 1977-1981 (1285 cm3)

Formula Ford 1977-1981 (1600 cm3)

Formula Ford 2000 autok 1977 -1981 (1600 cm3)

Formula Super Vee 1977-1981 (1300 cm3)

Formula Easter 1977-1981 (1300 cm3)

Formula Skoda 1977-1981 (1048-1107 cm3)

Formula Renault 1977-1981 (1600 cm3)

Formula Fiat Abarth autok (2000 cm3)

egylléses Nemzeti Formula autok (1977-1981)

B csoport — az 1982-1986 kozotti periddusba tartozd G csoportu autdk

Egyéb kétiiléses versenyautok

C csoport
S2/3
GC/1a
GC/1b
GC/2a
GC/2b

Sports 2000 autok 1982-1990

1982-1988 kozotti C csoportu autdk

1989-1990 kozotti C csoportu autdk (3500 cm3)
1982-1988 kozotti C Junior és C2 autok
1989-1990 kdz6tti C2 csoportu autok

Egyéb egyliléses versenyauték

F1/5
F1/6
F3000/1a
F3/5
FV/2c
FF/2c
FF/3b
FW/1c
FS/1c
FR/1c
FO/1a

FM
NF/3c
IN/7

22’ periodus

Formula 1 autdk az 1986-1988 kdzotti évekbdl

Formula 1 autok az 1989-1990 kozotti évekbdl

Formula 3000 auték az1985-1990 évekbdl (3000 cm3)

Formula 3 auték az 1987-1990 kdzotti évekbdl (2000 cm3)

Formula Vee autdk 1982-t6l (1300 cm3)

Formula Ford autok az 1982-1990 kdzotti évekbdl (1600 cm3)
Formula Ford 2000 auték az 1982-1987 kdzotti évekbdl (2000 cm3)
Formula Super Vee autdk 1982-t61 (1584 cm3)

Formula Easter autdk az 1982-1990 kdzotti évekbdl (1300 cm3)
Formula Renault autok az 1982-1990 kozotti évekbdl

Formula Opel Lotus/Vauxhall Lotus/ GM/ Chevrolet autok az 1988-1990 kozotti évekbdl (2000
cm3)

Formula mOndial auték (1600 cm3)

egytlléses Nemzeti Formula autok az 1982-1990 kozotti évekbdl
Indianapolis auték az 1982-1990 kozotti évekbdl

Olyan autdk, amelyek a folyd év januar 1-je el6tt legaladbb 2 évesek voltak, és az alabbi kategdriak egyikébe

tartoznak:

Formula 1, Formula 3000, C csoport, Formula Indy/CART, GT1, IRL, ,Le Mans”-tipusu auték (olyan auté esetében,
amelyek nem tartoznak az el6bb felsorolt kategoriakba), B-csoportos auték és World Rally (WRC) autdk

A ,Z" periddusba tartoz6 autok tulajdonosait batoritani kell arra, hogy valtsanak ki FIA-igazolvanyt
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Il. FUGGELEK: POTALKATRESZEK ES JAVITASOK SZAMARA JAVASOLT ANYAGOK
1. Bevezetés

Jelen 6sszedllitas utmutatoként szolgal azon anyagok tulajdonsagaival, kivalasztasukkal és
hasznalatukkal kapcsolatban, melyek alkatrészek cseréjekor vagy javitasakor hasznalatosak

-1 horoughbred”™ Grand Prix autdk” esetében. Célja, hogy garantalja az autdk biztonsagos éallapotban
valé meg6rzését. A dokumentum harom részre tagozodik:

1. Bevezetés
2. Az anyagok felsorolasa
3. Adatlapok

Lehet6ség szerint térekedni kell a listaban szereplé specifikacioju anyag hasznalatara. Ez a lista
gyakorlatilag minden olyan munkalat szamara tartalmaz anyagokat, melyeket egy autén el kell
végezni. A harmadik rész olyan adatlapokkal foglalkozik, melyek az autékon, vagy autéalkatrészeken
szlkséges minden alkalmazast részleteznek. Az 6sszes anyag ugy szerepel a listaban, ahogy
tébbnyire beszerezhetd. A fémotvozetek a hGkezelésnek azon allapotaban szerepelnek, ahogy
legtdbbszor hasznalatba kerlinek.

Az anyagok specifikacioja nem egyszer( feladat, mert rengeteg jel6lési rendszer, és tdébb kilonb6zé
szabvany létezik az anyagok jellemzésére. Ezért minden anyaghoz megad a lista egy ,kiindulasi
vazlatot”, valamint megadja a ,beszerzési allapotot”. Ez all egy, az anyagra vonatkozo6 szabvanyositott
kodbdl, valamint, amennyiben sziikséges az allapot leirasabdl. igy elérheté egy gyors, egyértelm(i és
pontos leiras a sziikséges anyagrél. Minden mechanikai tulajdonsag Sl (Nemzetkozi
Szabvanyrendszer) mértékegységben van feltiintetve, valamint a keménységek Vickers keménységben
vannak megadva. Az dsszes szerepl6 fém (tkozési tulajdonsagait a ,Charpy”’-teszt

értékeli, hogy kdnny( legyen az 6sszehasonlitas.

Ajanlott a h6kezeléseket végs6 allapotuk szerint, €s nem a teljes folyamat szerint - mely iranyelvként
mellékelve van - emliteni. Ezaltal nagyobb hangsulyt kap a h6kezelés minésége, mint a tervezd,
valamint ez az ellen8rzést is megkdnnyiti. A miszaki fejl6dés ellenére a fémek hékezelése sokszor
még mindig ,fekete mlivészetnek” szamit. Ezért sziikséges minden hdkezelésnek alavetett
alkatrészcsoporthoz egy prébadarabot is mellékelni, melyet a folyamat végeztével ellendrizni lehet.

2. Anyaglista

Vasotvozetek

Acélgyartmanyok

AISI/SAE 4130 terhelt acélanyagok (futomd, hid, stb.)
EN3-acél altalanos felhasznalasra

15 CDV6

21
2.1
2.1
2.1.
2.1.
2.1 T45

R G L G
Q0 TO

.2 Edzett acélok
.2a VAR 300M - megmunkalt alkatrészek, melyek nagy szilardsagot igényelnek (agyak,
féltengelyek, stb.)

21
2.1

2.1.3 Betétben edzett acélok
Alkatrészekhez, melyek betétben edzést igényelnek (valto-fokozatok, stb.)
2.1.3a EN 36C

2.1.4 Konnyen vaghato acélok

2.1.4a EN1 A Terheletlen alkatrészek gyors gyartasahoz (mintak, rogziték, stb.)

2.1.4b EN 16T Kdzepes terhelésl alkatrészekhez (tengelyek, fétengelyek, hajtdkarok, stb.)
2.1.4c EN 24T Nagy terhelési monolit-alkatrészekhez, csapokhoz, stb.

2.2 Aluminiumétvozetek

2.21 2014 A T6 - Altalanos aluminiumétvézetek nagy terhelésti megmunkalt alkatrészekhez.
2.2.2 5251-H3 Lemezek készitéséhez szikséges kemeényotvozetek.

2.2.3 6082 T6-Otvozet, mely hegeszthetd és hdkezelhetd.
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2.3 Titanotvozetek
2.3.1 Tisztan hasznalt titan (2 fokozatd) konny( alkatrészek készitéséhez.
2.3.2 Ti6Al 4V-Olyan megmunkalt anyagokhoz, melyeknél nagy fajlagos ellenallas sziikséges.

2.4 Magnéziumotvozetek
241 ZE 41 A T5-Konny( 6ntvényekhez.

2.5 Rézotvozetek
251 Foszfor-bronz, PB1-Csapagyakhoz és perselyekhez.

3. Miiszaki adatlapok
A részletes miiszaki adatlapok kérésre az FIA-t6l beszerezheték:
FIA Sport
Historic Cars Department
2, chemin de Blandonnet
Case Postale 296
1215 Gencve 15 Aéroport, Schweiz.

lll. FUGGELEK: ALLAPOTVIZSGALAT
1. VIZSGALANDO ALKATRESZEK

1.1 A kdvetkez§ alkatrészeket szilardsagi tesztnek kell alavetni szerkezeti épségik ellenérzése, és
korrézios vizsgalat céljabal:

- Cs6-lengbkarok

- Kénnylfémbdl késziilt futdmialkatrészek

- Kormanyoszlopok

- Kénnylfém felnik

- Kénnylfémbdl késziilt csé-karosszériak

1.2 Er6sen ajanlott azon alkatrészeken is elvégezni ugyanezeket a vizsgalatokat, melyek terhelés alatt
allnak, és a gépkocsi épsége szempontjabdl fontosak, de a fenti listaban nem szerepelnek.

2. Minden fent emlitett alkatrészt anyaga és szerkezeti tipusa szerint megfelel6 modszeri tesztnek
kell alavetni repedések felfedezése céljabal, és ezt igazolni kell. Minden alkatrészt egyértelmdi jellel,
vagy bemarassal kell ellatni.

3. A tanusitvany az ellenérzéstdl szamitott 5 évig érvényes (ide értve a 2003. december 31. el6tt
kiallitott tanusitvanyokat is).

4. Ezen teszt-tanusitvanyokat / gyartéi leirasokat a Historic Gépkodnyvhez, vagy a Historic Miszaki
Gépkodnyvhoz (HTP) kell csatolni.

5. A vizsgalatokat az aldbbi normak szerint kell végezni:

5.1 Szemrevételezés:
BSEN 970:1997 (vagy az aktuadlis verzio)

5.2 Gylirédéses hibak feltarasa:
BSEN 571-1:1997 (vagy az aktualis verzid)

5.3 Hibak feltarasa magneses fluxus-vizsgalat segitségével:
BS 6072:1981 (vagy az aktualis verzio)

5.4 Hibak feltarasa rontgensugar-vizsgalat segitségével:
BSEN 1435:1997 (vagy az aktualis verzid)

6. Minden uj Historic Mszaki Gépkonyv (HTP) kérvényezése esetén (lasd a 7. fejezet megfeleld

kategoriait) mellékelni kell egy érvényes tanusitvanyt arrél, hogy az 1. pontban felsorolt alkatrészek
allapotvizsgalaton mentek keresztul, melynek eredménye pozitiv lett.
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7. Ezen szabvanyok altal érintett kategoriak:

- Grand Prix-autok a G periodustol kezdédéen,

- A 6. csoporttdl a 8.-ig terjedd autdk 1966-t6l 1971-ig,
- Az 5. csoporttdl a 9.-ig terjedd autdk 1975-16l,

- A 6. csoporttél a 8.-ig terjedd autdk 1976-t6l 1981-ig,
- A C csoporttdl az E-ig terjed6 autok 1982-ig.

Az F3-as autdkra ezen szabvanyok csak ajanlottak.

IV. FUGGELEK: KOMPOZIT SZERKEZETEK VIZSGALATA ES JAVITASA

A tulélécellan és az elsd Utkdzéselnyel6 zénan végzett minden javitdsnak a gyarté adatai alapjan, a
gyarto altal elismert berendezésben kell torténnie. Ha ez nem lehetséges, akkor minden javitast az
alabbi rendelkezések szerint, egy az FIA altal elismert berendezésben kell végezni.

1. Négyféle sériilés létezik, melyek hatasos javitasa megoldhaté:

1.1

1.2

1.3

1.4

Bevagasok, melyek mindkét falon alakvaltozast hoznak Iétre. Barmilyen fellleten, max. 250 cm2-
es fellilet javitasa johet szoba altalaban.

A kuls6 falon térténd behatolasok, melyek az anyag belsé szerkezetén alakvaltozast hoznak létre.
Altalaban a vaz (monocoque) felliletének max. 20 %-an lehet ilyen sériiléseket javitani.
,Fellapozodott” feliiletek. Altalaban a vaz (monocoque) feliiletének max. 20 %-an lehet ilyen
séruléseket javitani.

A teljes réteges szerkezeten torténé behatolasok. Kielégitd javitdsok minden egyes sérilt fellleten
max. 125 cm2-es egyenkénti tertleten hajthatok végre.

2. Kompozit szerkezetek vizsgalata

2.1

2.2

Hogyha nem all rendelkezésre ultrahangos vizsgaléberendezés, akkor elegendd egy egyszeri
.ermeteszt’ végrehajtasa.

A sérult felulet kornyékének fellapozodas-vizsgalatat egy fémtarggyal lehet elvégezni, pl.: egy
pénzérmével. Ezzel a sérlt felllet kdrnyékét kopogtatni kell. Fellapozddott felllet Gresen szdl, mig
sértetlen felllet kopogtatasa esetén telt hang hallhaté.

3. Javitasok eljarasi modja

3.1
3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Vizsgalja meg a sérult fellletet.

Tavolitsa el a sérult fal-részt ugy, hogy egy lehetéleg kor alaku darabot kivag, de tul nagy fellletd
sértetlen részt nem szabad kivagni. A sérlilt fal-részt teljesen vagja ki, egészen a masik falig. Ha
mindkeét oldalon talalhato sértilés, akkor a nagyobb fellilet(i sériilés oldalat valassza.

Karcoljon a fellletre egy kort, vagy egy ovalist, mely az eltavolitott felllettel megegyezé formaju,

és melynek szélessége kb. 10 cm-rel nagyobb az eltavolitott fellileténél.

Tisztitsa meg az alkatrészeket minden szennyez&déstél és portdl acetonnal, vagy hasonlo
oldoszerrel.

Kezdje el a sejtszerkezet szabasat, és készitsen egy betétet a kivagott részbe. Rakjon
ragasztofoliat, vagy valamilyen gyantakeveréket a kivagott rész sértetlen fal feldli oldala ala, valamint
habosité pasztat a kivagott rész peremére. Az elkészitett betétet helyezze a kivagott részbe. Nyomja
olyan erésen, hogy a gyanta bekertljon a sejtszerkezetbe.

Vagijon ki a felUlet formajaval megegyezd alaku kiegészité lapokat ugy, hogy minden réteg

nagyobb legyen az alatta levénél egészen addig, amig a felllet széleit6l nagyjabdl 10 cm tavolsagig
nem terjed a folt.

Takarja be az Uj részt a folosleges gyantanak vald oldo-szdvettel, valamint felfogd-szovettel.

Ezutan ragassza koril a javitott fellletet ragasztdszalaggal, majd helyezzen ra egy vakuum-membrant
és légtelenitse. A keményités ideje alatt legalabb 500 higanyoszlop mm-nek megfelelé vakuumot kell
biztositani.

4. Keményités

41
4.2

43
4.4

A keményités mddja a felhasznalt anyagoktdl figg.

Hidegen akkor lehet sikeres javitasokat végezni, ha a javitando felilet nem haladja meg az 50

cm2-t. Meleg keményités torténhet kazanban, vagy ,hémanzsetta” segitségével.

Az ismertetett eljarasi mod alkalmazhat6 felfiiggesztés esetében is.

Hogyha a sértilés fellapozddas, akkor a fellapozodott felllet kdril 3 mm-es lyukakat kell farni.

Ezutan egyszerlien az egyik lyukba kétkomponensi, epoxy-gyanta alapu hidegragasztot kell juttatni
mindaddig, amig ez a tdbbi lyukban is megjelenik. Ezutan a lyukakat a keményités ideje alatt oldészdvettel
kell boritani.

33



V. FUGGELEK

Az 5.13 ponthoz (BUKOCSOVEK ) tartoz6 rajzok
(szamozassal)
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Draming n* 253-3 Drawing n® 2534
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Draming n® 253-5 Drawang n” 2535

Draming n® 253-7 Diranwang n™ 253-8

Dramving n® 253-9
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VI. FUGGELEK: BUKASVED® SZERKEZETEKRE VONATKOZO RENDELKEZESEK 1993
Az 1993-as J Fliggelék 253.8 fejezete

8 — Bukasvédo szerkezetek

8.1 Meghatarozasok

8.1.1 Biztonsagi ketrec
Olyan szerkezeti vazrendszer, amelyet a karosszéria komoly sérlilésének megakadalyozasa céljabdl
készitettek, dsszelitkdzés vagy az auté felborulasa esetére.

8.1.2 Bukdcs6
Szerkezeti vazrendszer szerelési pontokkal.

8.1.3 Bukoketrec
Szerkezeti vazrendszer, amely egy f6 bukocs6bél és egy mellsé bukocsébdl vagy két oldalso
bukdécsbdbdl, vagy egy f6 bukdcsdbdl és két oldalso fél-bukocsébél, ezek 6sszekotd tagjaibdl, egy
atlés tagbdl, hatsd merevitékbdl és szerelési pontokbdl all.

8.1.4 F6 bukocsé
Olyan szerkezeti elem, amely egy csaknem fligg6leges keretbdl all, melyet a jarmiben keresztben,
kdzvetlenll az elsd Ulések mogott helyeznek el.

8.1.5 Mellsé bukdcsd
Hasonlo a f6 bukécs6hdz, de a keret formajanak szorosan kdvetnie kell a szélvédé oldaltarto keretét
és a tet6 ellls6 részét.

8.1.6 Oldalso bukdcsé
Csaknem fligg6leges keretbdl allé szerkezeti elem, amelyet a jarm( jobb és bal oldala mentén
helyeznek el. Az oldalsé bukdcsd hatso labainak kdzvetlenll az elsé Ulések mdgott kell lenniuk. A
mellsé rogzité labnak a szélvédo tartokerete és az ajtdoszlop hosszaban kell elhelyezkednie, oly
modon, hogy az ne akadalyozza a vezetd és a navigator ki- és beszallasat.

8.1.7 Hossziranyu tartéelem
Olyan hossziranyu csdvek, amelyek nem tartoznak a f6, mellsd, vagy az oldals6é bukécséhéz, hanem
ezeket dsszekotik a hatsd merevitdkkel.

8.1.8 Atlos tartéelem
Keresztiranyu cs6, amely a f6 bukdcsd egyik felsé sarkat vagy egy hatsé merevitd felsé végét,
valamint a bukdcsé vagy a hatsé merevité masik oldalan 1évé alacsonyabb szerelési pontot koti
Ossze.

8.1.9 A keret megerésitése
A bukdketrechez rogzitett erésitd tag, mely a ketrec szerkezeti hatasossagat javitja.

8.1.10 Megerdsitd lemez
A karosszéria, vagy az alvaz szerkezetéhez rogzitett fémlemez, amelyet a bukdcsé alséd
szerel6talpanal a szerkezetre haté terhelés megosztasa érdekében helyeznek el.

8.1.11 Szerel6 talp
A bukdcs6hdz hegesztett lemez, amely lehetdvé teszi a csdnek a karosszéria, vagy az alvaz
szerkezetéhez, egy megerdsité lemezre valé csavarozasat vagy hegesztését.

8.1.12 Bonthaté tartéelemek
A biztonsagi ketrec olyan szerkezeti elemei, amelyeknek eltavolithatonak kell lennilk.

8.2 Jellemzok

8.2.1 Altalanos megjegyzések:

8.2.1.1 A biztonsagi ketreceket ugy kell megtervezni és elkésziteni, hogy — ha azokat megfeleléen
beszerelték — azok lényegesen csdkkentsék a karosszéria deformalédasat, s ez altal az autéban Uldk
sérlilésének veszélyét is.
A biztonsagi ketrec lényeges jellemzbi: az adott jarmihoz illé, szilard konstrukcid, megfelel
beszerelés és a karosszériahoz val6 szoros illesztés. A csévek nem szallithatnak folyadékot. A
biztonsagi ketrec nem akadalyozhatja a vezetd vagy a navigator ki- és beszallasat. A ketrec részei az
utastérben atmehetnek a miiszerfalon, a belsd és a hatso karpitboritason valamint a hatsoé Uléseken.
A hatso Uléseket le lehet hajtani.
A homologizalt bukasvédd szerkezetek (lasd a 253.8.6 fejezetet), valamint ezek rdgzitéseinek és
hegesztéseinek mindennemii médositasa tilos.

8.2.1.2 Alap biztonsagi ketrec (K Fliggelék 253-3 és 253-4 abrai) csak rallyekon. Bukocsé: 2000 cm3
alatti A csoportos turaautok (Gr. A), B csoportos GT-autok (Gr. B), és N csoportos szériaautdk (Gr. N).
Bukoketrec: A csoportos turaautok (Gr. A), B csoportos GT-auték (Gr. B) 2000 cm3 felett, valamint
szabadon alkalmazhaté 2000 cm3 alatti A csoportos turaautdk (Gr. A), B csoportos GT-autok (Gr. B),
és N csoportos szériaautdk (Gr. N) esetében, (K Fliggelék 253-5 és 253-6 abrai).

8.2.1.3 Kdtelezd atlds tartdéelem beépitési lehetéségei (kivéve rallyekon):
Ezen beépitési lehet6ségek minden alapmodellnél hasznélhatok (K Figgelék 253-3 és 253-6 abrai).
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Kilénbozé tartdelemek kombinaciodja megengedett (az aktualis J Fliggelék 253-3 és 253-5 abrai).
8.2.1.4 Szabadon alkalmazhaté er@sitések — kilonb6z6 lehetéségek a szabadon alkalmazhaté
erdsitések beépitésére vonatkozoan:
A kuldnb6z6 erbsités-variaciok (az aktualis J Fliggelék 253-7-t61 a 253-10-ig terjedd, valamint 253-12-
tél a 253-17B-ig terjed6 abrai) alkalmazhatok 6nmagukban is, de egy, vagy tobb kiilénb6zd erésités
kombinaciodja is megengedett.
Ezen er6sitések az dsszes alapmodellnél (K Flggelék 253-3-t6l a 253-6-ig terjed6 abrai) is
alkalmazhatok.
8.2.2 Miszaki jellemz8k
8.2.2.1 F8, mellsé és oldals6 bukdcsdvek
A csdveknek egy darabbdl kell allniuk, folyamatos hajlitasokkal, és semmilyen horpadas, vagy az
anyag gyengulésére utald jel nem lehet rajtuk. A csdveket ugy kell beépiteni, hogy a lehet6ségekhez
képest minél szorosabban kdvessék a karosszéria bels6 vonalat, vagy egyenesen fussanak, ha a
kozvetlen beépitésre nincs mod. Hogyha a csdvek az alsé részen meghajlanak, akkor ezt a részt meg
kell erésiteni, és ennek a karosszéria bels6 vonalat pontosan kdvetnie kell.
A legkisebb alkalmazhaté hajlitasi sugar: r = 3 x cséatmeré.
Annak érdekében, hogy a karosszériahoz vald hatékony rogzités elérhetd legyen, az eredeti belsé
karpitozas — a bukasvédd szerkezetek és azok szerelési pontjai kéril — modosithato (pl.: kivaghato,
vagy benyomhatd). Csak azon részeken tavolithaté el a karpit, melyeken ez a bukasvédé szerkezet
athaladasat zavarja.
Ez csak a f6 bukdcsovet érinti az A-, és B-oszlopnal, valamint az ajté mellett halad6 csdveket. Ez a
moédositas azonban nem teszi lehetdvé a karpitozas, vagy diszités teljes részeinek eltavolitasat.
8.2.2.2 A bukodketrecek rogzitése a karosszériahoz
A bukasveédd szerkezet rogzitési pontjainak minimalis szama:
- 1 db a f6, vagy oldalsé bukdcsd mindegyik labanal
- 1 db a mells6 bukécsé mindegyik labanal
- 1 db a hatsé merevité mindegyik labanal
-1 db a f6 bukdcsdnél, és az oldalsé bukécsd minden hatsd merevitdjénél az elsé biztonsagi 6v
csatlakozasi pontjaban, vagy annak kézelében. A bukasvédd szerkezetek nem rendelkezhetnek 6-nal
tobb rdgzitési ponttal, kivéve, hogyha az aktualis J Fliggelék 253-5 (max. 8 pont), 253-6 (max. 7 pont),
253-12 (max. 8 pont) abrain talalhaté megerdsitések alkalmazasa miatt kiegészit6 régzitési pontok
valnak szikségessé.
Az els6 bukdcesb és a f6 bukdcsé csdveinek rogzitéséhez egyenként legalabb 3 csapot és anyat kell
hasznalni. Kiegészitd hegesztés megengedett. A bukdszerkezet fent emlitett rogzitési pontjait egy 3
mm vastag, legalabb 120 cm2 fellletl acéllemezzel kell megerdsiteni. Ezt a megerdsité lemezt a
karosszériahoz kell hegeszteni.
A kulénb6z6 lehetbségeket az aktudlis J Fuggelék 253-18-t6l 254-24-ig terjedd abrai szemléltetik.
Bukdszerkezetek szereléséhez hatlapfeji, vagy ehhez hasonlé anyakat kell hasznalni, melyek
minimalis atméréje 8 mm (az 1ISO-szabvanyrendszer szerint legalabb 8.8-as szilardsaggal). Az
anyakat biztositani kell, vagy énzarénak kell lennitk, vagy alatéteket kell alkalmazni.
Ezek a minimalis rogzitési kbvetelmények. A csavarok szamanak névelése, acél bukasvédé
szerkezetek karosszériahoz valé hegesztése, vagy akar a kett egyditt is megengedett.
8.2.2.3 Hossziranyu tartéelemek
Alkalmazasuk kotelezd. A f6 bukdcsd felsd sarkainak kdzelébdl kell egyenesen hatrafelé futniuk, vagy
a lehet6 legszorosabban a bels6 oldalfalhoz kell régziteni ezeket, a bal és jobb oldalon egyarant.
Hajlitva (nagy atmérdvel) is beépithetdk, ha a bukdszerkezet a lehetd legszorosabban illeszkedik a
tetéhoz.
A hossziranyu tartéelemek atmérdjének, falvastagsaganak és anyaganak meg kell felelni a
bukészerkezetekre vonatkozo elirasoknak. Az erdk j6 eloszlasarol és felfogasarol gondoskodni kell.
A rogzitési pontokat lemezekkel meg kell erésiteni, ha helyzetiikbél adéddan a rajuk hato erék
felfogasara nem képesek.
8.2.2.4 Atlés tartoelemek
A rallye versenyeken valo igénybevételt kivéve legalabb egy atlds tartéelem beépitése kotelezd. Az
aktualis J Flggelék 253-3-t6l 253-6-ig terjedd abrai szerint, hajlitas nélkil kell beépiteni ezeket. Az
atlos tartéelemek régzitési pontjait ugy kell megvalasztani, hogy azok ne okozhassanak séruléseket.
Az 4tlés tartéelemek csdveinek ugyanolyan atmérdvel kell rendelkeznidk, mint a f6 bukocsé csévének.
8.2.2.5 A bukdszerkezet szabadon alkalmazhaté megerdsitései
A megerdsitések atmérdjének, falvastagsaganak és anyaganak meg kell felelni a bukdszerkezetekre
vonatkozo szabvanyoknak.
A megerdsitések rogzitheték hegesztéssel, vagy bonthaté kotéssel (utdbbi alkalmazasa kotelezé az
elsé keresztiranyu erésitd elem esetében).
Az er@sitécsovek semmi esetre sem rogzithetdk a karosszériahoz.
8.2.2.5.1 Keresztiranyu megerdsité elemek
Keresztiranyl megerdsité elemek beépitése megengedett az aktualis J Flggelék 253-7 abraja szerint.
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A mellsé bukdcesd keresztiranyu megerdésité eleme nem korlatozhatja az autéban Gl6k 1abanak
elhelyezésére szolgalo teret. A miszerfal alatt kell futnia, a leheté legmagasabban, és mindenképp
eltavolithatonak kell lennie.

8.2.2.5.2 Hossziranyu megerdsité elemek (oldalsé védelem)
Hossziranyu megerésité elem beépitése megengedett az autd egy, vagy mindkét oldalan, az ajté
magassagaban. Ezen hossziranyl megerdsité elemnek a bukdszerkezet részét kell képeznie, és
lejtése a vizszinteshez képesti 15°-ot nem haladhatja meg (el6re lejtés).
Ezen hossziranyu megerdsitdé elemek kiiszobtdl mért legmagasabb pontja nem helyezkedhet el
magasabban, mint a figgdlegesen mért ajtényilas magassaganak 1/3-a.

8.2.2.5.3 A tet6 megerésitése
A bukdszerkezet felsd részének megerdsitése egy, vagy tébb atlés elemmel megengedett az aktualis
J Flggelék 253-9 abraja szerint.

8.2.2.5.4 A sarkok megerdsitése
A f6 bukdcsé és a mellsé hossziranyu bukécsé felsé sarkainak, valamint az oldalsé bukocsé felsé
hatsé sarkainak hosszanti tagokkal valé megerésitése a 253-10 és a 253-16 szamu abrakon lathato
modon megengedett.
Ezen megerdsitések felsé csatlakozasi pontja nem helyezkedhet el a hossziranyu elem felénél
elérébb, valamint a figgbleges elem kdzepénél lejjebb.

8.2.2.6 Védbéburkolat
Sérulések megelézése céljabdl a bukdszerkezet balesetveszélyes pontjainak védéburkolattal valo
elldtasa ajanlott.
A bukoszerkezeten eltavolithatd véddburkolat alkalmazasa megengedett.

8.2.2.7 Eltavolithaté csatlakozasok
Abban az esetben, ha eltavolithatd csatlakozasok taldlhatdék a bukdszerkezetben, ezeknek meg kell
felelnitik valamely, az FIA altal elismert, vagy ehhez hasonlo6 tipusnak (lasd az aktualis J Fliggelék
253-27, 253-29-161 253-34-ig terjedd, valamint 253-36 abrait).
A lehetd legjobb minéségli csavarokat és anyakat kell hasznalni (lehetbleg 1égi-kdzlekedésnél
alkalmazott csavarokat és anyakat), melyeknek el kell érni egy meghatarozott minimalis atmérét.

8.2.2.8 Hegesztési iranyelvek
Valamennyi varratot a lehetd legjobb minéségben, és az anyag teljes vastagsagaban kell kialakitani,
és lehetbleg védbgazas ivhegesztést kell alkalmazni. Bar egy hegesztés jo kils6 megjelenése nem
garantélja szukségszerlen annak j6 minéségeét, a rossz kulsejli hegesztések sohasem jé szaktudas
jelei. Ha hékezelt acélt alkalmaznak, a gyartd kuldnleges utasitésait be kell tartani (ktldnleges
elektrodak, véddgazas hegesztés). Hangsulyozni kell, hogy a hdkezelt és az 6tvozetlen, magas
széntartalmu acélok hasznalata problémakat okozhat, s ezek szakszeritlen hegesztése a szilardsag
csokkenésében (a hékezelt zonak ridegsége miatt), vagy nem megfeleld rugalmassagban mutatkozik
meg.

8.3 Az anyagokra vonatkozo el6irasok
A felhasznalt csovek jellemzéi:

Minimum Minimalis
Anyag szakitoszil méretek
ardsag [mm]
Hidegen
hizott 350 8x25
varratmentes N/mm2
szénacél 40x 2

Az itt megadott méretek (mm-ben) a legkisebb megengedett méretet jelentik.
Csak acél hasznalata megengedett.
Az acél kivalasztasakor figyelmet kell forditani a jé nyulasi tulajdonsagokra és a megfeleld
hegeszthet6ségre.
8.4 Gépkocsikra vonatkoz6 eldirasok
8.4.1 Szériaautok (N csoport)
Bukdcsé vagy bukoketrec beépitése kotelezb. A biztositékokat tartalmazoé dobozt &t lehet helyezni
bukoketrec beépitése céljabdl.
8.4.2 Turaautok (A csoport ) és GT-autok (B csoport)
Bukocsé vagy bukoketrec
Az alabbi hasznalati utasitast kell szem el6tt tartani:
2000 cm3-ig: bukocs6 kotelezd, bukoketrec szabadon alkalmazhato.
2000 cm3 felett: bukoketrec kotelezb.
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8.5 Kivételek
Bukdszerkezetek gyartéi kérelmezhetik a cséméretek és az elemek beépitése tekintetében eltérd
kialakitasu bukdszerkezet jovahagyasat a nemzeti autdsport szévetségnél (ASN) azzal a feltétellel,
hogy be tudjak bizonyitani, hogy a szerkezet az alabb felsorolt er6knek ellenall;
- 7,5 G fugg6leges iranyban,
- 5,5 G mindkét hossziranyban,
- 1,5 G oldaliranyban,
G = az auté tdmege + 75 kg.
Versenyeken be kell tudni mutatni a technikai fellgyelének egy a nemzeti autésport szévetség (ASN)
altal jovahagyott, képzett technikus altal alairt bizonylatot. Ennek az adott bukdszerkezetrdl rajzot,
vagy fényképet kell tartalmaznia, és igazolnia kell, hogy a szerkezet ellenall a fent emlitett eréknek.
A bukdszerkezeten mindennemi médositas tilos.

8.6 Homologizacié
Az FIA a bukdszerkezetek miatt lecsokkent belsé tér ismeretében ajanlja minden autdégyarténak, hogy
azok javasoljanak egy, az FIA-rendelkezéseknek megfelel§ bukdszerkezet-tipust.
Ezen acélbdl késziilt bukoszerkezetnek egy homologizacié-kiegészité lapon kell részletesen
szerepelnie, €s homologiz4ciojat az FIA-nal kérvényezni kell. A homologizalt konstrukciot
megvaltoztatni nem szabad (lasd a 8.2.1.1 fejezetet).

Az 1993-as J FUGGELEK 277. BEKEZDESE — BUKOCSOVEK
A bukdcsdvek méreteit illetéen az alabbi kdvetelményeket kell betartani:

A vezet6 gerincére fektetett egyenes mentén az liléskagylotdl a bukocsé legfelsd pontjaig mért magassag
legalabb 36 coll ( 92 cm legyen). A normal vezetési helyzetben 1l6 vezet® bukdsisakjanak teteje és a
bukoécsé legmagasabb pontja kdzotti tavolsagnak legalabb 5 cm-nek kell lennie. A bukdcsé belsé oldalain a
két fliggbleges fotartd kdzott mért szélességnek legalabb 38 cm-nek kell lennie. Ezt a szélességi méretet
az Uléskagylo felett 60 cm-re, a vezetd gerincére fektetett egyenesre merdlegesen kell mérni.

Szilardsag

A gyarté kétféle médon biztosithatja a bukdcsé megfelel$ szilardsagat:

a) A megkdtottségek nélkili szerkezetli bukécsdnek el kell viselnie a 275.15.2.3 pontban

megadott terhelést, ahol w= 740 kg.

b) A csdvek és a merevitd rudak atméréjének legalabb 1 3/8 coll (3,5 cm) —nak,

falvastagsaguknak legalabb 0,090 collnak (2 mm) kell lennie. Az el6irt szerkezeti anyag

az SAE 4130 vagy SAE 4125 (vagy ezekkel egyenértéki DIN, NF stb) szabvanyoknak

megfelelé krom-molibdén aceél.

A bukodcsé legfelsd pontjatol legalabb egy merevitd radnak kell hatrafelé vezetnie, melynek a vizszintessel
bezart szdge nem haladhatja meg a 60° —ot.

A merevit6 rudak atmérdjének és anyagminéségének meg kell egyeznie maganak a bukdcsének az
anyagmingségével és atmérdjével.

Abban az esetben, ha két merevit6 rud van, ezek atmérdje egyenként 20/26 mm-re csokkenthetd.

A f6 bukdcesd és a merevitd csovek kdzotti oldhatd kapcsolatot a jelenlegi J Fliggelékben megadott 253-29
— 253-31, 253-33 és 253-34 szdmu rajzok szerint kell kialakitani.

Az elbre irdnyuld megtdmasztasok alkalmazasa megengedett.
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Abarth

VIl. FUGGELEK

Egyes auték egyedi jellemzdi

Az Autobianchi A-112 Abarth elsé sorozatanak, az A 112 A1 (FIA homologizaciés lap szama: No. 5518)
motorblokkja és hengerfeje pétalkatrészként elfogadhaté az 6sszes olyan Abarth gépkocsi esetében,
amelyben Fiat Abarth 982,2 cm3-es motort hasznalnak.

A szivécsonk régzitése csak a hengerfej-oldali végen valtoztathaté meg, a kipufogé- ledmiének
valtozatlannak kell maradnia.

A.C.Cobra

Ezeknek az autoknak a kerékfelfliggesztésében megengedhet6 az ,Uniball” csuklok alkalmazasa.

ACE Bristol és ACE 2.6
ACE Bristol: E periodus
ACE 2.6:  F periédus

Alfa Romeo

Alpine

GTA
Tilos a két gyujtégyertyas GTAM-hengerfejek szivocsatornainak fémfelrakssal torténé modositasa anak
érdekében, hogy elérheték legyenek a GTA méretei.

1900 SS

Abban az esetben, ha az eredeti 400 mm-es keréktarcsak helyett az engedélyezett 15 coll méreti
keréktarcsakat hasznaljak, a nyomtavra nézve 3 coll méret-eltérés elfogadhato, feltéve, hogy a kerekek a
valtozatlan karosszéria takarasaban maradnak.

Giulietta Ti

Ezekre az autdkra a kdvetkez6 kerekek kerekek szerelhetdk fel (homologizacié szam: No. 1138):

- az 1963-as Alfa Romeo Giulia 1600 eredeti sorozatgyartasu kerekei (4.4x15 — témeg: 8 kg)

- a,Giulietta lltalian Cup”-ra készult konnyifém-kerekek (4.5x15- tdmeg: 6 kg — gyartmany: Techno-
Meccanica-Bedin)

A 110 1300 (1296 cm3)

- Az F periédus GTS kategoriaban torténd részvétel érdekében az auténak az 1966-os No. 222 sz.
homologizacios lapnak kell megfelelnie.

- A nyomtavnak és a tarcsa méreteinek meg kell egyeznie a No. 222 sz. homologizaciés lapon
Megadottal

- elsé nyomtav: 1250 mm, hatsé nyomtés: 1222 mm

- tarcsa-szélesség legfeljebb: 4 V4 coll

Aston Martin

DB4 GT Zagato
- a maximalis hats6 nyomtav: 144 cm
- minimalis tdomeg: 1206 kg

DB4
Az 6sszes DB4 hasznalhatja a GT-motort

Austin Haley

100 és 3000
Az E és F periédus 6sszes modelljére nézve a nyomtav legnagyobb értéke:
El6l: 1270 mm — hatul: 1285 mm

3000 Mark Il és Il

- a aluminium hengerfejek utangyartasanak eredményeképpen, lehetséges ezen hengerfejeknek
ezekben az autdkban torténd hasznalata, de csak abban az esetben, ha megfelelnek a No. 57 és
No. 163 sz. homologizacidnak. Ezeket a hengerfejeket az dntvényen jol lathatdan meg kell jeldini a
,Denis Welch Racing” felirattal.
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- Az F periodusba tartozé Austin-Healey 3000 tipusu auték (homologizaciés szam: No. 57) a GT
kategdriaban csak Weber vagy SU karburatorral hasznalhatok

Az E periddusba tartozé Austin-Healey 3000 tipusu autdk (homologizacidés szam: No. 25) csak SU
karburatorral hasznalhatok.

Ha bizonyithato, hogy egy bizonyos E periédusu auté Weber karburatorral volt felszerelve és 1961
december 31-ét megeléz6en versenyen hasznaltak, ez az adott auté az E periédusba tartozé GTP1
vagy 2 kategériaba oszthato be. Ha nincs erre bizonyiték, az autét az F periddusba soroljak be.

A peridédus és/vagy kategdria médositasat a nemzeti autdsport-szévetségnek (ASN) jova kell
hagynia, és ezeket be kell vezetni a Historic Miszaki Gépkdnyvbe)

Sprite Mark |

- Az E vagy F periddusba tartozé Mark | tipusu gépkocsik nyomtavja tekintetében 1 coll méreteltérés
fogadhato el

- A meglévé els6 tarcsafékek esetében helyettesité alkatrészként csak GM/ATE tipusu féknyergek (a
kés6 80-as évek 38 mm-es fékhengerrel felszerelt Vauxhall/Opel Carlton 2.0 I-es Estate
alapfelszerelése) fogadhatok el.

Sprite Mk2 és Turner Climax

A meglévd elsé tarcsafékek esetében helyettesitd alkatrészként csak GM/ATE tipusu féknyergek (a
késé 80-as évek 38mm-es fékhengerrel felszerelt Vauxhall/Opel Carlton 2.0 I-es Estate — kombi -
alapfelszerelése) fogadhatok el.

w
=
(¢

A 12G940 o6ntvény-szamu hengerfej helyettesité alkatrészként kizarélag a 970, 1070 és 1275 cm3-es
Coopers S motorok esetében fogadhato el.

A BMC Mini Cooper S hengerblokkja

Az alabbi hengerblokk (6ntvényszam: No. 12G1279, amint az Austin 1300-ban alkalmaztak —
homologizacios szam: No.5335), engedéllyel hasznalhaté a BMC Mini Cooper S eredeti motorblokkjanak
helyettesitésére.

2002
A H periddus esetében elfogadhatoak a 15 és 14 coll atmérdji kerekek.

328
Helyettesitésként nem szabad Volvo M40 tipusu sebességvaltét alkalmazni. A BMW 238-hoz csak az
eredeti sebességvaltot szabad alkalmazni.

Chevrolet

Monza
A H periédushoz elfogadhatoé a 15 coll kerék-atmeéré.

Chevron
B19 és B21

Ford Cosworth FVC motorral: a G periédusban;
Ford Cosworth BDG motorral: a H periddusban.

B23
Ford Cosworth FVC motorral vagy Ford Cosworth BDG motorral: a H periédusban

Cooper

Mini
Az 1966 elbtti autokon nem megengedett a sarvédé-szélesités.
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F12
A FIA No. 1162 homologizaciés lapjan homologizalt karburatorok: Solex 40C1B, Weber 45DCOE, Weber
42DCOES.

1650 cm3
Ez az auté nem fogadhaté el a GTS kategdriaban

Grand Prix (E-tipus)
Az eredeti Zoller turbofeltoltd helyett alkalmazhatoé a Roots tipusu turbéfeltolté

Ferrari

250 GT

A maximalis nyomtavok cm-ben:

E periddus: el6l 143,5, hatul 141,4
F periodus: eldl 144,4, hatul 145,0

275LM, 330P2 Spyder, 330P4Spyder
Az F periodusban ezek az autdk megérizhetik a az eredeti biztonsagi bukdcsoviket/bukoketreciiket a K
Fuggelék 5.13 pontjaban megkdvetelt szerkezetek helyett.

L
Q
-

Az 1100/103 (a 213H sorozatszamot visel§) motorblokk helyettesitésére elfogadhatok a FIAT 1100 — D és
R sorozatu — motorblokkjai.

8v

A GTS kategériaban, amennyiben az engedélyezett 15 coll méretl keréktarcsakat hasznaljak, a nyomtavra
nézve 3 coll méret-eltérés elfogadhatd, feltéve, hogy a kerekek a valtozatlan karosszéria takarasaban
maradnak.

Ford

A Formula Junior FJ/2 kategériaban a Richardson cég altal a Cosworth 105E/109/E specifikacid
alapjan utangyartott hengerfej elfogadhatd az azonos specifikacioju eredeti Cosworth hengerfej
helyettesitésére.

- Ford/Lotus Twin Cam motorok: az F periédusban kizarélag az eredeti periédus-specifikacionak
megfelelé félkor alaku fécsapagy-fedél alkalmazésa elfogadott. A Classic Motorsport Ltd altal az 1558
cm3-es Ford/Lotus Twin Cam motorokhoz gyartott 6ntottvas fécsapagy-fedelek elfogadhatok
csere/helyettesitd alkatrészként. Az dsszes helyettesitd alkatrész a 95.1 szamot viseli.

- A H periddusbdl szarmazé autdk esetében a Ford BDG dntéttvas hengerblokkok helyettesitheték
a periddus-specifikacionak megfelelé aluminium blokkal.

- Ford Cosworth FVA/FVC motorok: a Geoff Richardson Engineering Ltd altal gyartott motorblokk
elfogadhato a G peridédusba tartozé Formula 2 és Sport autdk helyettesitd alkatrészeként. Minden
helyettesit6 alkatrész a 95.3 szamot viseli.

- A G periddusba tartozé Formula 2 autd esetében engedélyezett a Ford BDA motorok hasznalata .

289 V8 motor

- az F és G periédus autéi esetében csak a FoMoCo motorokhoz gyartott,eredeti, dntéttvasbal
készult, félgdmbon elforduld szelepemels himba alkalmazhaté

- aszelepvezérlést lanccal kell mikddtetni, valtoztatasi lehetéség nélkiil

- meg kell tartani a kbvetkez6 gyujtasi sorrendet: 1 -5-4-2-6-3-7-8
(az 1.sz. henger a jobb oldalon, a hiitéhdz a legkdzelebb talalhaté henger).

Cortina GT

Az F periddusban a No.5024 szamu homologizaciés lapon megadottakkal (Ford Cortina GT) megegyezé
hatso fékek helyettesithetik a Ford Cortina GT No.1225 sz. homologizacios lapjan leirt fékeket.
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Escort RS 1600/ 1800/ 2000

A H periédusra nézve elfogadott legnagyobb kerék-atmérék:
- RS 2000 (homologizacio: No. 5566): 13”

- RS 1600 / 1800 (Homologizhacié: No. 1605): 15”

Escort Twin Cam és Escort 1300 GT

Az alabbiakban megjeldltek helyett elfogadott az Alfa Romeo Alfetta féknyergek alkalmazasa:
- No. 1524 sz. lap (kiterjesztés 29/28 V)

- No. 5211 lapon (kiterjesztés 32/31V).

E helyettesitd féknyergek alkatrész-cikkszama: ATE 132384 — 0003.2 Li(0004.2 Re)

Falcon

- Az F periddushoz megengedett a "Cragar” tipusu, 6tkillés kerekek hasznalata

- az F periodusu autokban kizardlag a Ford Borg-Warner sebességvaltok hasznalhatok (mint a No.
1250 sz. homologizacios lap rogziti)

GT40

- az F periddusban az engedélyezett legnagyobb keréktarcsa atmérdk:

Elol: 6.5 x 15” Hatul: 8 x 15”

- ez az auto az F periddusaban a GTP, a G periédusaban pedig a TRSC kategoériaba kerlt
beosztasra

Lotus Cortina
A sorozatgyartasu turaautok esetében barmely, az eredeti féknyereggel kompatibilis fékbetét hasznalhato,
ha a surlodo feliilet nagysaga a homologizaciéban megadott mértéki marad.

Mustang
- az F periddusban megengedett a ,Cragar” tipusu, 6tkullés kerekek hasznalata.
- az F periédusban kizardlag a Ford T&C.

Mustang 289
- az F periédusban kizardlag a 72,8 mm-es I6ketet add vezértengely hasznalhato.
- Az F periédus autoi esetében kizardlag a Ford T&C sebességvalté hasznélhaté.

Mustang ,,Fastback”
Ez a modell az F periédusban nem sorolhaté be a GT, GTS, tdraautd és verseny-turaauto kategoériaba.

Shelby GT 350

- No. 191. sz. ,Mustang Shelby GT 3507, el6l-hatul 144,8 cm-es nyomtavval.

- No. 504. sz. (Ford Shelby GT 350), els6 nyomtav: 148,8 cm, hatsé nyomtav: 147.3 cm. Ezen
homologizacios lap 11. oldala nem érvényes

7]
le]

Grifo A3C/Bizzarini
Ezekben az autékban az eredeti bukdketrec/ bukdcsé hasznélhatd a K Fuggelék 5.13 pontjaban
megkdvetelt biztonsagi szerkezet helyett.

Jaquar

E-tipus

- konny(ifém- sebességvaltdk hasznalata nem megengedett

- az E-tipusu sebességvaltok hasznalhatok az eredetileg D-tipusu sebességvaltéval felszerelt
autékban

- az E peridédus autéinak meg kell felelniiik az 0961-es No. 34 sz. FlIA-lapnak, (6A), az F periédus
autéinak pedig az 1963-as No. 100 sz. FIA-lapnak (6B)

- Jaguar E-Type 4.2 I: az F peridédusban az alap-specifikacié szerint fogadhaté el (FIA homologizacios
lap szama: No. 506) ( a 3.3 I-es motorral szerelt valtozat nem fogadhaté el)

- Szelepek: a homologizacios lapon feltiintetett 6sszes szelep hasznalhaté a homologizalt
hengerfejek barmelyikében

- A kipufogo gylijtécsének az elsd segédkereten bellll kell huzédnia, hacsak nincs bizonyiték arra,
hogy az illet6é periddusban ettél eltéré megoldas volt érvényes.

- A hatso6 segédkeret elhelyezését nem szabad megvaltoztatni. A felfiggesztésben alkalmazhatok
nylon-perselyekkel, ,Uniball” csuklék alkalmazasa azonban nem megengedett.
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Lancia

Lotus

- A No.100 sz. FIA homologizaciés lap maximalis homologizalt méretei:
- keréktarcsa szélessége: 203,2 mm
- els6é nyomtav: 1356 mm
- hatsé nyomtav: 141 cm
- A Jaguar E-type-hoz az ATS altal gyartott 3780 cm3-es aluminium motorblokk csak az F periédus
GTS kategorigjaban fogadhato el utangyartott helyettesité alkatrészként. Az 6sszes utangyartott
Alkatrész a kdvetkez6 tipus sorozatszamot viseli: ATS 95/02/***.
- Az F periédus GTS autoihoz kizardlag elfogadott 5 fokozatu valté a periddus-specifikacionak
megfeleld, ontdttvas-hazas ZF valté.
- A széles sz6gl hengerfej hasznalata engedélyezett (GTS, homologizaciés lap szama: No.100).
- Ha Uzemanyag-befecskendezé rendszert hasznalnak, annak a periddus-specifikaciénak megfeleld,
pillang6szelepes Lucas-rendszernek kell lennie (GTS. homologizacios lap szama: No. 100)
- A palyaversenyek vagy hegyiversenyek soran nem kotelezd a I6kharitok leszerelése (VIII.
figgelék, 12.1 pont)

Aurelia
Nyomtav: 1 coll méret-eltérés megengedett

Stratos
A gumiabroncs magassag/szélesség arany legkisebb értéke az dsszes periédusban legalabb 40%.

Mark |
- Dobfékkel és 15"-0s kerekekkel E-periddusu auténak tekintendd. 13”-os kerékkel vagy tarcsafékkel,

vagy mindkettével F periddusu auténak tekintendd.
- Kizarolag Coventry Climax FWA (1100 cm3) vagy FWE (1220 cm3) motorokkal fogadhaté el.

T70 Mark Il
Az F periddusban elfogadott.

Ford/Lotus Twin CAM motorok

Az F peridodusban kizarolag az eredeti periédus-specifikacionak megfeleld félkor alaku fécsapagy-fedél
alkalmazasa elfogadott. A Classic Motorsport Ltd altal az 1558 cm3-es Ford/Lotus Twin Cam motorokhoz
gyartott 6ntéttvas f6csapagy-fedelek elfogadhatdk csere/helyettesitd alkatrészként. Az 6sszes helyettesitd
alkatrész a 95.1 szamot viseli.

Lotus 11
- alotus 11 — 1 .sorozathoz hasznalhaté motorok: Coventry Climax FWA (1098 cm3) — FWB (1460

cm3) — FWE (1216 cm3)
- alotus 11 - 2.sorozathoz hsaznalhaté motorok: Coventry Climax FWA (1098cm3) — FWB (1460

cm3) — FWE (1206 cm3) — FPF (1475 cm3)

Lotus 23
A Ford Twin Cam motorok legnagyobb megengedett hengerirtartalma 1600 cm3

Lotus 23B
A ,Hardy Spicer” és a ,Juboflex” csuklok elfogadhatok a meghajté tengelyek eredeti csukldinak

helyettesitésére.

Lotus Cortina
A hatso felfuggesztés rogzitési helye csak az eredeti specifikacidoban szerepld lehet (erésité csdvek

alkalmazasa nem megengedett).

Lotus Elite
- Felfiiggesztés: az ,Unibal” csuklok alkalmazasa csak a hatso alsoé keresztleng6karok

belsé csatlakozasi pontjan megengedett
- A keréktarcsa-atméré engedélyezett atmérdje legalabb 15”
- AKkuls6 diszlécek (pl. az ablakok és a szélvédé koril) nem tavolithatdk el.
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Lotus Elan (26 és 26 R)

Az F periodus GT- és GTS-kategriaban a Lotuis Elan-okban nem megengedett rosejoint-ot tartalmazo
kerékfelfiggesztés alkalmazasa-
Kizardlag az alabbi kerekek hasznalhatok:

- aNo. 127 sz. homologizacios lapon megjelend eredeti acél keréktarcsak

- a4 1/2vagy 5 1/2 coll méretl ,Minilite” stilust kdnnyifém keréktarcsak

- aNo. 127 sz. homologizacis lap kiterjesztésén megjelend 6 coll méretl kdnnyifém keréktarcsak
Az elsd fényszéroknak mikoddképesnek kell lennilk, és atlatszo acryl-gyantabdl késziilt
takarélemezzel szabad roégziteni és lefedni azokat.

Lotus 26R

Az F periddusu GTS autékban nem megengedett szaraz olajteknds kenés
Az F periddusba tartozé Lotus Elan (homologizaciés lap szama: No. 127) els6 fékjeiben lehet hasznalni a
Girling AR Mk2 és Mk3 tipusu féknyerget.

McLaren

M1

Az F periddusban a kdvetkezd autdk engedélyezettek:

- M1 A, 5000 cm3-es Oldsmobile motorral,

- M1A, 4700 cm3-es Ford-motorral,

- M1 A, 5500 cm3-es Chevrolet-motorral,

- M1 B, 4500 cm3-es Oldsmobile-motorral.

Az F periodusban nem fogadhatok el a hiitott féktarcsas M1 A autdk, valamint a Ford- és Chevrolet-
motoros M1 B autok.

Marcos

Marcos GT (Volvo)
Az F periddusban elfogadhaté nagy verseny-turaautéként (GTS), a Historic Autésport Bitzottsag altal
jévahagyott specifikaciéval.

Mercedes-Benz

Nissan

300 SL M198 / Roadster
Még annal a valtozatnal is a No.86. sz. homologizaciés lapon megallapitott tomeget kell figyelembe venni,
amelynek a karosszériaja nem tartalmaz acélt.

Morgan
Az F periddusban, a FIA 1964-es, No. 64. sz. homologizaciés lapjaval egyez6 mdodon, csak a Plus Four
Super Sportsmodellt szabad a 2,2 I-es motorral felszerelni.

Cherry X-1 (Datsun 100A)
A 6/5 V kiterjesztési, 5472 sz. homologizaciéju Nissan Cherry X-1 féknyerge helyettesithetd a Nissan
Sunny Datsun 1200 (homologizaciés szam: No. 5356) sorozatgyartasu féknyergével.

Datsun Sport 240Z — H(L)S 30 — Homologizaciés szam: : No. 3023
A No. 3023 sz. homologizaciés lapnak megfelelé (3. csoport és B) autok 15 coll atmérdji kerekeket
hasznalhatnak.

Norton

Z
c

Az E periddusban elfogadott az eredeti motor helyettesitése a vele azonos specifikacioju az R. Utley és
C.Banyard-Smith altal utangyartott, 500 cm3-es, hosszu I6ketld (79.5 mm x 100 mm) motorral.

1000 L (67-es tipus)
Az F periodus CT kategoriaban, abban az esetben, ha a No. 1313 sz. homologizacio tartalmazza a 4.5 x
12” méretl konnyifém kereket, a nyomtavoknak a kévetkezdknek kell lennitk:
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Osca

elol: 1259 mm - hatul: 1248 mm.

Ascona A 1900
A H1 periédusba tartozé és a No. 5398 sz. homologizacioval egyezd autdkon 15” atmérdji kerekeket lehet
hasznalni.

Kadett B Coupé F

A No. 5209 homologizacids lap 12/9V sz. kiterjesztésében feltlntetett féknyergek helyettesitheték az Opel
Commodore/Omega féknyergekkel (alkatrész cikkszamok: 93 173 152 és 93 173 150, dugattyu-atméré :
35 mm).

A Formula Junior versenyeken ezek az autok eldl és hatul legfeljebb 4,5” J x 15” méretl kerekeket hasznalhatnak.

Porsche

356
A homologizalt nyomtav-értékek a kdvetkezdk:
- ElI8l: 1306 mm — hatul: 1315 mm
Az opcioként homologizalt, 60 mm széles fékdobbal rendelkezd gépkocsik esetében:
- EI6l 1346 mm — hatul: 1315 mm
Azon autdkra vonatkozdan, amelyekhez nem allnak rendelkezésre a periddusra érvényes FIA-
homologizacids lapok, a GTS kategdriaban az alabbi legkisebb tomegek érvényesek:

Coupé. Cabriolet, hardtop:

1100, 1300,1300S, 1500, 1500 S Super 750 kg
A/ 1300, 1300A 805 kg
A/1500 GS Carrera/Carrera GT 780 kg
A/ 1600 S, 1600 GS, Carrera GT/deLuxe 780 kg
A /1600 810 kg
B (T5)/ 1600, 1600S, 1600 S 90 830 kg
B (T5) GT modellek / 1600, 1600S, 1600 S 90 780 kg
B (T6) 1600 GS/GT/GT Abarth 780 kg
B (T6)/ 2000 GS/GT/GT Carrera2 770 kg
B (T6) 2000 GS Abarth Carrea 770 kg
C/ 1600 C, 1600 SC 900 kg
Speedster, roadster

1500 S 700 kg
A/ 1600 S 700 kg
B (T5)/ 1600S 800 kg
B (T6) 1600 S, 1600 S 90 740 kg
A GTP kategériaban, a kovetkezé tomegek érvényesek:
356 B (T5) 1600 S 90, coupé, cabriolet, hardtop 788 kg
356 B (T6) 1600 S 90, coupé, cabriolet, hardtop 712 kg
345 B (T6) 1600 S 90, speedster, roadster 703 kg
901/911

- Az 1963-ban bemutatott, révid tengelytava 901/911 modell az F periédusban csak akkor
Engedélyezett GTS kategdriaban, ha megfelel az 1965-6s No. 183. sz. homologizacionak (az ezt
kovetd kiterjesztések nem érvényesek). A No. 503 sz. lap (Weber karburatorok) csak a G
periodusban érvényes.

- Az F periédusba tartozé autdékon alkalmazhaté a 302695 alvazszamtol kezdve bevezetett, az elsé
felfliggesztés felsd bekotési pontjahoz csatlakozo délésbeallité szerkezet.

Az alabb felsorolt alkatrészek hasznalata megengedett (GTS kategdria, F periddus, homologizacios lap
szama: No. 183):
- 5% méretl kdnnyifém kerék
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- Lo&bro féltengelyek

- A 901/20 tipusu motor és a hozza tartozé szelepemel6 himba csak az 1966-ot kdvetéen gyartott
911R-ben hasznalhato

- az 1974-es és azt kovetd évekbdl szarmazo 911 Carrera G modelleken el6l 77, hatul 8” méreti
kerekek hasznalhatdk, amikkel a kereskedd eredetileg atadta az autot

- A 915-6s sebességvaltdjanak hasznalata nem engedélyezett az 1972 elbtti 911-es autdkban

- 911 2.7/ 3.0 RS vagy RSR 1974-t6l kezdve: a forgattyahaz helyettesitheté a 930 Turbo 3.0
alkatrészével (6ntvényszamok: 930 101 101 4R & 930 101 102 4R vagy 930 101 103 4R &
930 101 104R), feltéve, hogy a hengertérfogat az eredeti marad.

911 Carrera 3,0 RS/RSR (homologizaciés szam: No. 3053)
Cserealkatrészkeént alkalmazhatok a 911 Turbo 3,3 (homologizacids szam: 3076, kiterjesztés: 6/3E)
féknyergei .

RSR 1975/76 €s 934
16” atméroji keréktarcsak hasznalata megengedett.

Skoda
Az aldbbi modellek elfogadhaték a GT kategdriaban:
- Skoda Felicia 994-es tipus (1959-61), 1150 cm3
- Skoda Felicia Super 996-o0s tipus (1961-64), 1150-1300 cm3
- Skoda 450 (1958-59), 1150 cm3.

Stanquellini

1100 Corsa
A Formula Junior kategdriaban, annak érdekében, hogy eldl 11”-lal szélesebb tarcsakat lehessen
hasznalni, az elsé nyomtav 1220 mm-rél 1240 mm-re szélesithetd.

Toyota

Celica 1900 RA20L-KA
Ezen Toyota Celica modell (homologizacios szadm: No. 5437) féknyergei helyett a Ford Escort RS 1600
(homologizacios szam: No. 1605)

TVR
Grantura - Griffith
Az eredeti homologizacids lapon talalhato téves adatok helyett a helyes tengelytav-adatok a kovetkezdk:
- TVR Grantura Mk. I, Mk. Il és Mk. lla: 213,36 cm.
- TVR Grantura Mk. Il és Griffith: 217,17 cm.
Grantura
- Az E periédusban az engedélyezett keréktarcsa-atméré: 15 ,,
- Az E periédusban kizardlag csigas kormanymi hasznalata megengedett.
Volvo

544, 122, P100, 123 GT, 1800
A 39, 544, 1086, 1089, 1092 1129, 1408, 5012, 5313 homologizacioju autdk esetében ajanlott az eredeti
helyett a ,NorDrive” (NL) altal gyartott féltengelyek poétalkatrészként térténé hasznalata

122

- Abban az esetben, ha az opcidéként a a No. 1408. sz. homologizacids lapon engedélyezett 5.5”
méretl kerekeket hasznaljak, a nyomtav legfeljebb 1345 mm-re névelheté.

- a01/01ET kiterjesztést a G periodus elbtti gépkocsik esetében nem szabad figyelembe venni.

PV 544 Sport

A No. 1086 sz. FIA homologizacios lap C kiterjesztése szerinti elsé tarcsafékek csak az F periédusu
autokon fogadhatok el.
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Volkswagen

VW Bogar
Ez az auté GT-kénrt sorolandd be, ha az Oettinger cég alakitotta at a No. 138 sz. homologizacioés lapnak
megfeleléen.

VIIl. FUGGELEK: AZ E ES F PERIODUS SZERIA-TURAAUTOIN ES SZERIA-GT-AUTOIN

ENGEDELYEZETT MODOSITASOK

SEMMILYEN EGYEB MODOSITAS NEM MEGENGEDETT
Kopas vagy baleset miatt megrongéalddott alkatrészeket csak olyan alkatrészekkel lehet helyettesiteni,
melyek specifikaciojukban azonosak (teliesen megegyeznek) a cserélend6 alkatrésszel, kivéve, ha
egyeéb alkatrész kifejezetten engedélyezett.

1. Elektromos berendezések

1.1 Vilagitas (kozuti versenyek):
Minden vilagité és jelzé berendezésnek meg kell felelnie azon orszag térvényben elbirt
rendelkezéseinek, melyben a rendezvény zajlik, vagy a nemzetkézi kdzuti kdzlekedés szabalyai
szerint kell m{ikédnie.

1.2 Kiegészitd fényszorok felszerelése megengedett. A fényszorok szama azonban nem haladhatja
meg a hat darabot. A helyzetjelz6ket nem kell beleszamolni.

1.3 A kiegészité fényszordkat sziikség esetén a karosszéria elején, vagy a hiitéracson szabad
elhelyezni; a beépitésre szolgald nyilasokat azonban teljesen ki kell tolteniik a kiegészitd
fényszéroknak.

1.4 Az els6 fényszorok Gvegei, a fényszorok, és az izzok szabadon valaszthatok.

1.5 Tolato-fényszordk elhelyezése megengedett, ezeket szilkség esetén akar a karosszériaba is lehet
sullyeszteni. Bekapcsolddniuk azonban csak akkor szabad, hogyha a valté hatrameneti fokozatban
van. Tovabba meg kell felelniik azon orszag kozuti kdzlekedési szabalyainak, amelyben az autét
forgalomba bocsatottak.

1.6 Allithaté keresé fényszéré alkalmazhaté abban az esetben, hogyha ez megfelel azon dsszes
orszag térvényi rendelkezéseinek, melyeken a gépkocsi keresztilhalad.

1.7 Gyujtastekercs, kondenzator, és gyujtaselosztd: Ezek markaja szabadon valaszthaté feltéve, hogy
a hengerenkénti gyertyak szama, a gyujtastekercsek, a kondenzator, az elosztd, és a gyujtégyertya
tipusa megfelel az adott modellre vonatkozé gyartéi specifikacionak.

1.8 Barmilyen elektronikus rendszer, vagy fordulatszam-hatarolé utélagos beépitése tilos.

1.9 Akkumulator és dinamdé/generator: A tipus és a marka szabadon valaszthaté, de egyenaramu
dinamo6 nem cserélhetd valtéaramu generatorra. A berendezésnek aramot kell szolgaltatnia, és jaro
motornal az akkumulator toltését biztositania.

1.10 Az elektromos berendezések fesziiltségét szabad 6 Voltrél 12 Voltra valtoztatni. Az akkumulator
tarol6é képessége (amperora) szabadon valaszthato.

1.11 Az akkumulatort eredeti beépitési helyén kell hagyni, kivéve, ha biztonsagi okokbdl az utastérbél
egy masik térbe kerll athelyezésre.

1.12  Amennyiben az akkumulator az utastérben marad, annak biztos régzitésérél gondoskodni kell,
valamint egy folyadékot nem atereszt6 kilén boritdssal kell ellatni.
291-es bulletin: Bukdlampak: 1995.01.01.-t6l a bukdlampaknak, és azok mozgatérendszerének
eredeti allapotban kell lenniuk.
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2,

Els6 és hatso felfiiggesztés

2.1 Lengéscsillapitok

211

2.1.3

Ezek markaja szabadon valaszthatd, de szamuk és mikddési elvik nem térhet el a
periodusspecifikaciotol (teleszkdp, vagy karos lengéscsillapitd, hidraulikus, gaznyomasu, vagy
surlédasos elvii), valamint csak olyan m(ikédési rendszer hasznalhatd, ami az adott periodus
autdéiban megtalalhato volt.

Tilos olyan modellek hasznalata, melyek az eredetin kivul kiils8, vagy a lengéscsillapité hazan
bellli kiegészitd nyomastartalyokkal vannak ellatva.

Futémii rugok: A rugok méretének megvaltoztatasa megengedett. Az eredeti rugok

helyettesitheték mas rugdkkal abban az esetben, ha ezek kivitele, szama, anyaga és rugoéallandédja
megegyezik a periédusspecifikacidé azon rugodinak tulajdonsagaival, melyeket helyettesitenek. A rugok
tekercseinek/lapjainak szama szabadon valaszthato.

291-es bulletin: Merevitd rudak (keresztmereviték/toronymereviték): Merevitd rudak hasznalata tilos,
kivéve, ha ezek az adott gépkocsi homologizacids lapjan szerepeltek.

291-es bulletin: A hatsé futomiibe kiegészitd rudak beépitése tilos, kivéve, ha ezek az adott gépkocsi
homologizacids lapjan szerepeltek.

3. Felnik és gumik

3.1 Felnik:

3.1.1 A felnik specifikaciojanak meg kell felelni a gyartoé altal az adott modellhez szallitott felnik
specifikacidjaval.

3.1.2 Atméréjiikkel, szélességiikkel és az ET-szammal definidljuk a felniket. 400 mm atmérsji felniket
szabad 15 colos felnikkel helyettesiteni, valamint 4 colig terjed6 szélességl felnik helyett megengedett
4 col széles felnik hasznalata olyan rendezvényeken, melyeken kizarélag Dunlop markaju gumik
hasznalata elfogadott.

3.1.3 A potkerék helyének véltoztatasa nem megengedett, de régzitésének modja szabadon

valaszthato.

3.2 Gumik: Meg kell felelniiik a 8. fejezet rendelkezéseinek.

4. Ulések

Az Ulések rogzitése megvaltoztathatd, barmilyen Ulés beszerelhetd. Bukdszerkezettel rendelkezé
autok esetében a hatso Ulések eltavolitasa megengedett. A G periddus, és az azt kdvetd valamennyi
periodus autéiban az eredeti elsé Uléseket csak érvényes FIA-homoldgizacidval rendelkezé Glésre
szabad cserélni. A tObbi periddus autdiban ezen UGlések hasznalata ajanlott.

5. Motor

5.1 Felfuras:

5.1.1

Megengedett az eredetinél legfeljebb 0,6 mm-rel nagyobb furat készitése azzal a feltétellel, hogy
az igy megnovelt I6kettérfogat miatt a gépkocsi nem lépi tul az I. Fliggelékben meghatarozott
I6kettérfogat-osztalyt.

5.2 Dugattyak: Mindennem(i moédositas tilos a dugattyakon. Az aut6 gyartéja, vagy mas gyarto altal

készitett dugattyu hasznalata megengedett, amennyiben ezek a periédusspecifikacionak megfelelnek
(alak, tébmeg).

5.3 Vezérmiitengelyek: A vezérmiitengelyek modositasa tilos.

5.4 Szelepek: A szelepek hosszanak modositasa tilos.

5.5 Kiegyensulyozas: A kiegyensulyozas megengedett, de az alkatrészek tdmege egyenként

legfeljebb 5 %-kal csdkkenhet.

5.6 Levegdsziiré: A leveg6sziré moédosithatd, vagy eltavolithato.
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5.7 Porlaszté/karburator: Csak a porlaszto fuvoka és a levegétorok valtoztathato, de csak a
homologizalt marka és tipus, valamint a porlaszté gyartéi specifikacidinak betartasa mellett.

5.8 Foétengely: A fétengely cseréje megengedett egy szintén vastartalmu anyagbol készitett
fétengelyre abban az esetben, ha ennek kivitele és méretei megegyeznek az eredetivel. Az eredeti,
vagy az eredetivel azonos mintara és anyagbdl készilt fekv8csapagy-fedél hasznalata kételezd.

6. Hiitérendszer

6.1 Hiité:

6.1.1  Minden, a gyarto altal az adott modellhez készitett hiité6 engedélyezett, de ezek rogzitési modja,
és beépitési helye nem valtoztathato.

6.1.2 Rogzitett, vagy mozgathaté hiitéboritas a mozgatérendszer médjatdl fliggetleniil megengedett.
6.1.3 A flitérendszer hécserélbje eltavolithatd, de beépitési helye nem valtoztathaté meg.

6.1.4 A vizcsOvek elhelyezése szabadon valaszthato6.

6.2 Ventilator:

6.2.1 A lapatok szamanak és méretének (vagy akar eltavolitasuk) tekintetében teljes szabadsag
biztositott.

6.2.2 A ventilator mikodésének ideiglenes megszakitasa kuplung segitségével megengedett.

6.2.3 Az eredeti ventilator elektromos ventilatorral valé helyettesitése megengedett.

6.3 Termosztat: A termosztat markaja és tipusa szabadon valaszthato.

7. Rugék
A futém rugdinak kivételével az 6sszes rugo helyettesithetd mas rugdkkal, azzal a feltétellel, hogy
ezek szama, anyaga és rugoallandéja megegyezik azon rugok tulajdonsagaival, melyeket
helyettesitenek.

8. Erdatvitel, kuplung, valto, és végattétel

8.1 Legfeljebb két kililonb6z6 valtoattétel sor és végattétel hasznalata megengedett, melyek az 1.
csoport széria-turaautéira és a 3. csoport széria-GT-autdira vonatkozo gyartoéi

specifikaciokban szerepelnek.

8.2 Nem megengedett olyan valtdk hasznalata, melyeknél a sebességek valtasa kapcsolokérmok
segitségével torténik.

8.3 A meglévd valtét kiegészité overdrive-rendszer hasznalata megengedett abban az esetben, ha ez
a periédusspecifikacionak megfelel.

8.4 Az eredeti kuplungmiikddtetd rendszer megvaltoztatasa tilos.
9. Fékek

9.1 Az els6 és hatso fékek kozotti nyomashatarold berendezés alkalmazasa csak abban az esetben
megengedett, ha szerepel a periédusspecifikaciéban.

9.2 A fékcsovek védelme fémlemezekbdl all6 boritdssal megengedett.
9.3 Fékbetétek cseréje megengedett.

9.4 Amennyiben a gépkocsi rendelkezik fékrasegitével, annak eltavolitasa nem megengedett.
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10. Tengelytav, nyomtav, és hasmagassag
10.1 Tengelytav és nyomtav:

10.1.1 A tengelytavnak és a nyomtavnak meg kell felelnie a homoldgizaciénak, vagy ha az adott
gépkocsi nem rendelkezik homoldgizacioval, akkor az eredeti gyartoi specifikdcioknak.

10.1.2 Atlrés +/- 1 %.

10.2 Hasmagassag: A gépkocsi rugézott tdémegének minden pontjanak legaldbb 100 mm magasan
kell lennie az uttdl, és ez barmely rendezvényen tetszéleges idében ellenérizhet oly mddon, hogy
egy 800 mm x 800 mm x 100 mm-es hasabot az auté minden oldalardl betolnak ala.

10.2.1 A hasmagasséag egy rendezveny teljes id6tartama alatt ellenérizhetd az FIA 1993-ban
nyilvanossagra hozott Homoldgizacio-kézikonyv segitségével, egy olyan fellleten, melyet a Technikai
feligyel6k hataroznak meg.

11. Tomeg
Az aut6 tdmege egy rendezvény id6tartama alatt soha nem lehet kevesebb a homologizalt legkisebb
témegnél, vagy ha a gépkocsi nem rendelkezik homolégizaciéval, ugy a periddusspecifikacioban
szerepld legkisebb tdmegnél.

12. Lokharitok

121  Amennyiben ezek nem képezik a karosszéria szerves részét, valamint rallye versenyek
kivételével, a homologizalt gépkocsikrol a Iokharitokat, és azok 6sszes rogzité elemét el kell tavolitani.

12.2 A kdvetkez6 gépkocsik tartoznak a karosszéria szerves részét képez6 I6kharités autok kozé:

- Jaguar Mark 1 és 2

- Austin- és Morris-Mini és az ezekre visszavezethet 6sszes tipus
- Ford Falcon

- Ford Mustang

- Az dsszes Volvo-120-as tipus

- A VEB Wartburg 6sszes tipusa

- Abarth 850TC és 1000

- Porsche 911, az dsszes tipus

- Lotus Elan

12.3  Azon gépkocsikon, melyek rallye versenyeken vesznek részt, olyan lI6kharitok megléte kotelezd,
melyek az adott modell periédusspecifikacidjanak megfelelnek kivéve, ha: vagy
- az érintett modellt az adott periodusban I6kharité nélkil homoldgizaltak, vagy
- az érintett egyedi auto olyan rendezvényen vett részt I6kharité nélkdl, mely az adott
periddusban zajlott FIA rendelkezések szerint.

13. Pétkerekek
A pétkereék eltavolithaté a gépkocsikbdl abban az esetben, ha:
- barmely pillanatban térténd ellenérzés esetén megfelel az auté a homologizalt legkisebb
tomegnek.
- ez a kozuti kdzlekedési szabalyoknak nem mond ellen rallye versenyek esetén.

14. Kiegészito felszerelések

14.1 A periédusspecifikacidéban, vagy a homologizaciés lapon nem szereplé barmilyen kiegészité
felszerelés hasznalata megengedett azzal a feltétellel, hogy az auté viselkedését nem befolyasolja, és
sem kdzvetve, sem kodzvetlenll nincs hatassal a motor teljesitményére, a kormanyzéasra, az
erbatvitelre, az auto Uttartéasara, vagy fékezési tulajdonsagaira.

14.1.1 Ezen felszerelések az auto kilalakjara lehetnek hatassal, vagy a versenyz6k kényelmét
szolgalhatjak (vilagitas, fltés, radio, stb.), vagy az auté kénnyebb és biztonsagosabb vezetését tehetik
lehetbvé (sebességmérd, ablaktorld, stb.).

14.2 Egy autd sziluettjét, ahogy az a 3.4.1 fejezetben szerepel, megvaltoztatni tilos.
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14.3 A kormanykerék helyzete (jobb-, vagy balkormany) szabadon valaszthatd, amennyiben az
érintett modellt az adott specifikaciéban gyartottak.

14.4 Megengedett felszerelések:

14.4.1 A kirt megvaltoztathato, kiegészité kurt beépithetd, valamint a navigator szamara
mikodtethetéve alakithato.

14.4.2 A szélvédd helyettesithets olyan azonos anyagu szélvédével, melyben f(its-, jégtelenité-szal
talalhato.

14.4.3 A fGt6berendezés cserélhet6 a gyartd katalégusaban szerepl6 egyéb berendezésre.

14.4.4 A karosszeériarol kulsé diszitd elemek eltavolithatdk (kivéve a hiitéracs, valamint a hitéracs és
a fényszordk koril talalhato diszité elemek), ha ezaltal éles sarkok nem valnak fedetlenné.

14.4.5 Az eredeti sebességmérd ora helyettesitheté masik miszerrel feltéve, hogy az pontosan
ugyanarra a helyre kertl, ugyanabba a burkolatba illik, és analég miiszer. Kiegészité analég miszerek
beépitése szintén megengedett.

14.4.6 Elektronikus hitéviz-héméré helyettesithetd kapillaris hdmérdvel, és standard-manométer
helyettesithetd preciziés nyomasmérdvel.

14.4.7 Az auton talalhatd emelési pontok megerdsitése megengedett, ezek at is helyezheték, és
kiegészitd emelési pontok is létrehozhatok.

14.4.8 Lokharitdkon talalhato ,babak” eltavolitasa megengedett, de a Iokharitoknak az eredeti
helyzetiikben kell maradniuk (kivéve, ha jelen Fliggelék 12. fejezetének rendelkezései értelmében
eltavolithatok).

14.4.9 A keszty(tartd és az ajtozsebek mddositasa megengedett, de csak abban az esetben, ha ezek
méretének ndvelésére kertl sor.

14.4.10 Ha egy rendezvény kiirdsa értelmében a motor als6 védelme megengedett, akkor a
fékcsovek, és benzincsdvek hasonld védelmére is van lehetdség.

14.4.11 Rendérségi jelzések elhelyezése és jellege szabadon valaszthatd, amennyiben ez az auté
tulajdonosanak orszagaban torvényi el6irasokba nem Utkozik.

14.4.12 Az eredetitél eltéré kormanykerék hasznalata megengedett, de a kormanyoszlophoz valo
rogzités modszerének azonosnak kell lennie.

14.4.13 Az auté villamos rendszerébe kiegészitd relék és kapcsolok szerelhetbk, valamint az
akkumulator kabele meghosszabbithato.

14.4.14 Minden elektromos kapcsolé mikddése, elhelyezése, és kiegészité berendezések esetén a
kapcsoldk szama szabadon valaszthaté.

14.4.15 A kerekeket diszité elemek eltavolithatok, a kerekek kiegyensulyozhatok.

14.4.16 Anyak és csavarok cseréje, valamint ezek biztosité szeggel, vagy dréttal térténd biztositasa
megengedett.

14.4.17 Fényszorovedd burkolatok hasznalhatdk, ha ezek semmilyen aerodinamikai hatast nem
gyakorolnak az autoéra.

14.4.18 A kézifék atalakithaté ugy, hogy azonnal oldjon (,fly-off”).

14.4.19 Alkalmazhato az adott osztaly periodusabdl szarmazé eltavolithaté keményteté (Hardtop),
mely az autd gyartéjatol, vagy kulsé beszallitétol szarmazik.
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IX. FUGGELEK: AZE, F ES G1 PERIODUS VERSENY-TURAAUTOIN ES VERSENY-GT-AUTOIN
ENGEDELYEZETT MODOSITASOK
MINDEN EGYEB MODOSITAS TILOS

1. Alvaz
Az eredeti kivitelével és méreteivel egyeznie kell, de helyi merevitése megengedett.

2. Els6 és hatso felfiiggesztés

2.1 Stabilizatorok:

2.1.1 Stabilizator alkalmazasa megengedett feltéve, hogy nem képez kiegészité felfliggeszts elemet.
2.1.2 A stabilizator nem lehet allithatd, és egy darab tdmoér radanyagbdl kell allnia.

2.1.3 Univerzalis gdémbfejek (G-szemek) alkalmazasa megengedett, hogyha beépitésiik altal a futémi
geometrigja nem valtozik meg.

2.2 Lengéscsillapiték: A periddusspecifikacioval megegyezd tipusu allithatd lengéscsillapitok
hasznalata megengedett.

2.3 Rugétanyérok:

2.3.1 Allithat6 rugotanyérok, és allithatd magassagu futémiivek alkalmazasa tilos kivéve, ha ezek az
adott autotipus periddusspecifikacidjahoz tartoznak. Ebben az esetben csak az eredeti szerkezet
hasznalhat6 az allitashoz.

2.3.2 Eredeti rugétanyérok megvaltoztatasa tilos.
2.4 Futémii rugék:

2.4.1 Az eredeti rugok helyettesithet6k mas rugokkal abban az esetben, ha ezek kivitele és szama
megegyezik a periddusspecifikaciéo azon rugodinak tulajdonsagaival, melyeket helyettesitenek.

2.4.2 A rugok tekercseinek/lapjainak szama szabadon valaszthato.

2.4.3 Progressziv rugok hasznalata csak abban az esetben megengedett, ha ezek a
periodusspecifikacio részét képezik.

2.5 Futomiimerevitések/merevité rudak és csovek: Hasznalatuk tilos kivéve, ha az adott modell
periodusspecifikacidjaban szerepelnek.

3. Rugék
A futom rugdinak kivételével az 6sszes rugd helyettesitheté mas rugokkal, azzal a feltétellel, hogy
ezek szama, anyaga és rugoéallandéja megegyezik azon rugok tulajdonsagaival, melyeket
helyettesitenek.

4. Dinamé/generator és gyujtas
Egyenaramu dinamo cseréje megegyezd, vagy nagyobb teljesitményi, a periédusspecifikaciénak
megfelel6 valtakozé aramu generatorra megengedett, de ennek rendszerét és meghajtasi maédjat
megvaltoztatni tilos. Bordasszij-tarcsak hasznalata tilos. Az alap specifikacional kisebb atmérgja
gyujtogyertyak hasznalata megfelel§ adapter hasznalatanak segitségével megengedett abban az
esetben, ha bizonyitott ezek haszndlata az adott periédusban.
Elektronikus motorfordulatszam-hatarolok hasznalata tilos.

5. Motor

5.1 Felfuras:
Megengedett az eredetinél legfeljebb 1,2 mm-rel nagyobb furat készitése azzal a feltétellel, hogy az
igy megnovelt I6kettérfogat miatt a gépkocsi nem Iépi tul az adott periodusra meghatarozott
I6kettérfogat-osztalyt.
Minden 1970.01.01. és 1971.12.31. ko6zo6tt épitett gépkocsi motorja felfurhaté a G periédus
I6kettérfogat-osztalyanak hataraig. Ez a lehetéség fennall minden egyéb gépkocsira is, ha ennek
tényét az adott autéra, vagy alvazra vonatkozoé térténelmi adatok bizonyitjak.
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5.2 Hengerfej és motortomb:
A sdritési viszony megvaltoztatasa megengedett a hengerfej és a motorblokk fellletének
megmunkalasaval, és/vagy a hengerfejtomités elhagyasaval, vagy eltérd vastagsagu
hengerfejtémités alkalmazasaval.
Csak homologizalt szelepemeld himbak alkalmazasa megengedett.

5.3 Dugattyuk, vezérmiitengelyek és szeleprugok:
Amennyiben a beépitett alkatrészek szama nem Iépi tul a homologizalt motor adott alkatrészeinek
szamat, ugy ezek megvaltoztathatdk, vagy az eredetitél szerkezet és gyartasi méd szerint
kildénbdz6 dugattyuk, vezérmiitengelyek és szeleprugok alkalmazhatok.

5.4 Finom megmunkalas:
A motor alkatrészeinek megmunkalasa, polirozasa, és centrirozasa megengedett, amennyiben

5.4.1 e folyamatok anyag hozzaadasa nélkiil toérténnek.

5.4.2 afolyamatok utan is egyértelmien bizonyithatd, hogy az adott alkatrész a szériagyartasbdl
szarmazik, és jelen rendelkezések szerint engedélyezett és/vagy homologizalt.

5.4.3. a gépkocsi homologizaciés lapjan feltlintetett vagy a J. Fliggelékben a periédusra
vonatkozéan megadott tlirések mellett a homologizacios lap szerinti
méreteket, és tomegeket betartjdk. Amennyiben az auté igazolvanyaban ezen tirések nem
szerepelnek, ugy +/- 5 %-os tlrés a mérvado.

6. Olajrendszer:

6.1 Csak a motorolaj szamara épitheté be olajsziiré és/vagy olajh(ité.

6.2 Az olajhltéknek - felllrél nézve - a karosszéria hatarolé vonalain belll kell lennitik.

6.3 Az olajteknében elhelyezhetbk rogzitett, vagy mozgo hullamtoré lemezek és falak.

7. Kipufogérendszer

7.1 A kipufogdcsonknak az eredetivel megegyezének kell lennie, de a kipufogédobok és csdvek
szabadon valaszthatok.

7.2 A kibocsatott zajszintnek azon orszag térvényben el6irt hatarain belll kell esnie, amelyben az
adott rendezvény zajlik.

7.3 A kipufogocsdvek végzddéseinek legfeljebb 45 cm, de legalabb 10 cm magassagban kell lennie
az uttdl. Ezeknek az auté kilsé hatarolé vonalan belil kell esnilik, attél legfeljebb 10 cm tavolsagban
lehetnek, és az autd tengelytavjanak kézepétdl hatrébb kell végz&dnitk. A végzddés csak akkor eshet
a gépkocsi kilsé hatarold vonalan kivilre, ha ez az auté periddusspecifikaciojaval megegyezik.
Ezeken kivil kotelezd megfeleld védelmet kialakitani a forré kipufogdcsovek altal okozott égési
sérllések elkerllése céljabal.

7.4 A kipufog6 régzitése nem lehet ideiglenes jellegli. A kipufogdgaz csak a rendszer végén léphet a
szabadba. Az alvaz semmilyen része nem hasznalhaté a kipufogégazok vezetésére.

8. Uzemanyagrendszer

8.1 Elektromos benzinpumpak mechanikus pumpakra cserélheték, és forditva. A benzinpumpak
szama és elhelyezése szabadon valaszthato.

8.2 Barmilyen Gzemanyagtank hasznalata megengedett feltéve, hogy megfelel az 5.5. fejezet
rendelkezéseinek, tovabba a homologizalt, vagy egyéb médon meghatarozott befogadoképességet
nem haladja meg, valamint az eredeti tank beépitési helyére, vagy a csomagtérbe kerul beépitésre.

8.3 Az lizemanyagcsovek elhelyezése szabadon valaszthato.
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9. Porlasztok

9.1 A porlaszté/porlasztdék a homologizaciés lapon szereplé modelltél/modellektdl eltéré méreti
porlasztéra/porlasztokra cserélheték, amennyiben:

9.1.1 a szerkezet/szerkezetek markaja, minden részlete és mikdodési elve megegyezik az adott
modell periddusspecifikacidja szerinti porlasztééval/porlasztokéval (levegbcsappantyuk, fuvokak,
fojtoszelepek, pumpak, stb. szama).

9.1.2 a porlasztd/porlasztok kdzvetlenll a szivésorra szerelheték az eredeti régzité csavarok, vagy
csapok, és furatok segitségével barmilyen kézdarab alkalmazasa nélkuil.

9.2 Levegdszirdk, és azok burkolatai cserélhetdk a periodusspecifikacionak megfeleld légtolcsérre.
10. Erdatvitel

10.1 Valté: Csak olyan valté (kézi, vagy automata kapcsolasu), és attételsor hasznalhatd, amely a
periodusspecifikacionak megfelel. Ferdefogazasu fogaskerekek egyenes fogazasu fogaskerekekre
cserélheték.

10.2 Végattétel: Csak a periddusspecifikacidban felsorolt végattételek hasznalhatdk.

10.3 Differencialmii: A periédusspecifikacidban szerepld tipusu differencialzar hasznalata
megengedett.

11. Felnik és gumik

11.1 Felnik: Meg kell felelnilik a homologizaciés lapnak, vagy az adott periddus periddusspecifikacioja
szerintinek kell lennitik.

11.1.1 A felnik megerdsitése megengedett, és az erdsités a felnik rogzitési rendszerének
megvaltoztatasaval is jarhat feltéve, hogy az adott régzitési rendszert alkalmaztak az érintett modellen
az adott periédusban.

11.1.2 Az F periodus verseny-tiraautoin és verseny-GT-autoin hasznalhatok az eredeti felni
méreteivel megegyez6 méret ,Minilite” tipusu kdnnyifém felnik abban az esetben, ha semmilyen
egyeéb, a periédusspecifikacionak megfelel6 konnyiifém felni beszerzése nem lehetséges. Az
engedélyezett legnagyobb nyomtav betartasa kotelezé.

11.2 Gumik: Meg kell felelnitik a 8. fejezet rendelkezéseinek.

12. Fékek
A teljes fékrendszernek meg kell felelnie a peridédusspecifikacionak, az aldbbi kivételekkel:

12.1 A fékrendszer kétkords rendszerré alakithatoé oly médon, hogy a két kiilénalld hidraulikus fékkor
egyidejlleg hat mind a négy kerékre abban az esetben, ha sem a pedalok helyzetét és rogzitését,
sem azok szerkezetét, sem a karosszériat nem érinti az atalakitas. Fékrasegitd beépithetd, vagy
eltavolithato.

12.2 Nyomashatarol6 berendezés beépitése a hidraulikus fékrendszerbe csak abban az esetben
megengedett, ha szerepel a periédusspecifikacidban. Olyan berendezés, amellyel az elsé és hatsé
kerekek kozotti fékeré elosztasa megvaldsithatd, nem épitheté be oly médon, hogy azt a vezeté
tlésébdl allitani lehessen.

12.3 A féktarcsdk modositasa tilos.

12.4 A fékbetétek anyaga, és azok rogzitési modja szabadon valaszthato, de a surlédo felllet méretei
nem térhetnek el a homologizacios lapon szereplé méretektdl.
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13. Utastér

13.1 Szélvédok:

13.1.1 Csak biztonsagi tvegbdl készult szélvéddk hasznalata megengedett, kivéve, ha az adott
gépkocsi kivételes engedélyt kapott eltéré anyag hasznalatara.

13.1.2 1955 elbtt készult tet nélkali gépkocsik esetén a szélvédék szabadon valaszthatok. Ezeknek
azonban figgélegesen legalabb 20 cm-rel kell a motortér hatsé falanak felllete folé nyulniuk.

13.1.3 Az 1955 és 1961 kozott gyartott autdk esetében a szélvédbék minimalis méretei a kdvetkezd:
13.1.3.1 Fliggbleges magassag a motortér hatsoé falanak feliiletétél mérve: 20 cm.

13.1.3.2 Szélesség: 90 cm 1000 cm3-es lokettérfogatig, 100 cm 1000 cm3-es ldkettérfogat felett.
13.1.4 A szélvédb egyéb alkatrészeinek (keretek, régzitések, szigetelések) modositasa tilos.

13.2 A hatsé Uvegek, ajtolvegek, és oldalra nyilé Uivegek anyaga lehet biztonsagi tveg, vagy
valamilyen merev, atlatsz6 , legalabb 5 mm vastagsagu anyag (FAA tipusu anyag, pl.: Lexan 400
ajanlott).

13.3 Fuggélegesen nyil6 oldalablakok cseréje vizszintesen nyild toléablakra megengedett.

13.4 A fenti 13.3. fejezet szabalyanak kivételével az livegek egyéb alkatrészeinek (keretek,
rogzitések, szigetelések) modositasa tilos.

13.5 Az elsé Ulések mddosithatdk, utas oldali-, és hatso Ulések eltavolithatok.
13.6 Padl6- és tetSboritasok eltavolithatok, valamint ajtdkarpitok cserélhetdk.

13.7 A kezel6szerveknek, és azok miikddésének meg kell felelni a gyartdi specifikacioknak, de azok a
felhasznald igényei szerint modosithatok. Ez alatt a kormanyoszlop alacsonyabbra helyezését, a
kézifékkar meghosszabbitasat, annak az utastéren belili athelyezését értjik, valamint a kézifék
atalakitasat ugy, hogy az azonnal oldjon (,fly-off").

14. Alsé védelem
Az autd védelme érdekében felszerelt alsé védbszerkezet alkalmazasa engedélyezett, amennyiben
ilyen szerkezet szerepel az eredeti homologizacios lapon, vagy ha az adott rendezvény kiirasaban
engedélyezik.

15. Aerodinamikai eszk6zok
Aerodinamikai eszk6zok alkalmazasa tilos.

16. Ballaszt (po6tsuly)
Az autd tdmegébe beleszamithatnak ballasztelemek is, amennyiben ezek szilard, egy darabbdl allé
tombok, a pildtaflilke padldjahoz vannak rogzitve szerszam segitségével, ezek jol lathatok, és ezeket
a technikai ellenérok lepecsételték. Egy biztonsagosan rogzitet pétkereket is lehet ballasztként
hasznalni.

17. Karosszéria

17.1 Csak verseny-GT-autdk (GTS) esetében megengedett a karosszériat érinté olyan médositasok
végrehajtasa, melyeket a 2.3.7. fejezetben is felsorolt, a GT autdkra vonatkozé korabeli nemzetkdzi
rendelkezések értelmében az adott periédusban is végrehajtottak. A TELJES karosszérianak
egyeznie kell egy adott felszereltségi szinttel, mellyel az érintett modell, az adott periédus egy FIA
rendelkezések szerint megtartott nemzetkdzi versenyén rendelkezett.

17.2 Amennyiben a homologizalt karosszéria megvaltoztatdsara kerul sor, ugy annak az FIA gépkdnyvben
szerepelnie kell az auté torténetét leiré részben datummal, a valtoztatasok leirasaval, és
annak okaval egydtt.

17.3 A bukélampaknak, és azok miikddteté szerkezetének eredetinek kell lennitk.
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X. FUGGELEK o ]
»THOROUGHBRED”” GRAND PRIX AUTOKRA VONATKOZO MUSZAKI SZABALYOK

Altalanos kdvetelmények
A, Thoroughbred”™ Grand Prix auté egylléses, a periddusnak megfeleld 'GR’, ’"HR’ vagy 'IR’
csoportba sorolt Formula-1-es versenyauto .

(GR’ — egyuléses versenyautok az 1966.01.01 és 1971.12.31 kdz6tti periddusbal.)

(HR’ - egylléses versenyautok az 1972.01.01 és 1976. 12.31 kdzotti periodusbal.)

(IR’ — egylléses versenyautok az 1977.01.01 és 1982.12.31 kozotti periddusbdl, és 3 I-es  F1-es autdk
a6 1977.01.01 és 1985.12.31. kozétti periodusbal).

Az autdknak az abban az évben érvényes FIA Formula-1-es szabalyoknak kell megfelelnitik, amelyben
épitették azokat, vagy amelyben versenyeztek. Az autdnak neveznie kellett és sikeres gépatvételen kellett
atesnie nemzetkdzi Formula-1-es versenyen 1966.01.01 és 1985. 12.31. kdz6tt, amelyre vonatkozdan a
periodusbodl szarmazo bizonyitékok allnak rendelkezésre.

Az 1966.01.01 és 1985.12.31. kdzbtti periodusban egy Grand Prix csapat altal épitett és a gyartas évében
érvényes FIA Formula-1-es szabalyoknak megfelel§ Formula-1-es prototipus autdk szintén elfogadhatok,
feltéve, ha bizonyiték all rendelkezésre arrdl, hogy az autét a periodusban a Grand Prix csapat teszt- vagy
fejlesztési autoként hasznalta, és megerésiti az eredetét, az eredeti specifikaciot és a torténetét.

A csak Formula 3000-es versenyekre épitett vagy azokon részt vett autok nem fogadhatéak el. Az 1500
cm3-es turboéfeltoltésl, 3500 cm3 normal szivolizemi vagy gazturbinas motorok csak paradé vagy
bemutaté céljaira fogadhatok el.

Ahol az auté konstrukcidja lehetévé teszi a gyakorlati megoldast, minden vezetének a FIA Altal
Jévahagyott Fejtamaszt kell hasznalnia (HANS tipusu eszk6z).

Alvaz

Az alvaz megjelenésének és szerkezetének meg kell egyeznie az eredetiével. A kompozit szerkezetl alvaz
javitasahoz fel szabad vinni jarulékos anyagot, de az ilyen alvazak esetében professzionalis vizsgalati-
ellendrzési technologiat kell alkalmazni, és ezen vizsgalatok elvégzéseét igazolod bizonylatot a FIA Historic
Miszaki Gépkonyvhoz kell csatolni. Az alvazon semminem{ egyéb médositas nem fogadhato el, és meg
kell felelnie minden olyan biztonsagi kovetelménynek, amely abban a periddusban volt érvényes, amikor az
auté Nemzetkdzi versenysorozatokon vett részt (a tovabbiakban: ,Nemzetkdzi El6élet”).

Elsé és hatso6 kerékfelfiiggesztés

A felfliiggesztésnek meg kell felelnie a gyart6 altal megadott specifikacionak, vagy annak a rendszernek,
amelyre vonatkozdan a periddusban érvényes bizonyitékok allnak rendelkezésre. A rugdknak egy
darabbdl kell allniuk, és alland6 rugémerevséginek kell lennitk, hacsak nincs a periédusra vonatkozé
bizonyiték arra, hogy kettds rugdékat vagy valtozé rugdmerevségi rugokat hasznaltak volna. Az ezen
Bajnoksagban versenyzd 6sszes autd szamara tilos a gaztoltési vagy taviranyitasu tartallyal rendelkezé
lengéscsillapiték hasznalata. Az eredetileg aktiv felfliggesztéssel felszerelt autok visszaalakithatok a
periédusban az azonos modelinél alkalmazott nem-aktiv felfliggesztésire.

Motor
A beépitett motornak meg kell felelnie a gyarté specifikacidjaban megadott gyartmanynak, modelinek és
tipusnak. A motor-kategoériak a kdvetkez6k:

l. legfeljebb 3000 cm3-es kisebb szivomotorok

Il. legfeljebb 1500 cm3-es turbéfeltdltésii motorok (CSAK PARADEKRA ES BEMUTATOKRA)
1l legfeljebb 3500 cm3-es szivomotorok (CSAK PARADEKRA ES BEMUTATOKRA)
V. gazturbinak (CSAK PARADEKRA ES BEMUTATOKRA)

Az olyan motorok, amelyek a periédusukban kisebbek voltak, mint a felsé l6kettérfogat-hatar,

nem nagyobbithaték meg az autd nemzetkdzi elééletében alkalmazottnal nagyobb Iokettérfogatura.
Versenyeken csak olyan ,,,Thoroughbred™ Grand Prix auté vehet részt, amelyet legfeljebb 3000 cm3
I6kettérfogatu szivémotor hajt. A motor tipusanak meg kell egyeznie azzal, amelyet a nemzetkdzi
versenyen torténd részvétel soran hasznaltak az autéban, és amelyre vonatkozéan a periédusra érvényes
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10.

bizonyitékok rendelkezésre allnak ( pl. Cosworth DFV, Ferrari boxer és V12, Alfa Romeo V8, BRM V12
stb.) Az eredetileg Cosworth DFV (hosszu I6ket(i) motorral hajtott autok Cosworth DFV (révid 16ket{(
motort is hasznalhatnak, azonban a Cosworth DFY motort csak az olyan autékba szabad beépiteni,
amelyekbe eredetileg is ilyen motort épitettek, és erre a periédusra érvényes bizonyiték is van.

A fenti i), i) és iv) pontban felsorolt autdk FIA Historic MUszaki Geépkonyvenek elsé lapjan feél kell tlntetni
a kovetkezét: ,CSAK PARADEKRA ES BEMUTATOKRA”.

(A szelepfejen kivil semmilyen motror-alkatrészben tilos a titdnium alkalmazasa, hacsak nincs olyan, a
periédusra érvényes bizonyiték, amely alatdmasztja a hasznélatat.)

Gyujtas

A gyujtas-rendszer tipusanak meg kell egyeznie azzal, amit az auté nemzetkozi el6élete soran hasznaltak.
Barmely autéba beszerelhet6 az elektronikus fordulatszam-hatarolé berendezés. A DFV/DFY motorokon
tilos az elektronikus motoriranyité rendszerek alkalmazasa.

Miiszerezés

Elektronikus miiszereket be szabad szerelni, de az elektronikus miiszerek adatgydjtése csak a
kovetkezdkre korlatozodhat: motor fordulatszam, motor olajnyomas, motor olajhdmérséklet, motor
hitéfolyadék-hémérséklet, és tizeléanyag nyomas. A kerékfordulatszam-szenzorok csak a sajat tesztelés

soran szabad alkalmazni, és a ,,, Thoroughbred™ Grand Prix versenyek, valamint az iddmérés nélkuli
szabadedzés id6tartamara le kell szerelni azokat az autorol.

Kenés
Az olajhiiték elhelyezése megvaltoztathatd, de ezaltal nem szabad mdodosulnia az auté koérvonalrajzanak.
Fel kell szerelni egy 3000 cm3 térfogatu felfogd tartalyt.

Tiizel6anyag rendszer

A tizel6anyag-tartalyoknak meg kell felelnilik a K Figgelék 253.14. pontjaéban leirt biztonsagi
kovetelményeknek. A versenyz§ altal hasznalt barmilyen biztonsagi tizeldanyag-tartalynak a FIA altal
jévahagyott gyartotol kell szarmaznia. A FIA jovahagyasanak elnyerése érdekében a gyartonak igazolnia
kell termékeinek mindségét és a gyartasi folyamat egyenletes mindségét,, és azt, hogy azok megfelelnek
a FIA altal jovahagyott specifikacionak. A FIA altal elismert gyartoknak vallalniuk kell, hogy a
szabvanyoknak igazoltan megfeleld tizeléanyag-tartalyokat széllitanak gyfeleiknek. Ehhez minden egye
tartalyon fel kell tintetni a gyartd nevét, a gyartas idépontjat és a sorozatszamot. A FIA fenntartja maganak
a jogot, hogy a szdban forgo gyarto altal atadott dokumentacio attekintése alapjan tovabbi specifikacios
csomagokat is jovahagyjon. (A FIA Titkarsaga kérésre rendelkezésre bocsatja az FT-3-1999, FT3.5 és FT5
tartalyok miszaki specifikaciojat.)

A GR, HR és IR periddushol szarmazo, és szabvanyos tiizeléanyag-tartallyal vagy —tartalyokkal felszerelt
autdk esetében a tartalyokat a MIL-B-83054 Amerikai Katonai Specifikacionak megfelel6 biztonsagi habbal
kell feltdlteni. Az autdk csokkentett térfogatu tlizeldanyag-tartalyt hasznalhatnak, feltéve, hogy azt a FIA
altal jévahagyott gyarté allitotta eld, és a tartaly szerkezetét és mikoédésmadjat a gyartd jévahagyta. A
csokkentett térfogatu tartalyoknak bele kell férnilk az eredeti tartalyt befogadé térfogatba, és minden, a
tartaly kéril maradé szabad teret ki kell tolteni a fenti specifikaciéju habbal.

Mintegy 6t év elmultaval, a biztonséagi tartalyok éregedése az anyag szilardsagi tulajdonsagaink jelentds
romlasat okozhatja. A tdmlbket a gyartastol szamitott 6t éven tul nem szabad hasznalni, hacsak nem
kertltek bevizsgalasra és ujboli engedélyezésre a gyarto altal tovabbi két éves hasznalatra.

A toml6k semmi esetre sem hasznalhatok a gyartasuktol szamitott hét éven tul.

Sebességvalté

Az eredetileg félautomata sebességvaltoval felszerelt autok atalakithatok kézi miikddtetési
sebességvaltojura. A sebességvaltéd tipusanak és miszaki adatainak meg kell egyezniik az auté
versenytorténete soran hasznalt valté tipusaval és miiszaki adataival.

Féattétel

A féattételnek a differencialmivel egyiitt meg kell felelnie a gyarté altal az illet autéra megadott
specifikacionak és meg kell egyeznie azzal a tipussal, aminek hasznalatara a periédust illetéen bizonyiték
all rendelkezésre.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Fékberendezés

Csak a paradékon és bemutatokon résztvevé autdkon alkalmazhatd szénszalas/szénszalas kombinacioju
fékszerkezet. Az eredetileg szénszalas/szénszalas kombinacioju fékszerkezettel felszerelt gépkocsik
fékberendezése atalakithaté acél féktarcsat, korabeli féknyerget és hagyomanyos betéteket alkalmazé
fékszerkezetre.

Kerekek

A kerekek atméréjének meg kell egyeznie azzal az eredeti atmérével, amilyet az auté nemzetkdzi el6élete
soran hasznaltak. A kerékpant szélességét nem szabad névelni, de csdkkenteni lehet annak érdekében,
hogy illeszkedjen az elérhetd gumiabroncsok méretéhez. A kerekeknek meg kell felelnitik a K Flggelékben
el6irt allapotvizsgalatok soran.

Gumiabroncsok

A Thorouhgbred Grand Prix autok névleges el8irt gumiabroncsa az Avon A11 gumikeverékl diagonal
abroncs, és csak ezt szabad hasznalni. Nedves id6ben csak a szabvanyos esémintazatu AVon
versenygumikat szabad hasznalni. A Bajnoksagban versenyenként csak egy slick-gumiabroncs garniturat

Szigoruan tilos gumiabroncs-melegit készllék hasznalata, vagy olyan mesterséges gumikeverék
alkalmazasa, amely befolyasolhatja a gumiabroncs futofellletének hiszterézisét.

Karosszéria

Az auto karosszériaja designjanak meg kell egyeznie azzal, amilyet az autd aktiv nemzetkozi elé6élete
soran hasznaltak. A karosszérian azokat a reklam-feliratokat kell megjeleniteni, amelyek az auté aktiv
nemzetkozi eléélete soran is hasznalatosak voltak (kivételt képez, ha annak az orszagnak a torvényei, ahol
a versenyt tartjak, masképpen rendelkeznek). Az autot fel kell szerelni a nemzetkézi eléélete soran
hasznalt, miikodéképes tizolto készilékkel. A tlzolté rendszereket ki szabad egésziteni a J Fligelék
274.14.1 pontjaban meghatarozott kdvetelményeknek megfeleld képsziilékkel.

Aerodinamikai segédeszk6zok

Az autdra csak olyan aerodinamikai eszk6zdket szabad felszerelni, amilyeneket a nemzetkozi eléélete
soran is hasznaltak. A felszerelt eszk6zok alakjanak, elhelyezésének és méreteinek meg kell egyezniuk
azzal, amilyen a nemzetkdzi eléélet soran volt.

Tilos az olyan aerodinamikai eszk6z0k hasznalata, amelyeket a rugézatlan részekhez rogzitettek, és/vagy
a vezetdbulésbdl allithatok voltak.

Az olyan autok, amelyeket eredetileg felszereltek aerodinamikai segédeszkozokkel, ezek nélkil is
hasznalhatok.

Az olyan autdk, amelyek rogzitett aerodinamikai kdténylemezt hasznaltak a periédusukban (1981 és 1982
soran), megtarthatjak az eredeti kéténylemez-rogzitést és -alakot. A kéténylemezt azonban annak
megfeleléen &t kell alakitani, hogy biztosithaté legyen a talajtdl mért 40 mm-es kotelezé minimalis statikus
szabad magassag. Gumiszalagok alkalmazasa nem megengedett.

Abban az esetben, ha a FIA miszaki ellenérének megitélése szerint barmely autéon annak jele
tapasztalhato, hogy allandé érintkezésbe kerul a talajjal, ezt jelenteni kell a versenyellenéroknek.
Minden olyan eszkdzt mikddésen kivil kell helyezni, amely abbdl a célbdl kertiilt felszerelésre, hogy
csokkentse a talaj feletti szabad magassagot.

Vilagité berendezések

Minden autét fel kell szerelni a verseny teljes id6tartama alatt mikoddképes, és a FIA altal jévahagyott (Id.
a Miszaki Lista 19. sz tételét) piros lampaval. Ennek a piros lampanak az aut6é hossziranyu kézépvonalara
merélegesen kell elhelyezkednie és az autd mogul jol lathatéan hatrafelé kell néznie, nem lehet 100 mm-
nél tavolabb az auté kézépvonalatdl, legaldbb 350 mm magassagban, és a hatsé kerék kbézépvonala
mogott, attol legalabb 4500 mm-re kell elhelyezkednie, és csak a normal Ul6helyzetet elfoglalo vezet6
kapcsolhatja be. Amennyiben LED-diédak alkotjak a lampat, ezek legaldbb 90 %-anak mikoddképesnek
kell lenniuk.

Méretek, tengelytav, nyomtav és tomeg

A tengelytavnak nem szabad 1,1%-nal (legfeljebb 17/25,4 mm) nagyobb mértékben eltérnie a periddusban
dokumentalt mérettél. A nyomtavnak nem szabad tullépnie a periodusban dokumentalt értéket.
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Az aut6 tuzelbanyag nélkul, de a ken6anyagokkal egyuttesen mért tdmege nem lehet kisebb, mint a FIA
Formula-1 Vilagbajnoksag Miiszaki Szabalyaiban arra az évre meghatarozott legkisebb megengedett
tdmeg, amely évben az autod eredetileg versenyzett (Id. a 18. pontot).

Abban az eseten, ha valamely autét a tdmeg-ellendrzésre kivalasztottak, a tlizeléanyagon kivil semmi
nem tavolithato el belble/réla, és semmilyen folyékony, szilard vagy gaznemi anyag nem helyezhetd
ra/tolthetd bele.

Az auto rugozott elemeinek az utfelllettdl mért tavolsaga a verseny id6tartama alatt nem lehet kevesebb,
mint 40 mm.

18. Mérettablazat
Lasd a kdvetkezd tablazatokat.
»ns 1HOroughbred””” Grand Prix Autok
Méretek az egyes periodusokban
Ev Teljes Elsé Elsé Elsé Hatsé Hatsé Hatsé
tomeg sarvédo sarvédo sarvédo sarvédo sarvédo sarvédo
Tii.anyag Max. Max. Max. Max. Max. Max.
nélkul szélesség | magassag | tulnyulas | szélesség | magassag | tulnyulas
1966 500 kg
1967 500 kg
1968 500 kg
1969 500 kg
elsé
1970 530 kg 1500 mm | kerékpant 1100 mm 800 mm'
magassaga
elsé 1
1971 550 kg 1500 mm kerékpant 1100 mm 800 mm'
magassaga
elsé
1972 550 kg 1500 mm kerékpant 1100 mm 800 mm'
magassaga
elsé
1973 575 kg 1500 mm | kerékpant 1100 mm 800 mm' 1000 mm
magassaga
elsé
1974 575 kg 1500 mm | kerékpant 1100 mm 800 mm' 1000 mm
magassaga
elsé
1975 575 kg 1500 mm | kerékpant 1100 mm 800 mm'
magassaga
1976 575 kg 1500 mm ua. 1200 mm 900 mm
1977 575 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1100 mm 900 mm
1978 575 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1100 mm 900 mm
1979 575 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1100 mm 900 mm
1980 575 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1100 mm 900 mm
1981 585 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1100 mm 900 mm
1982 585 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1100 mm 900 mm
1983 540 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1000 mm 1000 mm
1984 540 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1000 mm 1000 mm
1985 540 kg 1500 mm ua. 1200 mm | 1000 mm 1000 mm
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»s 1Horoughbred””” Grand Prix Auték
Méretek az egyes periédusokban

Ev Elsé Hatsoé Hatso Autoé Auté teljes | Szabad
kerekek kerekek kerekek magassaga | magassaga | magassag
Max. Max. Max. az elsd a talaj
szélesség atméré szélesség sarvédd felett
felett

1966

1967

1968

1969

1970

1971

1972

1973

1974

1975

1976 217 13” kerékpant 21" 50 mm

1977 217 13” kerékpant 21" 50 mm

1978 217 13” kerékpant 21" 900 mm

1979 217 13” kerékpant 21" 900 mm

1980 217 13” kerékpant 217 900 mm

1981 18" 26" teljes atm. 18" 900 mm 60 mm®

1982 18" 26" teljes atm. 18" 900 mm 60 mm®

1983 18" 26" teljes atm. 18" 1000 mm 60 mm’

1984 18" 26" teljes atm. 18" 1000 mm 60 mm®

1985 18" 26" teljes atm. 18" 1000 mm 60 mm’

'Ezt a méretet a rugok sikjatol mérik

’A szabad magassag eredetileg 60 mm,
de a a periédustol fiiggetlenil minden autéra a minimalisan 40 mm a megengedett méret
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