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Mddositott cikkely-Modified Article Mddositas datuma-Date of application Publikalas datuma-Date of publication
ART. 1 OSZTALYBA SOROLAS CLASSIFICATION
1.1 Kategoriak és csoportok Categories and groups

A versenyeken hasznadlt gépjarmUiveket az aldbbi kategdridkra és The cars used in competition are divided up into the following

csoportokra lehet felosztani: categories and groups :
1. Kategéria Category |
e Gr.N Szériaautok e Group N Production Cars
e Gr.A Turaautok e Group A Touring Cars
e Gr.R Turaautdok vagy nagy sorozatban gyartott e GroupR Touring Cars or Large Scale Series Production Cars
szériaautok
e E-| csoport Szabad formula versenyautdk e Group E-| Free Formula Racing Cars
1l. Kategoria Category Il
e Gr.RGT Széria GT autok e Group RGT GT Production Cars
e Gr.GT3 Nagy turaautok e Group GT3 Cup Grand Touring Cars
e Gr.CN Gyari sportautdk e Group CN Production Sports Cars
e Gr.D Nemzetkozi formula versenyautdk e Group D International Formula Racing Cars
e Gr. E-ll Szabad formula versenyautdk e Group E-ll Free Formula Racing Cars
11l. Kategoria Category Il
e Gr.F Versenykamionok e Group F Racing Trucks
1.2 Hengerd(rtartalom szerinti osztalyok Cubic capacity classes

Az autdkat az aldbbi osztalyokba kell sorolni, hengerdirtartalmuktél The cars are divided up into the following classes according to their

fuggden: cubic capacity :
1. |legfeljebb 500 cm? 1. |upto 500 cm?
2. | nagyobb, mint 500 cm®  legfeljebb 600 cm? 2. |over 500cm?®  andupto 600 cm?
3. | nagyobb, mint 600 cm®  legfeljebb 700 cm? 3. |over 600cm?®  andup to 700 cm?
4. | nagyobb, mint 700 cm®  legfeljebb 850 cm? 4. |over 700cm?® andupto 850 cm?
5. | nagyobb, mint 850 cm?®  legfeljebb 1000 cm3 5. |over 850cm?®  andupto 1000 cm?
6. | nagyobb, mint 1000 cm?® legfeljebb 1150 cm? 6. |over 1000cm?®  and up to 1150 cm?
7. |nagyobb, mint 1150cm?3 legfeljebb 1400 cm3 7. |over 1150cm3®  and upto 1400 cm3
8. | nagyobb, mint 1400 cm?®  legfeljebb 1600 cm? 8. |over 1400cm?®  and up to 1600 cm?
9. |[nagyobb, mint 1600 cm?® legfeljebb 2000 cm? 9. |over 1600 cm3®  and up to 2000 cm?
10. |nagyobb, mint 2000 cm?®  legfeljebb 2500 cm? 10. |over 2000cm®  and up to 2500 cm?
11. | nagyobb, mint 2500 cm3 legfeljebb 3000 cm?® 11. |over 2500 cm®  and up to 3000 cm?
12. | nagyobb, mint 3000 cm® legfeljebb 3500 cm? 12. |over 3000cm®  and up to 3500 cm?
13. | nagyobb, mint 3500 cm3 legfeljebb 4000 cm3 13. |over 3500 cm®  and up to 4000 cm3
14. | nagyobb, mint 4000 cm® legfeljebb 4500 cm? 14. |over 4000 cm?®  and upto 4500 cm?
15. | nagyobb, mint 4500 cm3  legfeljebb 5000 cm? 15. |over 4500 cm®  and up to 5000 cm?
16. | nagyobb, mint 5000 cm? legfeljebb 5500 cm? 16. |over 5000 cm®  and up to 5500 cm?
17. | nagyobb, mint 5500 cm3 legfeliebb 6000 cm? 17. |over 5500 cm®  and up to 6000 cm?
18. | nagyobb, mint 6000 cm? 18. |over 6000 cm?
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Amennyiben az FIA kilonleges kovetelményei keretében mdasként
nem hatdrozza meg, bizonyos eseményeknél a szervezdk nem
kotelesek az 0Osszes, fent emlitett osztalyt a versenykiirasba
foglalni, tovdbba két, vagy tobb egymas utan kdvetkezd osztaly
Ossze is vonhatd a rendezvény adott kérilményeitdl fliggben.

Egyik osztaly sem oszthatd tovabb.

Unless otherwise specified in special provisions imposed by the FIA
for a certain category of competitions, the organisers are not bound
to include all the above-mentioned classes in the Supplementary
Regulations and, furthermore, they are free to group two or more
consecutive classes, according to the particular circumstances of
their competitions.

No Class can be subdivided.

ART. 2 MEGHATAROZASOK DEFINITIONS

2.1 Altalanos feltételek General Conditions

21.1 Sorozatgyartasu autdk (1. kategoria) Series Production cars (Category 1)
Olyan autdk, amelyekbdl bizonyos darabszdmu azonos példany Cars of which the production of a certain number of identical
(ennek meghatarozasat ldsd késébb) bizonyos idé alatt tortént examples (see definition of this word hereinafter) within a certain
legyartasat a gyartd kérésére igazoltdk, és amelyeket normal period of time has been verified at the request of the
kozforgalmi értékesitésre szantak (ennek meghatarozésat lasd manufacturer, and which are destined for normal sale to the public
késébb). (see this expression).
Az autdkat a homoldgizacids lapnak megfeleléen kell drusitani. Cars must be sold in accordance with the homologation form.

2.1.2 Versenyautok (II. kategéria) Competition cars (Category Il)
Egyedi példanyként épitett autdk, melyek kizarélagosan a Cars built as single examples and destined solely for competition.
versenyzés céljait szolgaljak.

2.1.3 Kamionok (lll. kategoéria) Trucks (Category Ill)

2.1.4 Azonos auték Identical cars
Azonos gyartdsi sorozatba tartozé gépjarm(ivek, melyek azonos Cars belonging to the same production series and which have the
karosszéridval (kivil-beliil) rendelkeznek, azonos mechanikai same bodywork (outside and inside), same mechanical components
alkatrészekbdl allnak és azonos alvézzal rendelkeznek (akkor is, ha and same chassis (even though this chassis may be an integral part
ez az alvdz a karosszéria szerves alkotdrésze lehet, pl. egy 6nhordd of the bodywork in case of a monocoque construction).
konstrukcio esetén).

2.1.5 Gépjarmiimodell Model of car
Olyan gyartasi sorozatba tartozd gépjarmd, amely Car belonging to a production-series distinguishable by a specific
megkllonboztethet6 a karosszéria meghatarozott koncepcidja és conception and external general lines of the bodywork and by an
altalanos kilsé vonalvezetése, valamint a motor és az er&atvitel identical mechanical construction of the engine and the
azonos konstrukcioja alapjan. transmission to the wheels.

2.1.6 Normal értékesités Normal sale
Ez a fogalom azt jelenti, hogy az autdkat egyéni vasarlok Means the distribution of cars to individual purchasers through the
részére, a gyartd normal kereskedelmi csatorndin keresztiil normal commercial channels of the manufacturer.
terjesztik.

2.1.7 Homoldgizacio Homologation
Az a hivatalos igazolas, amelyet az FIA ad ki arrdl, hogy egy adott Is the official certification made by the FIA that a minimum number
modellhez tartozd gépjarmii gyartdsa a sorozatgyartas feltételei of cars of a specific model has been made on series-production
kozott elegendd szamban megtortént ahhoz, hogy az besorolhatd terms to justify classification in Production Cars (Group N), Touring
legyen, a szériaautdk (Gr. N), vagy a turaautdk (Gr. A) kategériajdba Cars (Group A), of these regulations.
a jelen szabdlyok szerint.
A homoldgizécid kiadasara irdnyuld kérelmet annak az orszagnak az Application for homologation must be submitted to the FIA by the
ASN-je koteles az FIA részére benydjtani, amelyben az autdét ASN of the country in which the vehicle is manufactured and must
gyartottak, és ehhez ki kell toltenie egy homologizacids entail the drawing up of a homologation form (see below).
formanyomtatvanyt (lasd késébb).
Ennek meg kell felelnie azon kildnleges s zabalyok elGirasainak, It must be established in accordance with the special regulations
melyek cime “Homoldgizacidés szabalyok”, s melyeket az FIA called "Homologation Regulations", laid down by the FIA.
rogzitett.
Egy sorozatgyartasu autd homoldgizacidja 7 évvel az adott auté Homologation of a series-produced car becomes null and void 7
sorozatgyartdsanak utolsé napjat kovetden lejar. (A gyartds évi years after the date on which the series-production of the said
darabszama az adott csoport minimalis homoldgizaciés model has been stopped (series-production under 10 % of the
darabszamanak 10% -a ala esik) minimum production of the group considered).
Egy modell homoldgizacidja csak egy csoportban lehet érvényes, The homologation of a model can only be valid in one group,
Szériaautok (Gr N)/ Taraautok (Gr A). Production Cars (Group N) / Touring Cars (Group A).

2.1.8 Homoldgizaciés formanyomtatvanyok Homologation forms
Minden, az FIA dltal jovédhagyott autérdl részletes, leird All cars recognised by the FIA is the subject of a descriptive form
formanyomtatvényt, kell kitélteni, melyet homoldgizacids called "Homologation Form" on which must be entered all data
formanyomtatvénynak neveznek, melyen minden olyan adatot fel enabling identification of the said model.
kell tintetni, mely az emlitett modell azonositasat lehetévé teszi.
Ez a homoldgizacids formanyomtatvany meghatdrozza a gyartd dltal This homologation form defines the series as indicated by the
jelzett sorozatot. manufacturer.
A sorozat, nemzetkodzi versenyeken engedélyezett mddositdsait, According to the group in which the competitors race, the
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b.

C.

annak a csoportnak megfelel6en, melyben a résztvevék

versenyeznek, a J fuggelékek tartalmazzak.

Az alkalmazandé homoldgizaciés formanyomtatvany legutdbbi

véltozatdnak a bemutatdsa kotelezd, ha a technikai felligyel§ a

verseny soran azt barmikor is koveteli.

Abban az esetben, ha a nyomtatvanyt nem mutatjak be, a bintetés

akar a versenyzd részvételének visszautasitasat is jelentheti.

A formanyomtatvanyoknak vagy:

o FIAdltal lebélyegzett, vagy vizjellel ellatott

e Vagy az ASN altal lebélyegzett vagy vizjellel ellatott (de csak
akkor, ha a gyartd ugyanazon nemzetiségli, mint az ASN)
papiron kell lennie.

Ezen tul, azokhoz a tdraautékhoz (Gr. A), melyeket a

karosszériat/héjat érint6 “kit”-tel(lasd késébb) szereltek fel, be kell

mutatni azt az eredeti igazoldst is, amelyet az 6sszeszerelés soran a

gyarto cég ad ki.

Ha egy homologizacids formanyomtatvany érvényesitésének

datuma egy verseny idejére tehetd, akkor azt érvényesnek kell

tekinteni a verseny egész idGtartama alatt.

A szériaautok (Gr. N) esetében, a csoportra vonatkozé forma-

nyomtatvanyon tul, a sorozatgyartasu turaautéra (Gr.A) vonatkozd

formanyomtatvanyt is be kell mutatni. Barmilyen kétség esetén,

mely egy gépjarmimodell homologizaciés formanyomtatvanyaval

Osszevetett ellendrzését kovet6en még fenndll, a technikai

ellenérok az adott gépjarm(i marka kereskedelmi forgalmazodi

részére kiadott kezelési konyvre, vagy az Osszes potalkatrészt

felsorold, éltalanos katalogusra kell tdmaszkodniuk.

Amennyiben megfelel6 pontossagi dokumentdcié nem all

rendelkezésre, a technika ellen6rok kozvetlen ellenérzést is

végrehajthatnak, egy a gyartd képviseletétél beszerezhetd,

azonosito alkatrésszel val6 6sszehasonlitas formajaban.

A nevezének kell gondoskodnia az autdjara vonatkozd

homologizaciés okmény beszerzésérdl sajat ASN-jén keresztiil.

A homoldgizacios lap ismertetése:

Egy ilyen formanyomtatvany az aldbbiak szerint néz ki:

o Alapformaja az alapmodellrél ad ismertetést.

o Egy késébbi fokon, bizonyos szamu pdtlapokon kell ismertetni a
homoldgizacids kiterjesztéseket, melyek lehetnek "Valtozatok”,
“Hibaigazitas” vagy “Fejlesztések” cimiek.

Valtozatok (VF, VP, VO, VK)

Ezek lehetnek szallitott valtozatok (VF), (ahol is két szallitd
ugyanazon alkatrészekkel latja el a gyartot és az ugyfélnek nincs
vélasztasi lehet&sége), vagy gyartdsi véltozatok (VP) (kivansag
szerint a képviseleteknél beszerezhet6k), vagy kivansag szerinti
véltozatok (VO), (melyeket csak kilon kérésre szdllitanak), vagy
“kit”-ek (VK), (melyeket szintén csakkilon kérésre szallitanak).

Hibaigazitas (ER)

El6z6leg, a gyartd altal, a formanyomtatvanyon feltlintetett
tajékoztatds nem megfelel6 részének kiigazitasara, torlésére
szolgal.

Tipusfejlesztés (ET)

Olyan véltoztatasok, melyeket elvégez a gyartd az alapmodellen (az
autd eredeti formdjaban torténd gyartasanak megsziintetése.)

Homoldgizacids lap hasznalata

1) Valtoztatasok (VF, VP, VO, VK)

A versenyz8 sajat vdlasztasa szerint barmelyik vdltozatot, vagy
egy valtozat barmely részét felhasznalhatja, de csak olyan
feltétellel, hogy az ily mddon kialakitott jarm{ minden mf(iszaki
adatdnak meg kell felelnie az autdéhoz tartozé homoldgizacios
formanyomtatvanyban feltiintetetteknek, vagy azokat a J fuggelék
kifejezetten engedélyezi.

Kulonboz6 VO-k kombinacidja az aldbbi alkatrészeket illetGen
tilos: turbdfeltolts, fékek és sebességvaltd.

Példaul, egy féknyeregnek a valtoztatdsi lapon meghatéarozott
felszerelése csak akkor lehetséges, ha a fékbetétek méretei, stb.
megfelelnek, az autéhoz kiadott formanyomtatvanyon feltlintetett
adatoknak. (A szériaautdkkal Gr. N- kapcsolatban lasd még a 254-2

modification limits allowed in international competition for the

series are stated in Appendix J.

The presentation of the latest version of the applicable

homologation forms is compulsory upon request by the scrutineers

at any time during the competition.

In case of non-presentation, the penalty may go as far as to refuse

the participation of the competitor in the competition.

The form presented must imperatively be printed:

o Either on FIA stamped/watermarked paper

e Or on stamped/watermarked paper from an ASN only if the
manufacturer is of the same nationality as the ASN concerned.

Likewise, if a Group A car fitted with a Kit Variant (see below)

concerning the chassis/shell is used, the original certificate supplied

at the time of mounting by a centre approved by the manufacturer

must be presented.

Should the date for the coming into force of a homologation form

fall during a competition, this form is valid for that competition

throughout the duration of the said competition.

With regard to Production Cars (Group N), apart from the specific

form for this group, the Touring Cars (Group A) form must also be

submitted.

In case of any doubt remaining after the checking of a model of car

against its homologation form, the scrutineers must refer either to

the maintenance booklet published for the use of the make's

distributors or to the general catalogue in which are listed all spare

parts.

In case of lack of sufficient accurate documentation, scrutineers

may carry out direct scrutineering by comparison with an identical

part available from a concessionaire.

It is up to the competitor to obtain the homologation form
concerning his car from his ASN.

Description :

A form breaks down in the following way :

e A basic form giving a description of the basic model.

e At a later stage, a certain number of additional sheets describing
"homologation extensions", which can be "variants", or "errata"
or "evolutions".

Variants (VF, VP, VO, VK)

These are either supply variants (VF) (two suppliers providing the
same part for the manufacturer and the client does not have the
possibility of choice), or production variants (VP) (supplied on
request and available from dealers), or option variants (VO)
(supplied on specific request), or "kits" (VK) (supplied on specific
request).

Erratum (ER)

Replaces and cancels an incorrect piece of information previously
supplied by the constructor on a form.

Evolution of the type (ET)

Characterises modifications made on a permanent basis to the
basic model (complete cessation of the production of the car in its
original form.

Use

1) Variants (VF, VP, VO, VK)

The competitor may use any variant or any article of a variant as he
wishes, only on condition that all the technical data of the vehicle,
so designed, conforms to that described on the homologation form
applicable to the car, or expressly allowed by Appendix J.

The combination of several VOs on the following parts is prohibited
: Turbocharger, brakes and gearbox.

For example, the fitting of a brake caliper as defined on a variant
form is only possible if the dimensions of the brake linings, etc.
obtained in this way, are indicated on a form applicable to the car
in question. (For Production Cars (Group N), see also Art. 254-2).
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is).

A “kit” vdltozatokat illetéen (VK), azok csak a homoldgizacids
formanyomtatvdnyon a konstruktér altal megjelolt feltételek
mellett hasznalhatdak.

Ez kiilonosképpen azokat az alkatrészcsoportokat illeti, amelyeket
a nevezének kotelezGen egy egységnek kell tekintenie, és azokat
az el6irdsokat, amelyeket figyelembe kell vennie — amennyiben
azok alkalmazhatdak.

FIA Bajnoksagok versenyein, a gépatvételen be kell mutatni a
WRC, S2000 Rallye, S2000, R5 és Superl600 autok esetében az
,FIATechnical Passport” -ot

A jeleket, amikkel parositjdk a dokumentumot,
eltavolitanisemmilyen korilmények kozott.

2) Tipusfejlesztés (ET)

(Szériaautok - Gr. N esetén lasd még a 254-2 is).

Az autdknak meg kell felelnitik egy adott fejlesztési fokozatnak
(fuggetlentil az id6ponttdl, amikor a gydrat elhagyta) és ily
modon egy fejlesztésre iranyuld valtoztatdst vagy csak teljes
egészében, vagy egyaltaldn nem lehet felhasznalni.

Ezentul, ha egy nevez6 egyfajta fejlesztés megvaldsitdsat
vélasztotta, attdl a pillanattél kezdve az Osszes, azt megel6z6
fejlesztéseket is alkalmaznia kell, kivéve ott, ahol nem lehetséges:
pl. ha a fékeket, egymdst kovetGen, két izben fejlesztették
tovabb, csak azt lehet haszndlni, mely az autd fejlesztési
fokozatanakidépontjahoz tartozik.

nem szabad

As far as Kit Variants (VK) are concerned, they may not be used only
under the conditions indicated by the manufacturer on the
homologation form.

This concerns in particular those groups of parts which must be
considered as a whole by the competitor, and the specifications
which are to be respected, if applicable.

For FIA championships, the FIA technical passport of WRC, S2000-
Rally, S2000, R5 and Super 1600 cars must be presented at
scrutineering for the competition.

In addition, the markings linked to the technical passport must not
be removed under any circumstances.

2) Evolution of the type (ET)

(For Production Cars — Group N, see also Art. 254-2)

The car must comply with a given stage of evolution (independent
of the date when it left the factory), and thus an evolution must be
wholly applied or not at all.

Besides, from the moment a competitor has chosen a particular
evolution, all the previous evolutions must be applied, except
where they are incompatible.

For example, if two brake evolutions happen one after another,
only that corresponding to the date of the stage of evolution of the
car may be used.

2.19 Mechanikai alkatrészek Mechanical components
Minden olyan szlkséges tartozék - akar mozgo, akar nem -, ami a All those necessary for the propulsion, suspension, steering and
meghajtds, felfliggesztés, kormanyzas vagy fékezés normalis braking as well as all accessories whether moving or not which are
Uzemeléséhezsziikséges. necessary for their normal working.

2.1.10 Eredeti vagy széria alkatrészek Original or series parts
Olyan alkatrészek, amely az illet§ gépjarmi konstruktére altal A part which has undergone all the stages of production foreseen
elirdnyzott és végrehajtott valamennyi gyartasi fazison atestek, és and carried out by the manufacturer of the vehicle concerned, and
eredetileg azokat a gépjarmlire felszerelték. originally fitted on the vehicle.

2.1.11 Anyagok — Definiciok Materials — Definitions
X alapu 6tvozet (pl. Ni alapu 6tvozet) X Based Alloy (e.g. Ni based alloy)
X-nek kell az 6tvozetben a legnagyobb mennyiségben jelen lennie, X must be the most abundant element in the alloy on a % w/w
ez az alap tomeg %. X Osszetevd minimalis lehetséges basis. The minimum possible weight percent of the element X must
tomegszazalékos aranyanak mindig nagyobbnak kell lennie, mint always be greater than the maximum possible of the sum of each of
barmely mds 0Osszetevd lehetséges maximalis 0Osszegének the other individual elements present in the alloy.
tomegszazalékosardnya.
X-Y alapu 6tvozet (pl. Al-Cu alapu 6tvozet) X-Y-based alloy (e.g. Al-Cu-based alloy)
X-nek kell az 6tvozetben a legnagyobb mennyiségben jelen lennie. X must be the most abundant element.
Tovébba Y-nak a médsodik legnagyobb komponensnek kell lennie (ez In addition, element Y must be the second highest constituent
az alap témeg %) X utan. (%w/w) after X in the alloy.
X-Y Osszetev6k minimalis lehetséges tomegszazalékos aranyainak The minimum possible sum of the weight percentages of the
az Osszege mindig nagyobbnak kell lennie, mint barmely mas elements X and Y must always be greater than the maximum
Osszetevd lehetséges, maximalis tOmegszazalékos aranydnak az possible percentage of the sum of each of the other individual
Osszege. elements present in the alloy.
Intermetallikus anyagok (pl. TiAl, NiAl, FeAl, Cu3Au, NiCo) Intermetallic materials (e.g. TiAl, NiAl, FeAl, Cu3Au, NiCo)
Ezek olyan anyagok, amelyek intermetallikus fazisokon alapulnak, These are materials where the material is based upon intermetallic
ami azt jelenti, hogy az anyag matrixdt tobb, mint 50 phases, i.e.the matrix of the material consists of more than 50%v/v
térfogatszdzalék intermetallikus fazis alkotja. intermetallic phase(s).
Egy intermetallikus fazis egy szilard anyag két vagy tobb fém kozott, An intermetallic phase is a solid solution between two or more
amely részben ionos, kovalens vagy fémes kotést jelent, hosszi metals exhibiting either partly ionic or covalent, or metallic bonding
tavu rendezettséggel, a kompoziciok sz(ik tartomdnyaban a with a long range order, in a narrow range of composition around
sztéchiometrikus arany kordl. the stoichiometric proportion.
Kompozit anyagok Composite materials
Az anyagot eltér6 komponensekbdl allitjak 6ssze, az egyesités az Material formed from several distinct components, the association
egészet olyan tulajdonsagokkal latja el, amivel a komponensek of which provides the whole with properties which none of the
ktlon-kilon nem rendelkeznek. components taken separately possesses.
Ezek olyan anyagok, ahol a matrix anyagot egy folyamatos vagy egy More specifically, these are materials where a matrix material is
megszakitott fazis ergsiti meg. reinforced by either a continuous or discontinuous phase.
A matrix lehet fém, kerdmia, polimetrikus vagy lUveg alapu. The matrix can be metallic, ceramic, polymeric or glass based.
A megerdsités torténhet hosszu szalak altal (folyamatos) vagy révid The reinforcement can be present as long fibres (continuous
szalakkal, rostokkal, részecskékkel (nem folyamatos). reinforcement) or short fibres, whiskers and particles

(discontinuous reinforcement).

Fém matrix kompozitok Metal Matrix Composites (MMCs)
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Ezek kompozit anyagok fém matrixokkal, amelyek tobb mint 2
térfogatszdzalék fazist tartalmaznak, s nem oldédnak fel a
fémmatrix folyékonyfazisaban.

A 2 térfogatszazalék alatt "a matrix folyadékfazis legalacsonyabb
hémérsékletét" kell érteni.

Kerdmia anyagok (pl. de nem kizérdlag a kovetkez6k Al203, SiC,

These are composite materials with a metallic matrix containing a
phase of more than 2%v/v which is not soluble in the liquid phase
of the metallic matrix.

The 2%v/v is to be understood : “at the lowest temperature of the
matrix liquid phase”.

Ceramic materials (e.g. but not restricted to Al203, SiC, B4C, Ti5Si3,

B4C, Ti5Si3, Si02, Si3N4)

Szervtelen, nemfémes anyag, amelyet fémes és nemfémes vegyiilet
alkot.

Keramia anyag lehet kristalyos vagy részben kristélyos.

Ontéssel késziil, mely leh(ilés soran megszilardul, vagy egyidejiileg
kertl megformaldsra és kiégetése vagy egymast kovetGen hé
hatasara.

Si02, Si3N4)

Inorganic, non-metallic material made from compounds of a metal
and a non-metal.
Ceramic material may be crystalline or partly crystalline.

It is formed by a fused mass, which solidifies as it cools, or which is
formed and matured at the same time, or subsequently, by the
action of heat.

2.1.12 Plomba Seal
Eszk6z, melyet arra haszndlnak, hogy egy jarmd adott alkatrésze Element used for identifying components of a vehicle for either of
a kovetkezé célok barmelyikére azonosithatd legyen: the following purposes :
e Hasznalt vagy cserélt alkatrészek ellenérzése e Control of the use or replacement of a component
e Hasznalt, vagy jelolt alkatrészek darabszdmanak nyomon e Follow up of the number of components used or registered as
kovetése, ahol a szabalyok el&irjak required by the applicable regulations
e Kozvetlen, vagy kozvetett technikai ellenérzésre kiszerelt e Registration of a component seized for carrying out immediate or
alkatrészazonositasara differed technical checks
o Megakadalyozza az  alkatrészek szétszerelését  és/vagy e Prevent the dismantling and/or the modification of a component
maodositasat or part of an assembly
e Barmely mds esetben, ha a technikai és/vagy a sportszabdlyok e Any other need for the application of technical and/or sporting
ezt el6irjak regulations
2.2 Meéretek Dimensions
Az autdfellilnézeti keriilete Perimeter of the car seen from above
Az aut6, ahogy az a kérdéses verseny sordn, a rajtracson The car as presented on the starting grid for the competition in
megjelent. question.
2.3 Motor Engine
2.3.1 Hengerdrtartalom Cylinder capacity
A hengerben (vagy hengerekben), a dugattyd (vagy dugattyuk) Volume V generated in cylinder (or cylinders) by the upward or
felfelé és lefelé iranyuld mozgasa altal meghatarozott térfogat.  downward movement of the piston(s).
V=0.7854 xd?x|xn V=0.7854 xb?xsxn
ahol: d = furatdtméré where: b =bore
| = [6kethossz s = stroke
n = hengerek szdma n = number of cylinders
2.3.2 Feltoltés Supercharging
Az égéstérben |év6 lGizemanyag-levegd keverék tomegének Increasing the weight of the charge of the fuel-air mixture in the
megnovelése a normdl légkéri nyomas dltal  biztositott combustion chamber (over the weight induced by normal
tomegérték folé (figyelembe véve a statikus és dinamikus atmospheric pressure, ram effect and dynamic effects in the intake
hatdsokat a szivd és/vagy kipufogd rendszerben) barmilyen, erre a and/or exhaust systems) by any means whatsoever.
célrafelhasznalhatd eszkoz segitségével.
Az Uzemanyag nyomads alatti befecskendezése nem tekintendd The injection of fuel under pressure is not considered to be
feltoltésnek (ldsd az Altaldnos el8irdsok 252-3.1. pontjat). supercharging (see Article 252-3.1 of the General Prescriptions).
2.3.3 Hengerblokk Cylinder block
A forgattylhaz és a hengerek. The crankcase and the cylinders.
234 Szivocsé Intake manifold
Karburatoros rendszer esetén: In the case of a carburettor induction system
Az az alkatrész, amely 0Osszegy(jti a karburator(ok)bdl szdrmazdé Part collecting the air-fuel mixture from the carburettor(s) and
lizemanyag-levegé keveréket, és eljuttatia azt a hengerfej extending to the cylinder head gasket face.
tomitésifeluletéig.
Kézpontibenzinbefecskendezés esetén: In the case of a single-valve injection induction system
A fojtészelep hazatél a hengerfej tomitési feliletéig terjedé Part extending from the body of the butterfly valve inclusive to the
alkatrész, mely a levegd illetve a benzin-levegé keverék cylinder head gasket face, collecting and regulating the air or the
dramlasatszabdlyozza. air-fuel mixture flow.
Hengerenkénti benzinbefecskendezés esetén: In the case of a multi-valve injection induction system
A fojtészeleptdl a hengerfej tomitési fellletéig terjedd alkatrész, Part extending from the butterfly valves inclusive to the cylinder
amely a leveg6, illetve a benzin-levegé keverék dramldsat head gasket face, collecting and regulating the air or the air-fuel
szabalyozza. mixture flow.
Dizelmotor esetén: In the case of a diesel engine
A hengerfejre szerelt olyan szerkezet, amely a leveg6t egy Unit mounted to the cylinder head, which distributes the air from
MNASZ ATB CMSA / WMSC 30. 11. 2016.
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bemenetbdl vagy csébdl a hengerfej kiilonb6zé nyildsaihoz osztja
szét.

one inlet or a sole duct to the cylinder head ports.

2.3.5 Kipufogé csonk Exhaust manifold
Az az alkatrész, mely minden esetben a hengerfej legalébb két Part collecting together at any time the gases from at least two
nyildsabdl dsszegy(jti a gazokat, és eljuttatja az elsé tomitésig, cylmder.s fr.om the cylinder head and extending to the first gasket
amely elvalasztja azt a kipufogocss tobbi részétsl. separating it from the rest of the exhaust system.

2.3.6 A turbofeltsltés motoroknal a kipufogé a turbéfeltdlts utan For cars with a turbocharger, the exhaust begins after the
kez&dik. turbocharger.

2.3.7 Olajtekné Oil sump
A hengerblokk alatt elhelyezked§, ahhoz csavarral rogzitett The elements bolted below and to the cylinder block which contain
alkatrész, amely a motor kendolajat tarolja. and control the lubricating oil of the engine.

2.3.8 Motortér Engine compartment
Az a térfogat, amelyet a motor korilotti rogzitett vagy leszerelhet6 Volume defined by the fixed or detachable chassis and bodywork
alvaz és karosszéria elemek hatédrolnak. panels surrounding the engine.
Az erGatvitel nem része a motortérnek. The transmission tunnel is not part of the engine compartment.

2.3.9 Szaraz olajteknds kenés Lubrication by dry sump
Minden olyan rendszer, amely szivattyut hasznal ahhoz, hogy olajt Any system using a pump to transfer oil from one chamber or
szallitson egyik Uregbdl vagy térb6l a masikba, kivéve azt a compartment to another, to the exclusion of the pump used for the
szivattydt, amelyet kizarélag a motor alkatrészeinek normadlis normal lubrication of the engine parts.
kenésére haszndalnak.

2.3.10 Gépelemeknyugvé tomitései Static gasket for mechanical parts
A tomités egyetlen funkcidja, hogy legaldbb két, egymdshoz The only function of a gasket is to ensure the sealing of at least two
rogzitett alkatrész kozott lezardst biztositson. parts, fixed in relation to each other.
A tomitéssel elvalasztott feliiletek tavolsaga nem lehet tobb, mint 5 The distance between the faces of the parts separated by the
mm. gasket must be less than or equal to 5 mm.

23.11 Hécserélé Exchanger
Olyan mechanikus alkatrész, amely két dramlé kozeg kozotti Mechanical part allowing the exchange of calories between two
hécserét tesz lehetévé. fluids.
A hécserélSk elnevezésében elsé folyadék a hiitendé kozeg, a For specific exchangers, the first-named fluid is the fluid to be
masodik pedig a hité kozeg. cooled and the second-named fluid is the fluid that allows this
Példdul: olaj/viz h6cserél6 (az olajt a viz hditi). cooling.

E.g. Oil/Water Exchanger (the oil is cooled by the water).

2.3.12 Hiit6 — radiator Radiator
Egy specidlis h6cseréls, amely a levegd segitségével teszi lehetévé This is a specific exchanger allowing liquid to be cooled by air.
valamely folyadék h(itését. Folyadék/levegs h6cseréld. Liquid / Air Exchanger.

2.3.13 Intercooler vagy t6ltélevegd hiité Intercooler or Supercharging Exchanger
A kompresszor és a motor kozott taldlhatd olyan hécseréls, amely This is an exchanger, situated between the compressor and the
lehetévé teszi a slritett leveg6 h(tését valamely folyadék engine, allowing the compressed air to be cooled by a fluid. Air /
segitségével. Leveg6/folyadék h6cseréld. Fluid Exchanger.

2.4 Futémii Running gear
Az autd teljesen vagy részben fel nem fliggesztett (rugdzatlan) The running gear includes all parts totally or partially unsuspended.
alkatrészeinek 6sszessége.

24.1 Kerék Wheel
Perem és tarcsa. Flange and rim.
A teljes keréken értjitk a peremet, a tarcsat és a By complete wheel is meant flange, rim and tyre.
gumiabroncsot.

24.2 A fékek surlodasi feliilete Friction surface of the brakes
A fékbetétek dltal a fékdobon, vagy a féktarcsa mindkét oldaldan Surface swept by the linings on the drum, or the pads on both sides
surolt felulet, amig a kerék egy teljes fordulatot tesz meg. of the disc when the wheel achieves a complete revolution.

2.4.3 McPherson felfliggesztés McPherson suspension
Barmilyen kerékfelfliggesztés, melyben egy olyan teleszképos rud Any suspension system in which a telescopic strut, not necessarily
van (amely nem lat el sziikségszer(en csillapitasi és/vagy rugdzasi providing the springing and/or damping action, but incorporating
feladatot), amely hordozza a tengelycsonkot és a fels6 végén - a the stub axle, is anchored on the body or chassis through single
karosszérian vagy az alvazon - egyetlen rogzitési pontja van. Alsé attachment point at its top end, and pivots at its bottom end either
végén pedig akar egy egyszer(i keresztiranyd karhoz csuklésan on a transverse wishbone locating it transversally and
kapcsolddik, amely a hossz és keresztirdnyu vezetést biztositja, longitudinally, or on a single transverse link located longitudinally
akdr pedig egy egyszer(i keresztiranyl karhoz, amelyet by an antiroll bar, or by a tie rod.
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hossziranyban a stabilizator rud karja vagy egy kitdmasztd rud tart.

244 Torzids tart6 tengely Twist beam axle
A tengely két hossziranyd vondrudbdl all, amelyek mindegyike Axle made of two longitudinal trailing arms, each attached to the
csatlakozé elem segitségével kapcsolddik a karosszéridhoz, és bodyshell through a joint, and rigidly attached one to the other
amelyek olyan keresztirdnyl szerkezettel vannak mereven through a transverse structure, the torsion stiffness of which is low
egymdshoz kapcsolva, amelynek torzids merevsége a hajlité compared to its bending stiffness.
merevséghez képest alacsony.
2.5 Alvaz — Karosszéria Chassis - Bodywork
2.5.1 Alvaz Chassis
Az auténak az a szerkezeti eleme, amelyre fel vannak épitve a The overall structure of the car around which are assembled the
mechanikai alkatrészek és a karosszéria, beleértve az adott mechanical components and the bodywork including any structural
struktira minden szerkezetirészét. part of the said structure.
2.5.2 Karosszéria Bodywork
Kivalrél: Externally :
Az autd teljesen felfuggesztett (rugdzott), valamennyi alkatrésze, All the entirely suspended parts of the car licked by the airstream.
melyet alégaramlat ér.
Belilrél: Internally :
Az utastér és csomagtarto. Cockpit and boot.
A karosszéridkat a kdvetkez6képpen kiillonboztetik meg: Bodywork is differentiated as follows :
o Teljesen zart karosszéria ; e Completely closed bodywork ;
o Teljesen nyilt karosszéria ; e Completely open bodywork ;
o Atalakithatd karosszéria, melynek teteje rugalmas (in. drop- e Convertible bodywork with the hood in either supple (drop-head)
head) vagy merev (Un. hardtop) anyagbdl készil. or rigid (hardtop) material.
2.5.3 Ulés Seat
Egy ul6felulet és egy hattamla alkotja. Equipment made of one base and one backrest.
Hattdmla Backrest
Egy normal Ul6helyzetben Iévé személy csipévonalatdl felfelé mért Surface measured upwards from the bottom of a normally seated
terulet. person's spine.
Uléfeliilet Seat basis
Az a felilet, mely ugyanazon személy csip6jétdl lefelé és el6re Surface measured from the bottom of the same person's spine
mérhet6. towards the front.
25.4 Csomagtarté Luggage compartment
Minden olyan tér, amely elkiilonil a vezet6fulkétél és a Any volume distinct from the cockpit and the engine compartment
motortértdl a jarmdbelsejében. inside the vehicle.
Ennek a térnek a hosszat vagy a gyarto altal fixre szerelt szerkezeti This volume is limited in length by the fixed structures provided for
elemek, és/vagy a leghdtso dlldsban lévé, legfeljebb 15 fokos by the manufacturer and/or by the rear of the seats and/or, if this is
szogben hatrafelé dontott, leghdtsd Ulések tdmldihatarozzak meg. possible, reclined at a maximum angle of 15° to the rear.
Ezt a teret felllrdl a gyartd éltal fixre szerelt szerkezeti elemek This volume is limited in height by the fixed structures and/or by
és/vagy kivehetd vdlaszlap, vagy ezek hidnydban a szélvéd6 the detachable partitions provided for by the manufacturer, or in
legalacsonyabb pontjan athaladé vizszintes sik hatarolja. the absence of these, by the horizontal plane passing through the
lowest point of the windscreen.
2.5.5 Utastér Cockpit
Az a belsd tér, amelyben a vezet§ és az utasok elhelyezkednek. Structural inner volume which accommodates the driver and the
passengers.
2.5.6 Motorhaztet6 Bonnet
A karosszéridnak azon kilsé része, mely felnyithaté és ezaltal a Outer part of the bodywork which opens to give access to the
motor hozzaférhetévé valik. engine.
2.5.7 Sarvédé elemek Fenders
A sarvéd6 elem fogalman a 251-1 4&bra, illetve a Gr. A A fender is the area defined according to Drawing 251-1 and to
homoldgizaciés formanyomtatvany XIlI-A1l (vagy XlIl) dbra szerint Drawing XlII-A1l (or Xlll) of the Group A homologation form (if
meghatarozott fellleteket értjik (ha alkalmazhatd). applicable).
Hatsé sarvédd Rear fender
A sarvédg felsGhatara oldalnézetben a kovetkez6: The upper limit of the fender in side view is made of :
e A zart poziciéban lévé hatsé oldalablak lathato részének az e The lower edge of the visible part of the rear side window in
alsébb szegélye. (251-1 dbra), closed position (Drawing 251-1),
e A vonal a zart pozicidban |év6 hatso oldalablak lathatd részének e The line joining the lower rear corner of the visible part of the
az alsé hatulsé szogéhez és a hatsé oldalablak lathato részének az  rear side window in closed position and the lower corner of the
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alsé szogéhez vezet. (251-1 dbra).

4 ajtds gépjarmd / 4- door car

5 ajtos gépjarmii / 5-door car

visible part of the rear window (Drawing 251-1).

fo}

Voiture a 4 portes / 4-door car

o

Voiture a 5 portes / 5-door car

251-1
2.5.8 SzellGz6racs Louvres
Drotszalak kombinacidja, amely a mogotte Iévé targyat eltakarja, a Combination of inclined slats arranged within the perimeter of an
leveg6 aramlasat pedig biztositja, amikor mer6legesen a nyilds opening that conceal an object situated behind them when looked
felszinére néz. at perpendicularly to the surface of the opening.
2.5.9 Nappali fények Diurnal lights
Menetirdnyba vilagitdé ldmpak melyet arra haszndlnak, hogy Lights facing in a forward direction and used to make the vehicle
napkozbeni vezetés alatt a jarm({ jobban lathaté legyen. A more easily visible when driving during daytime.
nappali lampdknak automatikusan le kell kapcsolddnia, ha a The diurnal lights must switch off automatically when the
fényszordkat bekapcsoljak. headlamps are switched on.
2.6 Villamos berendezések Electrical system
Fényszoré: Headlight :
Minden olyan ldmpa, melynek fokusza mélységi fénynyaldbot idéz Any signal the focus of which creates an in-depth luminous beam
elé, mely elérefelé mutat. directed towards the front.
2.7 Uzemanyagtartaly Fuel tank
Barmiféle olyan tartdly, mely oly mddon tartalmazza az Any container holding fuel likely to flow by any means whatsoever
lizemanyagot, hogy az barmilyen felhaszndlt eszkoz segitségével towards the main tank or the engine.
bejuthat a kbzponti Gizemanyagtartalyba vagy a motorba.
2.8 Automata sebességvalto Automatic Gearbox
L L , L L , This is made up of a hydrodynamic torque converter, a box with
Rogzitett szamu attétellel és sebességvaltd vezérléssel ellatott N, . . .
b dezé vnek felépita hidraulik valtoba| epicyclic gears equipped with clutches and multi-disc brakes and
erendezes, me’yne . egpl e’se ' rautikus “Y"mate v.aito. ol having a fixed number of reduction gears, and a gear change
kuplungokkal és tobbtarcsas fékekkel ellatott epiciklikus control
K)gaslgerelfekkl)lollall. ik 3 besséavalts The gear change can be achieved automatically without
,Se esseglva t?s automat|l ulsar.w, a motor ,e,s a ,se” efselgv'a o disconnecting the engine and gearbox, and thus without
szétkapcsolasa és a nyomatékatvitel megszakitasanélkiltorténi. . . . o
, s Y ., , interrupting the engine torque transmission.
A folyamatosan valtoztathatd attétellel rendelkez6 sebességvaltdk
|s' aultoma:(a' v:alt<|)|n|ak t:klll?thEtEk’ azzal a sajatossaggal, hogy Gearboxes with continually variable transmission are considered as
vegtelen sokattetellel rendelkeznek. automatic gearboxes with the particularity of having an infinite
number of reduction ratios.
¢ 3k 3k 3k 3ok ok
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ART. 3

3.1.1

3.1.6.1

3.1.6.2

KULONLEGES DEFINiCIOK HAIJTASU

GEPJARMUVEKNEL

ELEKTROMOS

Elvart feltételek

Elvart feltétel lehet felépités/szolgaltatas/karbantartas (az auton és
azon kivil), szabalyos autéhasznélat, nem szabalyos autéhasznalat
(autdbalesetek, utkozések, tormelék becsapdddsok), egyértelm(
auté meghibasoddsok, elektromos hibak (mint pl. tulmelegedés,
szoftverhiba, vibracid, meghibasodott alkatrész [ezek
aldbbhagyhatnak fejlett rendszer esetén]).

Kritikus meghibasodasi pont

A "kritikus meghibasodasi pont" alatt [utalva a fent emlitett "elvart
feltételekre"] olyan meghibdsoddsokat értiink, amelyek nem
kivételesek és el6relathatdéak (ezért, a félreértések elkeriilése
végett, a szabdlytalan, de nem kivételes autdhaszndlat, autd
meghibasodas vagy az elektromos hajtasrendszer, nem
csokkentheti a védelmi szintet, amelyet szabdly ir elG).

A "kritikus meghibasodasi pont", ami észrevétlen, folyamatos
felhaszndlast tesz lehetévé, igy "elvart feltételnek” kell mingsiteni,
valamint nem csokkentheti a védelmi szintet, amelyet szabdly ir el6.

Az szigetelés két szintje

A szabaly megkoveteli a szigetelés minimum két szintjét minden
"elvart feltétel" esetén, nagyfoki megbizhatdsdggal (a két
egymastdl fuggetlen egyidejli hiba alacsony valdszin(iségét
figyelembe véve). Tovabbi kivitelezési szempont vagy eljards, ami
szigetelésként kivan szolgdlni, de nem varhaté, hogy eléri a magas
foki megbizhatdsag megfeleld szintjét, kockdzatosnak bizonyul,
ezért egy "elvart feltétel", azaz nem csokkentheti a védelmi szintet,
amelyet szabdly ir el6.

Az dramiités barki szamara életveszélyes

Eletveszélyes dramiitésnek kell tekinteni (J fiiggelék - 253. cikkely
18.8), a tébb mint 60 V egyendaramu vagy 30 V vdltdéaramu
aramforrdssal valé folyamatos test kapcsolat okozta dramutést (az
értékeket az ISO/DIS 6469-2.2:2010 szabvanytervezetbdl vették).

Elektromos kozati jarmii

Egy (tisztdn) elektromos kozuti jarmd elektromosan hajtott, haldzat
flggetlen. Kizardlag elektromos meghajtasu gépjarmd, amelyben a
villamos energiat villamos gépek alakitjdk 4t mechanikus energiava
hajtas céljabdl. (EN 13447-bdl).

Hibrid elektromos jarmii

A Nemzetkozi Szabvanylgyi Szervezet a hibrid elektromos
jarmiiveket (HEV) a kovetkez6képpen definialja: "olyan jarmdi,
amely legalabb egy Ujratolthet6 energiatarold rendszerrel (RESS) (J
Fuggelék — 253. cikkely 18.7) és egy jarmlimeghajtdsra hasznalt
lizemanyag meghajtasi er6forrassal rendelkezik" (ISO 6469-
1:2009).

Full hibrid elektromos jarmu

Egy hibrid jarmd{, amelyben az elektromos motor nem csupan a
bels6égésii motort tdmogatja, hanem magat a gépjarmivet is
képes meghajtani a bels6égésli motor segitsége nélkil, ilyenkor az
un. zérd karosanyag-kibocsatdsi médban van. Full hibridnél a zéré
karosanyag-kibocsatasi mdd kapacitdsa néhany kilométer lehet
(plug-in hibrid, PHEV) vagy kevesebb.

Plug-in hibrid elektromos jarm

A Plug-in hibridjarmé (PHEV) olyan elektromos hajtasu auto,
amelyben egy nagy kapacitasi akkumulator van beépitve, ami
hétkoznapi haztartasi csatlakozoaljzattal, valamint a szokdsos hibrid

SPECIFIC DEFINITIONS FOR ELECTRICALLY-POWERED VEHICLES

Expected conditions

Expected conditions include build/service/maintenance (on or off
the car), normal car use, abnormal car use (including driving
accidents, collisions, debris impacts), unexceptional car failures,
unexceptional electric drive system failures (including, for example,
overheating, software error, vibration failure of component [these
may decrease with system maturity]).

Single point of failure

A "single point of failure" [referencing the "expected conditions"
that are listed above] cannot, therefore, include failures that are
unexceptional or reasonably expected (thus, for the avoidance of
any doubt, abnormal but unexceptional car use or failures of the
car or electric drive system must not erode the level of hazard
protection demanded by the policy).

A "single point of failure" which is undetected or undetectable and
allows continued deployment must then be classed as an "expected
condition" and must not erode the level of hazard protection
demanded by the policy.

Two levels of isolation

The policy presumes a minimum of two levels of isolation in all
“expected conditions” with a very high reliability of each (thereby
achieving a compounded extremely low probability of dual point of
failure). Any aspect of design or procedure that is intended to serve
as isolation but is not expected to achieve a normal benchmark of
very high reliability must be considered an unexceptional risk and,
therefore, an "expected condition" and must not erode the level of
hazard protection demanded by the policy.

Electric shock hazardous to the life of any person

Electric shock (Appendix J — Article 253.18.8) hazardous to the life
of any person is generally considered to be given by a sustained
body connection to a source of more than 60 V DC or 30 V AC rms
(values taken from ISO/DIS 6469-3.2:2010).

Electric Road Vehicle

A (pure) electric road vehicle is an electrically propelled and
infrastructure independent, exclusively electrically supplied road
vehicle in which electric energy is transformed by electrical
machine(s) into mechanical energy for traction purposes (from EN
13447).

Hybrid Electric Vehicle

The International Organisation for Standardisation defines a hybrid
electric vehicle (HEV) as: “a vehicle with at least one RESS
(Appendix J — Article 253.18.7) and one fuelled power source for
vehicle propulsion” (ISO 6469-1:2009).

Full Hybrid Electric Vehicle

A hybrid vehicle is one in which the electric motor is able not only
to assist the IC engine but also to propel the vehicle without the
help of the IC engine, in the so-called zero emission mode. The
range of the zero emission mode in a full hybrid could be several
kilometres (Plug-in Hybrid, PHEV) or fewer.

Plug-In Hybrid Electric Vehicle

A plug-in hybrid electric vehicle (PHEV) is a hybrid vehicle, which
has a large high-capacity battery pack that can be recharged by
being plugged into normal household power outlets, as well as
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fedélzeti toltbvel is feltolthetd.

Amig a normal elektromos hibridauté a fékenergia-visszanyerg
rendszer segitségével tolti fel az Ujratolthetd energiatdrold
rendszert (RESS), igy hajtva meg a jarm(vet, addig a plug-in hibrid
belsGégésli motorral felszerelt elektromos jarm(ként (Novelt
Hatétavolsagl Elektromos Jarm(, EREV), illetve nagy kapacitasu
akkumulatorral ellatott full hibridjarmdként is képes funkcionalini.

using the on-board charging capabilities of regular hybrids.

While regular electric hybrids require a combination of
regenerative braking and energy from the engine to recharge the
RESS and propel the vehicle, plug-ins can operate either as electric
vehicles with an internal combustion engine backup generator
(Extended Range Electric Vehicles, EREV) or as a regular full hybrid
vehicle with a high-capacity battery pack.

3.1.7 Ujratolthetd energiatérol6 rendszer (RESS / SYST) Rechargeable Energy Storage System (RESS) (STSY)

Az Ujratolthet6 energiatdrold rendszer (RESS) egy olyan komplett A Rechargeable Energy Storage System (RESS) (STSY) is the
energiatarold egység, amely energiataroldkat tartalmaz (pl. complete energy storage device, comprising an energy storage
lendkerék, kondenzator, akkumulator stb.), tovdbba medium (e.g. flywheel, capacitor, battery etc..), the components to
komponenseket, melyek az Osszeszerelést, mérést szolgdljdk, mount, monitor, manage and protect the storage medium including
valamint az energiatarolot vezérlik és ovjak. Az Gsszes normal everything needed for normal operation of the RESS with the
mikodéshez sziikséges komponenst ide kell érteni, az RESS hazon exception of all cooling liquid and cooling equipment located
kivili 6sszes h(it6folyadék és h(it6berendezés kivételével. outside the RESS housing(s).

3.1.7.1 Lendkerék Flywheel system
A lendkerék egy mechanikus vagy elektromechanikus rendszer, A flywheel system is a mechanical or electromechanical system
amely képes az energia tarolasdra és leadasdra a tehetetlenségi capable of storing and releasing energy by means of a rotating mass
nyomaték altal, mint példaul egy elektromos motor/generator system, such as the rotor of an electric motor/generator.
rotorjaval.

3.1.7.2 Kondenzatorok Capacitors
A kondenzator (elektrolitos kondenzétor, duplarétegili elektromos A capacitor (electrolytic capacitor, Electric Double Layer Capacitor
kondenzator (EDLC), "szuperkondenzdtor" vagy ultrakondenzétor) (EDLC) named “Super Capacitor” or “Ultra Capacitor”) is a device to
olyan alkatrész, amely az elektromos energiat tarolja az elektromos store electric energy in the electric field or, in the case of the EDLC,
mez6ben vagy, az EDLC esetében, olyan elem, amely képes a system in which an electric charge is stored, permitting the
elektromos toltést tarolni, az ionok adszorpcidjat és deszorpcidjat adsorption and desorption of the ions in an electrolyte to
lehet&vé teszi az elektrolit és az elektréddak kozott. electrodes.

3.1.7.3 Hajtéakkumulator Traction battery
A hajtéakkumulator Ujratolthetd energiatdrolé rendszer (RESS), The traction battery is a RESS STSY and supplies electric energy to
amely elektromos energiat szallit az elektromos aramkorbe és igy a the Power Circuit and thus to the traction motor(s) and possibly the
hajté motorba, illetve a segédaramkérbe (Article 3.1.19). auxiliary circuit (Article 3.1.19).
A hajtéakkumulator barmely olyan berendezés, amelyet az The traction battery is defined as any equipment used for the
elektromos energia kozbensG tarolasdra hasznalnak, melyet a intermediate storage of electrical energy supplied by the
mozgasi energia atalakitasaval, generatorral vagy tolt6egységgel conversion of kinetic energy or by a generator or by the charging
toltenek (plug-in hibridekhez és elektromos jarmuvekhez). unit (for plug-in hybrids and pure electric vehicles).
Barmely fedélzeti akkumulator, amely elektromosan csatlakoztatva
van az daramkorhoz, ugy tekintendd, hogy integralt része a jarm{ Any on-board battery electrically connected to the Power Circuit is
hajtoakkumulatoranak. A hajtdéakkumulator tobb elektromosan considered to be an integral part of the vehicle's traction battery.
csatlakoztatott akkumuldtorcelldkbdl all, egyutt akkumuldtor The traction battery consists of numerous electrically connected
modulokként csoportosulva. battery cells grouped together in battery modules.

3.1.7.4 Akkumuldtorcsomag Battery pack
Az akkumulatorcsomag egyedi mechanikus elem, amely A battery packis a single mechanical assembly optionally housed by
opcionalisan az akkumulatortérben helyezkedik el, akkumuldtor a battery compartment, comprising battery modules, retaining
modulokat tartalmaz, rogziti a szerkezeteket, lemezeket, frames or trays, fuses and contactors, as well as a battery
biztositékokat, kapcsoldkat, tovabba az akkumulator rendszert. management system.
Az Ujratolthet6  energiatédrold rendszer  (RESS)  tobb The RESS may comprise more than one battery pack connected
akkumulatorcsomagot is tartalmazhat, a megfelel6en védett together with suitably protected cables/connectors between the
kabelekkel/csatlakozdkkal 6sszekapcsolva. packs.

3.1.7.5 Akkumuldtormodul Battery module
Az akkumulatormodul egy 6nallo egység, amely egy cellabdl vagy A battery module is a single unit containing one cell or a set of
elektromosan csatlakoztatott és mechanikusan Osszeszerelt electrically connected and mechanically assembled cells.
cellakbol all.
Az akkumuldtormodul "akkumuldtor telepként" és "cella koteg" A Battery Module is also known as a “battery string” or “string of
néven is ismert. cells”.
Az akkumulator csomag tobb csatlakoztatott akkumulatormodult is The Battery Pack(s) may comprise more than one Battery Module
tartalmazhat, magasabb dramot vagy fesziiltséget elérve. Ezek az connected together to obtain higher current or voltage. These
Osszekottetések az akkumulator csomag belsejében vannak. connections are inside the Battery Pack.

3.1.7.6 Akkumulatorcella Battery cell
Az akkumulatorcella egy elektrokémiai energiatarold eszkéz, A cell is an electrochemical energy storage device of which the
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3.1.7.7

3.1.7.8

amelynek a névleges fesziiltsége az elektrokémiai névleges
fesziiltség, amit pozitiv és negativ elektréoddk és egy elektrolit
eredményez.

A hajtéakkumulator energia kapacitasa

A C1 kapacitasmérték az akkumuldtor kapacitdsa, amelyet
amperoraban  (Ah) mérnek normal akkumuldtor  Gzemi
hémérsékletnél, ahol a teljes akkumuldtor kisités 1 éran belll
torténik. A fedélzeti energidt a jarm( hajtéakkumuldtoranak a
névleges feszlltségével szdmoljak voltban, a C1 kapacitdsmértéket
pedig amperdéraban. Az energia kapacitds mértékét wattdéraban
vagy kilowattéraban kell megadni.

Akkumulator vezérl6 rendszer

Az akkumulator vezérl6 rendszer (BMS) az Ujratolthet6
energiatarold rendszer (RESS) része és egy fontos biztonsagi
rendszer. Monitorozé és opciondlisan egy terheléselosztd
aramkorbdl all, hogy az 6sszes cellat, barmikor és barmilyen toltés
és elektromos kisllés alatt, az akkumulator gyarté altal megadott
fesziltség tartomanyban tartsa.

nominal voltage is the electrochemical couple nominal voltage,
made of positive and negative electrodes, and an electrolyte.

Energy capacity of the traction battery

The capacity C1 is the capacity of the battery in Ah at the normal
battery operating temperature and for a complete battery
discharge within 1 hour. The on-board energy is calculated by the
product of the nominal voltage of the vehicle's traction battery in
volts and the capacity C1 in Ah. The energy capacity must be
expressed in Wh or kWh respectively.

Battery Management System

The Battery Management System (BMS) is part of the RESS and an
important safety system. It comprises a monitoring and optionally a
charge-balancing circuit to keep all cells, at any time and under any
charge or discharge conditions, within the specified voltage range
given by the battery manufacturer.

3.1.8 Aramiités Electric shock
Elettani hatds, amely az emberi testen athaladé elektromos dram Physiological effect resulting from an electric current passing
koévetkezménye. (lasd: 1ISO/DIS 6469-3.2:2010). through a human body (from 1SO/DIS 6469-3.2:2010).
3.1.9 Maximalis lizemi fesziiltség Maximum working voltage
A valtakozo feszlltség négyzetes kozepének vagy az egyenaramnak Highest value of AC voltage root-mean-square (rms) or of DC
a legmagasabb értéke, ami elektromos rendszerben torténik voltage, which may occur in an electric system under any normal
normal feltételek mellett, a gyartd altal kiadott részletes leirds operating conditions according to the manufacturer's
szerint, figyelmen kivil hagyva a tranziens jelenségeket. (lasd: ISO specifications, disregarding transients (from I1SO 6469-1:2009).
6469-1:2009).
3.1.10 B kategoriaju fesziiltség Voltage class B
Egy elektromos komponens vagy daramkor a B kategoridju Classification of an electric component or circuit as belonging to
feszlltségbe sorolhatd, ha a maximalis tizemi feszlltség > 30 V AC voltage class B, if its maximum working voltage is > 30 V AC and <
és <1000V AC, vagy > 60 V DC és < 1500 V DC (ISO 6469-1:2009). 1000 V AC, or > 60 V DC and < 1500 V DC, respectively (from 1SO
6469-1:2009).
3.1.11 A maximalis fesziiltség mérésére vonatkozo feltételek Conditions for the measurement of the maximum voltage
A maximalis feszlltséget legaldbb 15 perccel az Ujratolthet6 The maximum voltage must be measured at least 15 minutes after
energiatarold rendszer (RESS) felt6ltése utan kell megmérni. the charging of the RESS has ended.
3.1.12 Megengedett kbzelség Clearance
A legrovidebb tdvolsag levegében két kondenzator alkatrész kozott.  Shortest distance in air between conductive parts.
3.1.13 Kuszéaramut Creepage distance
A legrovidebb tavolsag szildrd szigetel6 anyag mentén, két Shortest distance along the surface of a solid insulating material
aramvezet§ alkatész kozott. between two conductive parts.
3.1.14 Elektromos aramkor Power Circuit
Az elektromos dramkort azok az elektromos berendezés alkotjdk, The Power Circuit consists of all those parts of the electrical
amelyek a jarm( m(ikodtetésére szolgalnak. equipment that are used for driving the vehicle.
Az elektromos aramkor a kovetkezGket tartalmazza: Ujratdltheté The Power Circuit comprises the RESS (Article 3.1.7), the power
energiatarolé rendszer (3.1.7 cikkely), teljesitményelektronika electronics (converter, chopper) for the drive motor(s) (Article
(konverter, arammegszakitd) a hajtdémotor(ok)hoz (3.1.22 cikkely), 3.1.22), the contactor(s) of the General Circuit Breaker (Article
aramkor megszakitd  kapcsold(k) (3.1.14.3  cikkely), vezetSi 3.1.14.3), the Driver Master Switch (Article 3.1.20), the manually
fékapcsold (3.1.20 cikkely), manudlisan vezérelt szerviz kapcsold operated Service Switch (Article 3.1.14.6), fuses (Article 3.1.14.2),
(3.1.14.6 cikkely), biztositékok (3.1.14.2 cikkely), kéabelek és cables and wires (Article 3.1.14.1a), connectors, the generator(s)
vezetékek (3.1.14.1a cikkely), csatlakozdk, generator(ok) és hajté and the drive motor(s).
motor(ok).
3.1.14.1 Teljesitmény kor Power Bus
A teljesitmény kor egy elektromos dramkoér, amelyet energia The Power Bus is the electric circuit used for energy distribution
elosztasra hasznalnak a generdtor, az Ujratolthet6 energiatarold between the generator, the RESS (e.g. traction battery) and the
rendszer (pl. hajtéakkumulator) és a hajtérendszer kozott, ami a propulsion system, which consists of the power electronics and the
teljesitmény elektronikabdl és a hajtdmotor(ok)bdl all. drive motor(s).
a. Kabelek és vezetékek szigetelés tipusai Insulation types of cables and wires
A kovetkez6 definicidk az 1ISO 8713 :2005-el megegyeznek. The following definitions are in accordance with ISO 8713:2005.
b. Alapszigetelés Basic insulation
Fesziltség alatt 4ll6 elemekhez (3.1.16 cikkely) a szigetelésnek Insulation of live parts (Article 3.1.16) necessary to provide
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3.1.14.2

3.1.14.3

3.1.144

3.1.14.5

3.1.14.6

3.1.15

védelmet kell nydjtania megérintésnél (hibamentes allapotban).

. Kettds szigetelés

Olyan szigetelés, ami alapszigetelésbdl és kiegészit szigeteléshdl
all.

Megerd{sitett szigetelés
Fesziltség alatt all6 elemekhez haszndlt szigetel6 rendszer, amely
aramités ellen nyujt védelmet; a kettds szigeteléssel egyenértékd.

MEGJEGYZES: A szigetels rendszerhez tartozd tdjékoztaté nem
feltétlentl utal arra, hogy a szigetelés egy homogén darab. Tébb
réteget is tartalmazhat, viszont ezeket nem lehet kiilén-kiil6n
vizsgdlni, sem alapszigetelésként, sem kiegészits szigetelésként.

. Kiegészits szigetelés

Fliggetlen szigetelés, amelyet az alapszigeteléssel egyitt hasznalndk
azért, hogy aramités ellen megfeleld védelmet biztositson, abban
az esetben is, ha az alapszigetelés meghibdsodna.

Tuldramvédelem (biztositékok)

A tuldramvédelemi eszkéz egy olyan berendezés, amely
automatikusan megszakitja az aramkort, amelybe beépitették, ha
az aram szintje meghalad egy meghatarozott értékhatart egy
bizonyos ideig (i2t).

Aramkori fémegszakitd

Az aramkori fémegszakitd, mint szakkifejezés, egyittesen a
jelfogdkra vagy a kapcsoldokra utal, amelyeket a vészleallitd
nyomégombok mikodtetetnek, (3.1.14.4 cikkely) hogy a jarm(iben
az Osszes elektromos rendszert elvalassza az 6sszes dramforrastol.
Az  aramkori  fémegszakitéra  alkalmazott  kapcsold(k)nak
szikramentesnek kell lennie. Annak érdekében, hogy a kapcsold
érintkez6k  olvaddsa  megel6zhet6 legyen  [I?t]  (vagyis:
ampernégyzet-masodpercben mérve, a megszakité érintkezén
eloszlatott héenergiat abrazolva atkapcsoldskor) garantélni kell az
aramkori megszakitd megfelel§ lizemeltetését, még tulfesziiltség
esetén is, kulonosen az RESS és a teljesitmény kor kozti
Osszekottetéskor. Ha sziikséges, egy el6toltott relét kell alkalmazni,
hogy a kapcsoldk olvadasa megelGzheté legyen.

Az dramkori megszakitonak mechanikus kapcsoldt KELL hasznalnia.
Félvezets eszk6zok nem megengedettek.

A kapcsolonak baleseti kérilmények kozott is mikodnie kell.

Vészleadllité nyomdégombok

A vészledllité gomb az daramkori megszakitdt vezérli.

Foldel aramkor

A foldelé aramkor az aramkor fold fesziiltsége. Altaldban ez az Us,
az RESS pdlusa, vagy az RESS fesziiltség 50%-a.

Megszakitd

A megszakitd az ujratolthetd energiatdrolo rendszer hazaban (RESS)
helyezkedik el és csatlakoztatja vagy levdlasztja az Gsszes RESS
berendezést (3.1.7 cikkely) a teljesitmény aramkorrdl (3.13.14
cikkely). A megszakitd kapcsoldit kikapcsolt allapotaban el kell
tavolitani, illetve a jarm(itdl tavol kell tartani. Olyan kapcsolot kell
hasznalni melyrdl barki,csupdn ranézésre, tudja hogy az aramkor
feszlltségmentes éllapotban van-e.

és

Alvaz  foldelési foldeléscsatlakozasi

foéldpotencial

aramkor, jarmad
Az alvaz foldelési (jarm(i és karosszéria) aramkor, innentdl "foldelési
aramkor", a karosszéria, beleértve az alvazat és a biztonsagi
elemeket, 0Osszes dramvezetési alkatrészeinek elektromos
referencia potencialja (foldpotencial, ha a jarm{ az aramhalézat
altal ujratoltott). Kiegészit6 foldel6t csatlakoztatni kell a foldelési
aramkorhoz. Az RESS és az dramkori egység dramvezetési részeit,

protection against contact (in a no-fault condition).

Double insulation
Insulation comprising both basic insulation and supplementary
insulation.

Reinforced insulation
Insulation system applied to live parts, which provides protection
against electric shock; equivalent to double insulation.

NOTE: The reference to an insulation system does not necessarily
imply that the insulation is a homogeneous piece. It may comprise
several layers, which cannot be tested individually as either basic
insulation or supplementary insulation.

Supplementary insulation

Independent insulation, applied in addition to basic insulation, in
order to provide protection against electric shock in the event of a
failure of the basic insulation.

Overcurrent trip (fuses)

An overcurrent trip is a device that automatically interrupts the
electrical current in the circuit in which it is installed if the level of
this current i exceeds a defined limit value for a specific period of
time (i2t).

General Circuit Breaker

The term General Circuit Breaker refers collectively to the relays or
contactors which are actuated by the Emergency Stop Switches
(Article 3.1.14.4) to isolate all the electrical systems in the vehicle
from any power sources.

The contactor(s) used for the General Circuit Breaker must be a
spark-proof model. In order to prevent contact melting of the
contactor its [I’t] (ampere squared seconds characteristics,
representing heat energy dissipated on the breaker contacts during
switching) must be sufficient to guarantee the proper operation of
the General Circuit Breaker even under surge current conditions, in
particular those occurring during the connection of the RESS to the
Power Bus. If appropriate, a pre-charge relay should be used to
prevent welding of the contacts.

The General Circuit Breaker MUST use mechanical contacts.
Semiconductor devices are not permitted.

The contactor must guarantee operation under crash conditions.

Emergency Stop Switches

The Emergency Stop Switches control the General Circuit Breaker.

Power Circuit Ground

Power Circuit Ground is the ground potential of the electrical
Power Circuit. Typically this is the —Ug pole of the RESS, or 50 % of
the RESS voltage.

Service Switch

The Service Switch is located at the RESS (STSY) housing and
connects or disconnects all RESS (STSY) devices (Article 3.1.7) from
the Power Circuit (Article 3.1.14). In the off position of the Service
Switch its essential contactors have to be removed and kept
dislocated from the vehicle. Everybody will recognize just by visual
inspection that the Power Circuit is de-energized.

Electric Chassis Ground, Vehicle Ground and Earth Potential

Electric Chassis (Vehicle and Bodywork) Ground, hereinafter named
“Chassis Ground”, is the electrical reference potential (earth
potential if the vehicle is recharged from the grid) of all conductive
parts of the bodywork including the chassis and the safety
structure. Auxiliary ground must be connected to chassis ground.
The conductive cases of the RESS and of Power Circuit units such as
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3.1.15.1

3.1.16

3.1.17

3.1.18

3.1.19

3.1.19.1

3.1.19.2

3.1.20

3.1.21

mint példaul a motor(ok) és kapcsoldk, stabilan kell a foldelési
dramkorhoz kell csatlakoztatni.

F& foldelési pont

A hdldzati aram elosztdsat csillagpontos konfigurdciéban kell
megvaldsitani, nem hurokban, annak érdekében, hogy az aram 4ltal
gerjesztett lehetséges eltoldddsok elkerllheték legyenek. Az
elektromos referencia potencial csillagpontjat ezért “F6 foldelési
pont“-nak nevezik.

Aramiités-veszélyes alkatrész

A kapcsold vagy aramvezetS elem normal hasznalatban fesziltség
alatt allnak.

Aramvezetd alkatrész

Olyan alkatrészek, amelyek elektromos aramot képesek vezetni.
MEGJEGYZES: Habdr normdl kériilmények kézétt nem feltétleniil
dlinak fesziiltség alatt, az alapszigetelés meghibdsoddsa esetén
fesziiltség ala kertilhetnek.

Felfedett daramvezetd alkatrész

Az elektromos berendezés aramvezet6 alkatrésze, amely
ujjutdnzattal megérinthet6 az IPXXB szerint, és rendszerint nem
aramutés-veszélyes, de meghibasodas esetén az lehet. (lasd:
ISO/DIS 6469-3.2:2010).

MEGJEGYZES 1: Ez az elgondolds egy specifikus elektromos
dramkédrre vonatkozik: egy dramiites-veszélyes alkatrész egy mdsik
dramkérben  felfedett dramvezet6 alkatrész is lehet [pl. a
karosszéria a segéddramkér dramiités-veszélyes alkatrésze lehet, de
az dramkor felfedett dramvezetd alkatrésze is].

MEGJEGYZES 2: Az IPXXB ujjutdnzat részletes leirdsdt ldsd: ISO
20653 vagy CEl 60529.

Segédaramkor

A segédaramkor (hélozat) az 6sszes olyan elektromos alkatrészbdl
all, amelyet jelzéshez, vilagitdshoz, kommunikacidhoz és a belsé
égés(i motor lizemeltetéséhez hasznélnak.

Segédakkumulator

A segédakkumulator energiat biztosit jelzésekhez, vilagitdshoz,
kommunikaciéhoz vagy a bels6 égésli motornal hasznalt elektromos
berendezéshez. A galvanikusan levalasztott, hajtéakkumulatorral
taplalt (3.1.7.3 cikkely) DC-DC konverter helyettesitheti a
segédakkumulatort.

Kiegészits foldelés

A kiegészit6 foldelés a segédakkumulator potencidlja. A kiegészit6é
foldelésnek szilard Gsszekottetésben kell lennie a foldelési
aramkorrel.

Vezet6i fé6kapcsolo

A vezetGi f6kapcsold (DMS) olyan berendezés, amely aram ald
helyezi vagy kikapcsolja az elektromos dramkort normal mdkodési
feltételek mellett:
e az Gsszes olyan elektromos berendezés kivételével, amelyeknek a
belsd égés motort kell mikodtetnidk;
és
o tovabbi sziikséges rendszerek kivételével, amelyek
- ellendrzik a szigetelés ellendlld képességét a foldelési dramkor
és az elektromos aramkor kozott
- ellen6rzik a maximum fesziltséget a foldelési aramkor és az
elektromos dramkor kozott és
- mikodtetik a biztonsagi jelzéseket.

Biztonsagi jelzések

A biztonsagi jelzéseknek vildgosan mutatniuk kell, hogy vajon az
elektromos aramkor “dramités-veszélyes” vagy “biztonsagos”
dllapotban van-e. Ha “dramités-veszélyes” akkor az elektromos
dramkor fesziltség alatt all, mig ha “biztonsdgos” akkor az

motor(s) and contactors must have robust connections to Chassis
Ground.

Main Ground Point

The distribution of high currents in a network must be made in a
star-point configuration and not in a loop, in order to avoid
potential shifts resulting from current flows. The star-point of the
electrical reference potential is henceforth named “Main Ground
Point”.

Live Part

Conductor or conductive part intended to be electrically energized
in normal use.

Conductive part

Part capable of conducting electric current.

NOTE: Although not necessarily electrically energized in normal
operating conditions, it may become electrically energized under
fault conditions of the basic insulation.

Exposed conductive part

Conductive part of the electric equipment, which can be touched by
a test finger according to IPXXB and which is not normally live, but
which may become live under fault conditions (from 1SO/DIS 6469-
3.2:2010).

NOTE 1: This concept is relative to a specific electrical circuit: a live
part in one circuit may be an exposed conductive part in another
[e.g. the body of a vehicle may be a live part of the auxiliary
network but an exposed conductive part of the Power Circuit].

NOTE 2: For the specification of the IPXXB test finger, see ISO 20653
or IEC 60529.

Auxiliary Circuit

The Auxiliary Circuit (Network) consists of all those parts of the
electrical equipment used for signalling, lighting or communication
and optionally to operate the IC engine.

Auxiliary battery

The auxiliary battery supplies energy for signalling, lighting or
communication and optionally to the electrical equipment used for
the IC engine. A galvanically isolated DC to DC converter powered
by the traction battery (Article 3.1.7.3) may be used as a substitute
for the auxiliary battery.

Auxiliary Ground

Auxiliary Ground is the ground potential of the Auxiliary Circuit.
Auxiliary Ground must have a robust connection to Chassis Ground.

Driver Master Switch

The Driver Master Switch (DMS) is a device to energise or de-
energise the Power Circuit under normal operating conditions:

e with the exception of all electrical equipment needed to run the
IC engine;

and

e with the exception of the systems needed

to monitor the isolation resistance between Chassis Ground

and Power Circuit

to monitor the maximum voltage between Chassis Ground and

Power Circuit Ground and

- to operate the safety indications.

Safety Indications

Safety Indications must clearly show the “Live” or “Safe” condition
of the Power Circuit. “Live” means that the Power Circuit is
energised and “Safe” means that the Power Circuit is off.
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elektromos dramkor kikapcsolt dllapotban van.

3.1.22 Villanymotor Electric Motor
A villanymotor olyan forgd villamos gép, amely az elektromos The electric motor is a rotating machine which transforms electrical
energiat mechanikus energiava alakitja. energy into mechanical energy.
3.1.23 Generator Electric Generator
A generator olyan forgd villamos gép, amely a mechanikus energidt The electric generator is a rotating machine which transforms
elektromos energiava alakitja. mechanical energy into electrical energy.
3.1.24 A maximalis fesziiltség mérésének feltételei Conditions for the measurement of the maximum voltage
Az FIA a maximdlis fesziiltséget folyamatosan figyeli a Data The maximum voltage will be permanently monitored by the FIA via
Recording System-en (DRS) keresztal. a Data Recording System (DRS).
3.1.25 Pilotafiilke parnazasa Cockpit padding
A pildtafilkén belul elhelyezett nem szerkezeti elemek, amelyek Non-structural parts placed within the cockpit for the sole purpose
kizardlag a vezet6i komfortot és a biztonsagot szolgéljak. Az efféle of improving driver comfort and safety. All such material must be
anyagok gyorsan kivehet&ek kell, hogy legyenek, szerszamok nélkiil. quickly removable without the use of tools.
3.1.26 FGszerkezet Main structure
A jarmil teljes rugozott szerkezete, amelyhez a felfliggesztés The fully sprung structure of the vehicle to which the suspension
és/vagy a rugdterhelés van tovabbitva, hosszirdnyban az els6é and/or spring loads are transmitted, extending longitudinally from
felfuggesztés legeliils6 pontjatdl a hatso felfliggesztés leghatulséd the foremost point of the front suspension on the chassis to the
pontjaig terjed. rearmost point of the rear suspension.
3.1.27 Felfliggesztés Sprung Suspension
Az Osszes kerék egy-egy rugdéval van felfiggesztve a The means whereby all complete wheels are suspended from the
karosszéridra/alvézra. body/chassis unit by a spring medium.
3.1.28 Aktiv felfliggesztés Active Suspension
Minden olyan rendszer, ami lehetvé teszi a felfliggesztés barmely Any system which allows control of any part of the suspension or of
részének vagy a hasmagassagnak a felligyeletét, amikor az auté the trim height when the car is moving.
mozgasban van.
3.1.29 Biztonsagi cella Safety Cell
Egy zart szerkezet, amely a pildtafiilkébsl és az elektromos A closed structure containing the cockpit and the electric storage
tarolobdl all. compartment.
3.1.30 Kompozit szerkezet Composite structure
Nem homogén anyagok, amelyeknek keresztmetszetét vagy az Non-homogeneous materials which have a cross-section comprising
alapanyaghoz kotott két réteg, vagy lemezformalt szvet alkotja. either two skins bonded to each side of a core material or an
assembly of plies which form one laminate.
3.1.31 Telemetria Telemetry
Adattovébbitds, a mozgd auto és a box kozott. The transmission of data between a moving car and the pit.
3.1.32 Kamera Camera
TV kamerdk Television cameras
3.1.33 Kamerahaz Camera housing
Olyan késztilék, amely formajaban és sulyaban hasonlé egy normal A device which is identical in shape and weight to a camera and
kamerahoz, és amelynek behelyezésérél a versenyz6 gondoskodik.  which is supplied by the relevant competitor for fitting to his car in
lieu of a camera.
3.1.34 Féknyereg Brake Calliper
A biztonsagi cella kilsején lévé fékrendszer Osszes alkatrésze, All parts of the braking system outside the safety cell, other than
kivétel a féktarcsdk, fékbetétek, féknyereg dugattyuk, féktoml6k, brake discs, brake pads, calliper pistons, brake hoses and fittings,
szerelvények, amelyek kivannak téve a féknyomasnak, amikor az which are stressed when subjected to the braking pressure. Bolts or
terhelés alatt van. A rogzitésre hasznalt csavar nem tekinthetd a studs which are used for attachment are not considered to be part
fékrendszer részének. of the braking system.
3.1.35 Elektromosan ellendrzott Electronically controlled
Barmilyen parancsrendszer vagy folyamat, amely félvezet6 vagy Any command system or process that utilises semi-conductor or
izzokatddos technoldgiat alkalmaz. thermionic technology.
3.1.36 Nyilt és zart szekcidk Open and closed sections
Egy szekcié akkor tekinthet6 zartnak, ha a behatarolt résznél A section will be considered closed if it is fully complete within the
teljesen elkésziilt, ellenkezé esetben nyilt szekcidrdl van szé. dimensioned boundary to which it is referenced; if it is not, it will
be considered open.
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