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251. fejezet
Osztalyba sorolas és meghatarozasok

1. OSZTALYBA SOROLAS

1.1 Kategériak és csoportok
A versenyeken hasznalt gépjarmilveket az alabbi kategdriakra és csoportokra kell felosztani:
I. Kategoria: - Gr.N: szériaautok,

- Gr.A: taraautok,

- Gr.B: nagy tdraautok,

- Gr.SP:  szuper szériaautok,

-Gr.ST:  szuper tdraautok,

- Gr.CL1: classe-1 versenyautok,

-Gr.T1: széria terepjarok,

Il. Kategoria: feljavitott terepjarok,
-Gr.T2:
- Gr.N-GT: széria nagy tura sportautok
- Gr.GT: nagy tura sportautok,
- Gr.C: sportautok,

- Gr.D: nemzetkdézi formula verseny-
autok,
- Gr.E: szabad formula versenyauték,
[l. - Gr.F: versenykamionok,

Kategoria:
- Gr.T4: terepjaré-kamionok.

1.2 Hengeriirtartalom szerinti osztalyok

Az autdkat az alabbi osztalyokba kell sorolni, hengerdrtartalmuktdl fuggden:

1. Legfeljebb: 500 cm3,

2. Nagyobb, mint 500 cm3, de legfeljebb 600 cm3

3. Nagyobb, mint 600 cm3, de legfeljebb 700 cm3

4. Nagyobb, mint 700 cm3, de legfeljebb 850 cm3

5. Nagyobb, mint 850 cm3, de legfeljebb 1000 cm3

6. Nagyobb, mint 1000 cm3, de legfeljebb 1150 cm3

7. Nagyobb, mint 1150 cm3, de legfeljebb 1400 cm3

8. Nagyobb, mint 1400 cm3, de legfeljebb 1600 cm3

9. Nagyobb, mint 1600 cm3, de legfeljebb 2000 cm3

10. Nagyobb, mint 2000 cm3, de legfeljebb 2500 cm3

11. Nagyobb, mint 2500 cm3, de legfeljebb 3000 cm3

12. Nagyobb, mint 3000 cm3, de legfeljebb 3500 cm3

13. Nagyobb, mint 3500 cm3, de legfeljebb 4000 cm3

14. Nagyobb, mint 4000 cm3, de legfeljebb 4500 cm3

15. Nagyobb, mint 4500 cm3, de legfeljebb 5000 cm3

16. Nagyobb, mint 5000 cm3, de legfeljebb 5500 cm3

17. Nagyobb, mint 5000 cm3, de legfeljebb 6000 cm3

18. 6000 cm3 felett

Amennyiben az FIA kllonleges kdvetelményei keretében masként nem hatarozza meg, bizonyos
eseményeknél a szervez6k nem kotelesek az 6sszes, fent emlitett osztélyt a versenykiirasba foglalni,
tovabba két, vagy tébb egymas utan kovetkezd osztaly Ossze is vonhaté a rendezvény adott
korulményeitdl fliggden.

Egyik osztaly sem oszthat6 tovabb.

2. MEGHATAROZASOK

2.1 Altalanos feltételek

2.1.1 Sorozatgyartasu autok (I. kategéria):

Olyan autok, amelyekbdl bizonyos darabszamu azonos példany (ennek meghatarozasat lasd késébb)
bizonyos id6 alatt tortént legyartasat a gyartd kérésére igazoltak, és amelyeket normal kdzforgalmi
értékesitésre szantak (ennek meghatarozasat lasd késébb).

Az autékat a homologizacios lapnak megfeleléen kell arusitani.
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2.1.2 Versenyautok (Il. kategoria):

Egyedi példanyként épitett autdk, melyek kizardlagosan versenyzés céljait szolgaljak.

2.1.3 Kamionok (lll. kategdria)

2.1.4 Azonos auték:

Azonos gyartasi sorozatba tartozéd gépjarmivek, melyek azonos karosszériaval (kivul-belll)
rendelkeznek, azonos mechanikai alkatrészekbdl allnak és azonos alvazzal rendelkeznek (akkor is, ha
ez az alvaz a karosszéria szerves alkotérésze lehet, pl. egy 6nhordd konstrukcié esetén).

2.1.5 Gépjarmimodell:

Olyan gyartasi sorozatba tartozé gépjarmi, amely megkuldnbdztetheté a karosszéria meghatarozott
koncepcioja és altalanos kllsé vonalvezetése, valamint a motor és az erbatvitel azonos konstrukcidja
alapjan.

2.1.6 Normal értékesités:

Ez a fogalom azt jelenti, hogy az autdkat egyéni vasarlok részére, a gyarté normal kereskedelmi
csatornain keresztll terjesztik.

2.1.7 Homologizacio:

Az a hivatalos igazolas, amelyet az FIA ad ki arrdl, hogy egy adott modellhez tartozé gépjarmi
elkészitése a sorozatgyartas feltételei kdzott elegend6 szamban megtdrtént ahhoz, hogy az
besorolhaté legyen, a szériaautdk (Gr. N), a turaauték (Gr. A), a nagy turaautdok (Gr. B), a szuper
tdraauték (Gr. ST), a classe-1 versenyautdk (Gr.CL1) vagy a széria terepjardk (Gr. T1) kategériajaba,
a jelen szabalyok szerint.

A homologizacié kiadasara iranyuld kérelmet annak az orszdgnak az ASN-je (Nemzeti
Sportszdvetsége) koteles az FIA részére benyujtani, amelyben az autét gyartottak, és ehhez ki kell
toltenie egy homologizaciés formanyomtatvanyt (l4sd késébb). Ennek meg kell felelnie azon
killdnleges szabalyok el6irasainak, melyek cime “Homologizaciés szabalyok”, s melyeket az FIA
rogzitett.

Egy sorozatgyartasu auté homologizacidja 7 évvel az adott auté sorozatgyartasanak utolsé napjat
kovetben lejar. Ha a tipus évi darabszama az adott csoport minimalis homologizaciés darabszamanak
10% -a ala esik, azt a gyartas megszinésének kell tekinteni.

Egy modell homologizaciéja csak egy csoportban lehet érvényes. Ez a csoport lehet: szériaautdk (Gr.
N), taraautok (Gr. A), széria terepjarok (Gr. T1) vagy nagy turaautok csoportja (Gr. B).

Ha egy modellt a nagy turaauték csoportjaban (Gr. B) mar homologizaltak, s az atsorolasra kerul a
szériaautok (Gr. N) vagy turaautok (Gr. A), vagy a széria terepjardk (Gr. T1) csoportjaba, akkor az elsé
homologizacié érvénytelenné valik.

2.1.8 Homologizaciés formanyomtatvanyok:

Minden, az FIA &ltal jovahagyott autdrdl részletes, leirdé formanyomtatvanyt, kell kitolteni, melyet
homologizaciés formanyomtatvanynak (homologizaciés lapnak) neveznek, melyen minden olyan
adatot fel kell tlintetni, mely az emlitett modell azonositasat lehetévé teszi.

Ez a homologizaciés formanyomtatvany meghatarozza a sorozatot, ahogyan azt a gyarté megadta.

A sorozat, nemzetkdzi versenyeken engedélyezett mddositasait, annak a csoportnak megfelelden,
melyben a résztvevék versenyeznek, a jelen J fliggelék tartalmazza.

A formanyomtatvanyok bemutatdsat a gépéatvételkor és/vagy a rajtnal, a verseny rendezdi kérhetik,
akiknek joguk van az adott auté illetd versenyen valod részvételét az adott kategériaban visszautasitani,
ha a nyomtatvanyt nem mutatjak be.

Ezen tul, azokhoz a tdraautdékhoz (Gr. A), melyeket a karosszériat/héjat érinté “kit’-tel(VK) szereltek fel,
be kell mutatni azt az eredeti igazolast is, amelyet az 6sszeszerelés soran a konstruktér altal minésitett
cég ad ki.

Ha egy homologizacios formanyomtatvany érvényesitésének datuma egy verseny idejére tehetd, akkor
azt érvényesnek kell tekinteni a verseny egész idétartama alatt.

A szériaautdk (Gr. N) esetében, a csoportra vonatkozé formanyomtatvanyon tul, a sorozatgyartasu
tdraautéra (Gr. A) vonatkozé formanyomtatvanyt is be kell mutatni.

Barmilyen kétség esetén, mely egy gépjarmimodell homologizaciés formanyomtatvanyaval
Osszevetett ellenérzését kovetéen még fennall, a technikai ellen6rok az adott gépjarmi marka
kereskedelmi forgalmazoi részére kiadott kezelési kdnyvre, vagy az 6sszes poétalkatrészt felsorold,
altalanos katalégusra kell tamaszkodniuk.

Amennyiben megfeleld pontossagl dokumentacid nem &ll rendelkezésre, a technika ellen6rék
kdzvetlen ellenbrzést is végrehajthatnak, egy a gyartd képviseletétél beszerezhetd, azonositd
alkatrésszel val6 6sszehasonlitas formajaban.

A nevezdnek kell gondoskodnia a autéjara vonatkozé homologizaciés okmany beszerzésérdl sajat
ASN -jén keresztil.

A homologizaciés okmany ismertetése: Egy ilyen formanyomtatvany az alabbiak szerint néz ki:

1) Alapformaja az alapmodellrél ad ismertetést.

281/2/2



Technikai szabalyok 2004, J fiiggelék 281

2) Egy késdbbi fokon, bizonyos szdmu poétlapokon kell ismertetni a homologizacios kKiterjesztéseket,
melyek lehetnek “Valtozatok”, “Hibaigazitas”, vagy “Fejlesztések” cimek.

a) Valtozatok (VF, VP, VO, VK)

Ezek lehetnek szallitott valtozatok (VF), (ahol is két szallité ugyanazon alkatrészekkel latja el a gyartét
és az ugyfélnek nincs valasztasi lehet8sége), vagy gyartasi valtozatok (VP) (kivansag szerint a
képviseleteknél beszerezhettk), vagy kivansag szerinti valtozatok (VO), (melyeket csak kilon kérésre
szdllitanak, és a képviseleteknél szerezhetdk be), vagy “kit"-ek (VK), (melyeket szintén csak kulon
kérésre szallitanak, és a képviseleteknél szerezheték be).

b) Hibaigazitas (ER)

El6zb6leg, a konstruktdr altal, a formanyomtatvanyon feltiintetett tajékoztatas nem megfeleld részének
kiigazitasara, torlésére szolgal.

c) Fejlesztés (ET, ES)

Olyan valtoztatasok, melyeket véglegesen végez a gyarté az alapmodellen - az auté eredeti
formajaban térténd gyartasanak megsziintetése a tipusfejlesztés (ET), egy modell versenyképesebbé
tételét szolgalo fejlesztés a sportfejlesztés (ES).

Hasznélat:

1) Valtoztatasok (VF, VO, VK)

A versenyzd sajat valasztasa szerint barmelyik valtozatot, vagy egy valtozat barmely részét
felhasznalhatja, de csak olyan feltétellel, hogy az ily médon kialakitott jarm{ minden miszaki adatanak
meg kell felelnie az autdhoz tartoz6 homologizacios formanyomtatvanyban feltiintetetteknek, vagy
azokat a J fuggelék kifejezetten engedélyezi. Kulénb6z6 VO-k kombinacidja az alabbi alkatrészeket
illetéen tilos: turbofeltoltd, fékek és sebességvalto.

Példaul, egy féknyeregnek a valtoztatasi lapon meghatarozott felszerelése csak akkor lehetséges, ha a
fékbetétek méretei, stb. megfelelnek, az autéhoz kiadott formanyomtatvanyon feltlintetett adatoknak.
(A szériaautokkal -Gr. N- kapcsolatban 14sd még a 254.2. sz. cikkelyt is).

A “kit” valtozatokat illetéen, azok csak a homologizaciés formanyomtatvanyon a konstruktér altal
megjeldlt feltételek mellett hasznalhatéak.

Ez kulondsképpen azokat az alkatrészcsoportokat illeti, amelyeket a nevezének koételezéen egy
egységnek kell tekintenie, és azokat az eldirasokat, amelyeket figyelembe kell vennie - amennyiben
azok alkalmazhatoak.

2) Tipusfejlesztés (ET)

(Szériaautok -Gr. N- részére lasd még a 254.2. cikkelyt is).

Az autéknak meg kell felelnitik egy adott fejlesztési fokozatnak (flggetlendl attdl az idéponttdl, amikor
a gyartémiivet elhagyta) és ily médon egy fejlesztésre iranyuld valtoztatast vagy csak teljes egészében,
vagy egyaltalan nem lehet felhasznaini.

Ezen tul, ha egy versenyzd egyfajta fejlesztés megvalodsitasat valasztotta, attdl a pillanattél kezdve az
Osszes, azt megel6z6 fejlesztéseket is alkalmaznia kell, kivéve ott, ahol az nem lehetséges: pl. ha a
fékeket, egymast kovetéen, két izben fejlesztették tovabb, csak azt lehet hasznalni, mely az auté
fejlesztési fokozatanak idépontjahoz tartozik.

3) Sportfejlesztés (ES)

Mivel az ES formanyomtatvany egy, mar el6z8 kiterjesztésre vagy az alapformara hivatkozik, az
autonak meg kell felelnie azon fejlesztési foknak, melyre a referenciajaban hivatkoznak. Ezen tul a
sportfejlesztést teljes egészében kell hasznalni.

2.1.9 Mechanikai alkatrészek

Minden olyan sziikséges tartozék - akar mozgd, akar nem -, ami a meghajtas, felfliggesztés,
kormanyzas vagy fékezés normalis Gizemeléséhez sziikséges.

2.1.10 Eredeti, vagy széria alkatrészek:

Olyan alkatrészek, amely az illeté gépjarmi konstruktére altal elbiranyzott és végrehajtott valamennyi
gyartasi fazison atestek, és eredetileg azokat a gépjarmre felszerelték.

2.1.11 Kompozit:

Tobb, kiildnb6zé 6sszetevébdl allé olyan anyag, amely dsszetevéinek tarsitasa azzal a tulajdonsaggal
ruhazza fel, hogy abbdl egy 6sszetevd sem valaszthaté kilon.

2.2 Méretek
Az auté felllnézeti kerUlete:
Az autd, ahogy az a kérdéses rendezvény soran, a rajtracson megjelent.

2.3 A motor

2.3.1 Hengerd{rtartalom (V):

A hengerben (vagy hengerekben), a dugattyl (vagy dugattydk) felfelé és lefelé iranyuld mozgasa altal
meghatérozott térfogat.
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V=0,7854 xd’ x I x n
Ahol: d = furat

| = Ioket

n = hengerek szama
2.3.2 Feltoltés:
Az égéstérben 1évd Uzemanyag-levegd keverék tdomegének megnodvelése a normal légkdri nyomas
altal biztositott tdmegérték folé (figyelembe véve a statikus és dinamikus hatasokat a szivd és/vagy
kipufogd rendszerben) barmilyen, erre a célra felhasznalhatd eszk6z segitségével.
Az lizemanyag nyomas alatti befecskendezése nem tekintendé feltdltésnek (lasd az Altalanos
El6irasok 3.1. pontjat).
2.3.3 Hengerblokk:
A forgattyahaz és a hengerek.
2.3.4 Szivocsé:
- Karburatoros rendszer esetén, az az alkatrész, mely Gsszegydjti a karburator(ok)bdl szarmazo
Uzemanyag-leveg6 keveréket, és eljuttatja azt a hengerfej tomitési fellletéig.
- Kézponti benzinbefecskendezés esetén, a fojtdszelep hazatdl a hengerfej tomitési fellletéig terjedd
alkatrész, mely a levegdé illetve a benzin-leveg keverék aramlasat szabalyozza.
-Hengerenkénti benzinbefecskendezés esetén a fojtoszelep hazatdl a hengerfej tomitési fellletéig
terjedd alkatrész, mely a levegd illetve a benzin-leveg6 keverék aramlasat szabalyozza.
- Dizelmotor esetén, a hengerfejre szerelt olyan szerkezet, mely a levegét egy bemenetbdl vagy csébél
a hengerfej kullonbdzé nyilasaihoz osztja szét.
2.3.5 Kipufogé csonk:
Az az alkatrész, mely minden esetben a hengerfej legalabb két nyilasabdl 6sszegyljti a gazokat, és
eljuttatja az els6 tomitésig, amely elvalasztja azt a kipufogdcsé tobbi részétol.
2.3.6 A turbdfeltdltés motoroknal a kipufogd a turbofeltdltd utan kezdddik.
2.3.7 Olajtekné:
A hengerblokk alatt elhelyezkedd, ahhoz csavarral rogzitett alkatrész, amely a motor kendolajat tarolja.
Ez az alkatrész nem foglalhatja magaban, és nem tarthatja a fétengelyt rogzit6 alkatrészeket.
2.3.8 Motortér:
Az a térfogat, amelyet a motorhoz legktzelebb es6 karosszériaelemek hatarolnak.
2.3.9 Szaraz olajtekn8s kenés:
Minden olyan rendszer, amely szivattyut hasznal ahhoz, hogy olajat szallitson egyik Uregbdl vagy térbél
egy masikba, kivéve azt a szivattyat, amelyet kizarélag a motor alkatrészeinek normalis kenésére
hasznalnak.
2.3.10 Gépelemek nyugvo témitései:
A tdmités egyetlen szerepe, hogy két alkatrész egymashoz képesti lezarasat biztositsa. A tomitéssel
elvalasztott fellletek tavolsaga nem lehet tébb, mint 5 mm.
2.3.11 Hécserél6
Olyan mechanikus alkatrész, amely 2 araml6 kézeg k6zotti hGeserét tesz lehetbve.
A hécserélék elnevezésében elsé folyadék a hiitend6 kdzeg, a masodikat pedig a hitd kozeg.
Példaul: Olaj/viz hécserél6 (az olajt a viz hiti)
2.3.12 Ht6 — radiator
Ez egy specialis hdcseréls, amely a levegd segitségével teszi lehetévé valamely folyadék hiitését.
Folyadék/levegd hécserél6
2.3.13 Kdztes hité, vagy toltélevegd hitd
A kompresszor és a motor kozott talalhatd olyan hécseréld, amely lehetévé teszi a slritett levegd
hitését valamely folyadék segitségével.
Leveg6/folyadék hécseréld

2.4 A futémii

Az auté teljesen vagy részben fel nem fliggesztett (rugézatlan) alkatrészeinek 6sszessége.

2.4.1 A kerék:

Perem és tarcsa. A teljes keréken értjik a peremet, a tarcsat és a gumiabroncsot.

2.4.2 A fékek surlodasi felllete:

A fékbetétek altal a fékdobon, vagy a féktarcsa mindkét oldalan surolt felllet, amig a kerék egy teljes
fordulatot tesz meg.
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2.4.3 Mac Pherson felfliggesztés:

Barmilyen kerékfelfliggesztés, melyben egy olyan teleszképos rid van (amely nem lat el
szilkségszerlen csillapitasi és/vagy rugozasi feladatot), amely hordozza a tengelycsonkot és a felsé
végeén - a karosszérian vagy az alvazon - egyetlen rogzitési pontja van. Als6 végén pedig akar egy
egyszerll keresztiranyl karhoz csuklésan kapcsolddik, amely a hossz és keresztirdnyu vezetést
biztositja, akar pedig egy egyszeri keresztiranyu karhoz, amelyet hossziranyban a stabilizator rud karja
vagy egy kitdamaszto rud tart.

2.5 Alvaz - karosszéria

251 Az alvaz

Az auténak az a szerkezeti eleme, amelyre fel vannak épitve a mechanikai alkatrészek és a
karosszéria, beleértve az adott struktura minden szerkezeti részét.

2.5.2 A karosszéria:

- kivulrél: az auto teljesen felfliggesztett (rugdzott), valamennyi alkatrésze, melyet a Iégaramlat ér

- belllrdl: az utastér és csomagtartd

A karosszériakat a kovetkezéképpen kuldonboztetik meg:

1) Teljesen zart karosszéria.

2) Teljesen nyitott karosszéria.

3) Atalakithatd karosszéria, melynek teteje rugalmas (un. drop-head), vagy merev (un. hard-top)
anyagbdl készll.

2.5.3 Az llés:

Az a két felllet, mely az tlés Ul6fellletét és hatrészét, vagy hattamlajat alkotja.

Az Ulés hatrésze vagy hattamlaja: egy normal ul6helyzetben [évé személy csip6-vonalatol felfelé mért
felulet.

Az Ul6felllet: az a felllet, mely ugyanazon személy csipéjétdl lefelé, és elére mérhetd.

2.5.4 Csomagtarto

Minden olyan tér, amely elktlondl a vezetdfulkétdl és a motortértdl a jdrmi belsejében.

Ezeknek a tereknek a hosszat vagy a gyarté altal fixre szerelt szerkezeti elemek, és/vagy a leghatsé
allasban lévd, legfeljebb 15 fokos szdgben hatrafelé dontott, leghatso Ulések tamlai hatarozzak meg.
Ezeket a tereket fellilr6l a gyartd altal fixre szerelt szerkezeti elemek és/vagy kivehetd valaszlap, vagy
ezek hianyaban a szélvédé legalacsonyabb pontjan athaladé vizszintes sik hatarolja.

2.5.5 Az utastér:

Az a belsd tér, amelyben a vezet6 és az utasok elhelyezkednek.

2.5.6 A motorhaztet6:

A karosszérianak azon kulsé része, mely felnyithatd és ezaltal a motor hozzaférhetévé valik.

2.5.7 A sarvédé:

Sarvéddk fogalman a 251.1 abra szerint meghatérozott fellleteket értjik.

Mells6é sarvédd: az a légaramlassal érintett fellilet, amelyet a szabvanyos gépjarmi teljes kerekének
belsd része altal meghatarozott sik (C1/C1) és az elsd ajtod els6 éle altal meghatarozott sik (B1/B1)
hatarol, és az ajtokiuszobbel parhuzamos és a szélvéd6 lathaté részének alsé sarkaira merdleges
(A1/A1) sik alatt helyezkedik el.

Hatsé sarvédd: az a légaramlassal érintett fellilet, amelyet a szabvanyos gépjarmi teljes kerekének
belsd része altal meghatarozott sik (C2/C2) és a hatsé ajté elsd éle altal meghatarozott sik (B2/B2)
hatarol, és a hatso ajtdé ablakanak lathato részének alsé széle alatt helyezkedik el, valamint merdleges
a hats6 szélvédd6 alsé sarkara és a hatsé ajtdé oldalablakanak lathatd részének alsd hatsé sarkara
(A2/A2).

Kétajtos autok esetén B1/B1 és B2/B2-t ugyanazon ajté elsé és hatsé éle hatarolja.

2.5.8 Szell6z6racs

Drotszalak kombinaciodja, mely a mdgotte 1évé targyat eltakarja, de a levegd aramlasat biztositja.

2.6 A villamos berendezések
Fényszéro: minden olyan lampa, melynek fokusza mélységi fénynyalabot idéz el6, mely elérefelé
mutat.

2.7 Uzemanyagtartaly

Barmiféle olyan tartaly, mely olymédon tartalmazza az lGzemanyagot, hogy az barmilyen felhasznalt
eszkoz segitségével bejuthat a kdzponti Gzemanyagtartalyba vagy a motorba.
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2.8 Automata sebességvalto

Hidrodinamikus nyomaték atalakitd, epiciklikus fogaskerekekkel, tengelykapcsoléval és tobbtarcsas
fékkel, rogzitett szamu fokozattal és sebességvalto vezérléssel.

A sebességvaltas automatikusan, a motor és a sebességvaltd szétkapcsolasa és a nyomatékatvitel
megszakitasa nélkil torténik.

Sebességvaltdk folyamatosan varialhatd atvitellel akkor tekintheték automata sebességvaltonak, ha
meghatarozott szamu fokozattal rendelkeznek.
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