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Article 254 - 2012
Meghatarozasok a széria autdk szamara
Specific Regulations for Production Cars
(Gr. N/ Group N)

ARTICLE1: MEGHATAROZAS

Nagy sorozatban gyartott szériaautok.

ARTICLE 2: HOMOLOGIZACIO

Legalabb 2500 azonos egységet kell gyartani 12 egymast kovetd
hoénap alatt és turaautdéként (Gr. A) homoldégizaltatni kell az FIA
altal.

A tdraautoknal (Gr. A) homoldgizalt kiegészité valtoztatasok (VF)
érvényesek a szériaautoknal (Gr. N) is.

Minden gyartasi varians (VP) érvényes a széria autoknal (Gr. N).

A turaauték (Gr. A) valaszthaté valtoztatasai (VO) nem érvényesek
a szériaautéknal (Gr. N), hacsak azok nem az alabbiakra
vonatkoznak:

- lendit6kerék az eredetivel megegyezd atmérével és tomeggel
csakis akkor, ha az eredeti lenditékerék két darabbdl készult ;

- lenditékerék automatikus sebességvaltoékhoz ;

- Uzemanyagtartaly ;

- automatikus sebességvaltok ;

- napfénytet6 (beleértve a tetészell6z6t is) ;

- biztonsagi bukoketrec ;

- Ulésrogzitések és azok rogzitési pontjai ;

- biztonsagi 6vek régzitési pontjai ;

- 2/4 ajtés valtozatok.

A Szuper Széria valaszthatdé variansai (SP) nem érvényesek a
széria autéknal (Gr. N).

A tdraautéknal (Gr. A) VO valtoztatasként homologizalt
lizemanyag-tartalyokat a turaautokra (Gr. A) vonatkoz6 szabalyok
5.9.2. pontjanak megfeleléen lehet beszerelni. Lasd még 254-6.9.
pontot is.

Tipusfejlesztések (ET), “kit"-ek (VK) amelyeket turaautdkban (Gr.
A) homolégizaltak nem érvényesek a szériaautoknal (Gr.N).
Mindemellett az 1997. 01. 01 utan az A csoportban homoldgizalt
tipusfejlesztések azonban érvényesek az N csoportban.

ARTICLE 3: ULESEK SZAMA

Az autéknak legalabb 4 hellyel kell rendelkeznilk, a taraautok (Gr.
A) részére meghatarozott méreteknek megfelel6en.

KOTELEZO VAGY ENGEDELYEZETT
MODOSITASOK ES KIEGESZITESEK

ARTICLE 4 :

Minden olyan moddositas,
szabalyban, kifejezetten tilos.
Az egyetlen munka, mely az autdén végrehajthaté az, mely annak
normal karbantartasahoz, vagy a hasznalat soran elkopott illetve
baleset soran tonkrement alkatrészek kicseréléséhez sziikséges.
A megengedett modositasi és felszerelési korlatozasokat az
alabbiakban kdézoljuk.

Ettdl eltekintve, barmilyen baleset vagy rendeltetésszer( hasznalat
kovetkeztében elkopott alkatrész csak olyan eredeti alkatrészre
cserélhetd, mely azonos a tdnkrement alkatrésszel.

Az autdknak szigoruan sorozatgyartasu modelleknek kell lennitk,
melyeket a homoldgizacios nyomtatvany adatai alapjan
azonositani lehet.

mely nincs engedélyezve a jelen

ARTICLE 5: MINIMALIS TOMEG

5.1 Az autok tdmegének legalabb a homoldgizéacios
formanyomtatvanyon feltlintetett értékiinek kell lennie.

Ez az Ures auté minimalis tomege (személyek, poggyasz nélkiil)

ARTICLE 1: DEFINITION

Large scale series production touring cars.

ARTICLE2: HOMOLOGATION

At least 2500 identical units must have been produced in 12
consecutive months and homologated by the FIA in Touring Cars
(Group A).

The Supply Variants (VF) homologated in Touring Cars (Group A)
are also valid in Production Cars (Group N).

All  Production Variants in Production Cars
(Group N).

Option Variants (VO) of the Touring Cars (Group A) form shall not
be valid in Production Cars (Group N), unless they refer to:

(VP) are valid

- engine flywheel of the same diameter and the same weight as
the original, if and only if this original flywheel is made up of two
parts.

- fly-wheel for automatic gearboxes ;

- fuel tank ;

- automatic gearboxes ;

- sun roof (includes the roof vents with a flap);

- safety cage ;

- seat supports and anchorages;

- safety harness mounting points;

- 2/4 doors versions.

Super Production Option Variants (SP) shall not be valid in
Production Cars (Group N).

The use of tanks homologated in VO on the Touring Car (Group A)
form must be carried out under the conditions laid down in
Article 255-5.9.2 of the Touring Car (Group A) regulations, and
Article 254-6.9.

Evolutions of the type (ET), kit variants (VK) homologated in
Touring Cars (Group A) are not valid in production Cars (Group N).
Nevertheless, evolutions of the type homologated, as from
01.01.97 in Group A, are valid in Group N.

ARTICLE 3: NUMBER OF SEATS

Cars must have at least four places, in accordance with the
dimensions defined for Touring Cars (Group A).

ARTICLE 4: MODIFICATIONS AND
ALLOWED OR OBLIGATORY

ADJUNCTIONS

All the modifications which are not allowed by the present
regulations are expressly forbidden.

The only work which may be carried out on the car is that
necessary for its normal servicing, or for the replacements of parts
worn through use or accident.

The limits of the modifications and fittings allowed are specified
hereinafter.

Apart from these, any part worn through use or accident can only
be replaced by an original part identical to the damaged one.

The cars must be strictly series production and identifiable from
the information specified in the articles on the Homologation form.

ARTICLE 5: MINIMUM WEIGHT

5.1 Cars must have at least the weight appearing on the
Homologation Form.

This is the real weight of the empty car (without persons or
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szerszamok vagy emeld nélkil, maximum egy potkerékkel.
Ha a gépkocsi két potkereket visz, akkor egyiket a mérlegelés
elétt el kell tavolitani.

Minden folyadéktartalynak (kendolaj, hitéfolyadék, fékfolyadék,
fltétartaly, ha van ilyen), a gyartd utasitasaban megadott normal
szintig feltoltve kell lennie, kivéve az ablak vagy fényszérémoso
tartalyat, a fék hiitésének tartalyat, az Uzemanyag és
vizbefecskendezés tartalyat, amelyeknek viszont Uresnek kell
lennitk.

A kiegészit6 fényszorokat, melyek nem szerepelnek a
homolégizaciés formanyomtatvanyon, meérlegelés el6tt el kell
tavolitani.

5.2 Rallyeban a gépkocsi minimalis tomege (az 5.1 pont szerint)
a személyzettel (vezetd, navigator, a vezetd és a navigator teljes
felszerelése): az 5.1 szerinti minimalis tdmeg + 150 kg.

Az 5.1 pontban meghatarozott tomeget is figyelembe kell venni.

ARTICLE 6 :
6.1 Motor
Mianyagbdl készilt motortakaré pajzs amennyiben csak a
mechanikus  alkatrészek esztétikus eltakarasat szolgalja,

eltavolithato.

A motorhazteté alatt 1évé hangszigeteld anyagokat — amelyek
kivulrél nem lathatéak — el lehet tavolitani.

A gazbowden kicserélhet6 vagy megkettézhet6 egy masikkal, akar
a gyartotol szarmazik, akar nem. Ez a gazbowden azonban csak
biztonsagi gazbowden lehet, az eredetivel parhuzamosan
szerelve.

Ha a széria jarmi motoros fojtészeleppel készilt, ez Gr. N.
homolégizalt mechanikus mikodtetésti  fojtoszelep készlettel
helyettesithetd.

A csavarok és anyak kicserélhetéek, feltéve, hogy a helyettesitd
alkatrészek vastartalmu anyagbdl készultek.

A motor csoveinek (csérendszereinek) csatlakozé adapterei
(htés/hécserélé/bedmlé/ola;...) cserélhetbek.

- Gyujtas: A gyertyak markaja és tipusa szabadon valaszthato
meg, mint ahogy szabadon valaszthat6é a fordulatszam-korlatozo,
valamint a nagyfeszlltségli kabelek is.

Az elektronikus vezérl6 egység és a gyujtérendszer elemei az
elektronikus  vezérl6 egységben szabadon valaszthatok,
mindamellett a rendszernek egészében az eredeti
vezérléegységgel felcserélhetének kell maradnia.

Az eredeti kabelkoteget meg kell tartani és az nem maédosithato.
Ha motor kabelkoteg atmegy a kerékjaraton, akkor athelyezheté.

A bemeneti oldal érzékel6it és végrehajté elemeit nem szabad
moédositani, csakiugy, mint azok mikddési funkcidjat.
Tovabbi érzékeld, még adatrogzités céljabol sem szerelhetd fel!
Tilos kapcsoldt szerelni az eredeti kabelkdtegbe az elektronikus
vezérld egység és az érzékeldk, és/vagy végrehajtd elemek kozé.

vezérld
VO

Kombinalt  elektronikus
vezérl6egységgel egyutt,
hasznalata engedélyezett.
Minden adatrégzité rendszer hasznalata tilos, kivéve, ha az a
jarmivel egyutt homoldgizalt.

Csak a széria gépjarmi adatrogzitdé rendszere hasznalhato.
Tovabbi adatok felvétele, illetve az adatok moédositasa tilos.

egység esetén egy a
—ban homoldgizalt kabelkdteg

Csak vizhémérséklet, olajhémérséklet,
fordulatszam érzékeld szerelhet6 fel.

olajnyomas és motor-

Ezek az érzékel6k csak egy kilonallé kijelzdé (adatrogzitési
lehet6séggel rendelkez6) egységhez csatlakoztathaték minden
mas kabelkotegtdl fliggetlendl vezetve.

- Hiitérendszer: A termosztat szabad, csakugy, mint a ventilator
bekapcsolas héfoka és a vezérl6 rendszere.
A hit6 zarérendszere szabadon valaszthato

- Karburator(ok): Az eredeti rendszert meg kell hagyni.

A karburator azon elemei, amelyek az égéstérbe bejutd
lizemanyag mennyiségét szabalyozzak, moédosithatok, feltéve, ha
azok a beszivott leveg6 mennyiségére semmilyen hatast nem
gyakorolnak.

luggage aboard) without tools or jack, and with a maximum of one
spare wheel.

When two spare wheels are carried in the car, the second spare
wheel must be removed before weighing.

All the liquid tanks (lubrication, cooling, braking, heating where
applicable) must be at the normal level foreseen by the
manufacturer, with the exception of the windscreen wiper or
headlight wiper, brake cooling system, fuel and water injection
tanks, which shall be empty.

Additional headlights which do not appear on the Homologation
form must be removed before weighing.

5.2 In rallies only, the minimum weight of the car (under the
conditions of Article 5.1) with crew (driver + co-driver + the full
equipment of the driver and co-driver) will be: Minimum weight
defined by Article 5.1 + 150 kg. Furthermore, the weight defined in
Article 5.1 must also be respected.

ARTICLE 6 :

6.1 Engine

Engine shields made of plastic material, the purpose of which is to
hide mechanical components in the engine compartment, may be
removed if they have a solely aesthetic function.

Soundproofing material and trim fitted under the bonnet and not
visible from the outside may be removed.

The accelerator cable may be replaced or doubled by another one
regardless of whether it comes from the manufacturer or not. This
replacement cable must be an emergency cable, i.e. it must be
fitted in parallel with the series accelerator cable.

If the series vehicle is fitted with a motorised throttle valve, a
throttle kit with a mechanical linkage, homologated in Group N,
may be used.

The screws and bolts may be changed, provided that the
replacements are made from ferrous material.

The systems for attaching the engine pipes (cooling / exchanger /
intake / oil...) may be replaced.

- Ignition: The make and type of the spark plugs, rev. limiter and
high-tension leads are free.

The electronic control unit and the ignition components in the
electronic control unit are free, nevertheless the system must be
mechanically interchangeable with the original unit.

The original loom must be kept and cannot be modified.

If the engine loom passes via the wheel arch, it may be moved.
Sensors and actuators on the input side must be standard, as
must their function.

No sensor may be added, even for the purpose of data recording.
It is prohibited to add a switch in the original wiring loom between
the electronic control unit and a sensor and/or actuator.

In the case of a model fitted with a multiplexed electric circuit, the
use of a loom together with an electronic control unit homologated
in Option Variant is permitted.

Any data recording system is forbidden unless fitted on the
homologated vehicle.

Only the data logging system fitted to the series car may be used.
In no case may it be modified or record additional parameters.

Only the following sensors are authorised:

Water temperature, oil temperature, oil pressure and engine
speed.

Each of these sensors may only be linked to one or several visual
display units (with data recording capability) by means of a
harness that is completely independent of any other harness.

- Cooling system: The thermostat is free as is the control system
and the temperature at which the fan cuts in.
Locking system for the radiator cap is free.

- Carburettors: The original system must be retained.

The components of the carburettor which control the quantity of
petrol entering the combustion chamber may be modified, provided
that they do not have any influence over the quantity of air
admitted.
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Helyettesitd 1égsziré betétek az eredetivel azonos modon vald
felhasznalasa engedélyezett.
- Befecskendez6 rendszer:
hagyni.

A befecskendezd rendszer levegébmennyiség méré utan
elhelyezett azon részei, amelyek az égéstérbe jutdé lUzemanyag
mennyiségét szabalyozzak, modosithatdk, de nem cserélhetdk,
feltéve, ha azok a beszivott levegd mennyiségére semmilyen
hatast nem gyakorolnak.

A befecskendezdé rendszer elektronikus vezérlé egysége szabadon
valaszthaté.

Az elektronikus vezérl6 egység bemenetei (érzékeldk, végrehajtd
elemek, stb.), beleértve azok funkcidjat nem modosithatok.

Tilos kapcsoldt szerelni az eredeti kabelkdtegbe az elektronikus
vezérld egység és az érzékeldk, és/vagy végrehajtd elemek kozé.

Az eredeti rendszert meg kell

Az elektronikus vezérl6 egység kimeneteinek a homoldgizacios
formanyomtatvany szerinti eredeti funkcidjukat kell megériznitk.
Kombinalt elektronikus vezérl6 egység esetén egy a
vezérl6egységgel egyiutt, VO —ban homolégizalt kabelkoteg
hasznalata engedélyezett.

Biztositani kell, hogy a kombinalt elektronikus vezérl6 egység altal
hasznalt érzékelék a homoldgizalt kabelkéteggel megtarthatéak
legyenek.

A befecskendez6k modosithatéak vagy kicserélhetéek az atfolyasi
tényezgjuk javitasa céljabol, mikodési elviuk és rogzitésuk
megvaltoztatasa nélkil.

Az Uzemanyaghid, szabadon tervezett, masikra cserélhets, de
menetes csatlakozassal kell rogziteni az lzemanyag-vezetékeket
és a nyomasszabalyozot, hogy a befecskendezék felszerelése az
eredetivel azonos legyen.

Helyettesitd légsziir6 betétek az eredetivel azonos mdédon vald
felhasznalasa engedélyezett.
- Kenés : Az olajteknébe terel6lapok felszerelése engedélyezett.

Helyettesitd olajsziir6 betétek az eredetivel azonos modon vald
felhasznalasa engedélyezett.

Turbo feltdltést gépkocsik esetében a turbo feltdltd kendanyag
vezetékét a 253-3.2. cikkely szerintire lehet cserélni. Ezek a
vezetékek csappantyus csatlakozékkal lehetnek ellatva.

A motor és sebességvaltod felfliggesztéseknek eredetinek vagy
homoldgizaltak kell lennitik. Az eredeti tartébakok rugalmas
anyaga szabadon valaszthato.

- Kipufogé :
Megengedett, vagy az eredeti hangtompitok belsejének
eltavolitasa; vagy a kipufogdé rendszer moédositasa az elsé

hangtompitotol a kilépd nyilasig ugy, hogy az alkalmazott csé
maximalis kils6 atmérdje nem lehet nagyobb az elsé
hangtompitéba bemend csé kiilsé atméréjénél (lasd a 254-3 sz.
abrat és az N-es homologlap 328p pontjat vagy a 2010.01.01-utan
homolégizalt jarmiiveknél a 3280 pontjat).

Replacement air filter cartridges are accepted in the same way as
the original ones.
- Injection: The original system must be retained.

Components of the injection system situated downstream of the
air-flow measuring device, and which control the quantity of petrol
entering the combustion chamber may be modified but not
replaced, provided that they do not have any influence over the
quantity of air admitted.

The electronic control unit for the injection is free.

Inputs to the electronic control unit (sensors, actuators, etc.),
including their function, must remain as standard.

It is prohibited to add a switch in the original wiring loom between
the electronic control unit and a sensor and/or actuator.

Outputs from the electronic control unit must retain their original
functions in accordance with the homologation form.

In the case of a model fitted with a multiplexed electric circuit, the
use of a loom together with an electronic control unit homologated
in Option Variant is permitted.

It is necessary to be certain that the sensors used by a vehicle
fitted with a multiplexed electric circuit can be retained with the
homologated loom.

The injectors may be modified or replaced in order to modify their
flow rate, but without modifying their operating principle and their
mountings.

The injector rail may be replaced with another of free design but
fitted with threaded connectors for connecting the lines and the
fuel pressure regulator, provided that the mounting of the injectors
is identical to the original.

Replacement air filter cartridges are accepted in the same way as
the original ones.
- Lubrication: The fitting of baffles in the oil sump is authorised.

Replacement oil filter cartridges are accepted in the same way as
the original ones.

For turbocharged engines, it is possible to replace the
turbocharger lubrication lines with lines in conformity with Article
253-3.2. These lines may also be fitted with snap connectors.

The engine and gearbox mountings must be original or
homologated.
If the mountings are original, the material of the elastic part is free.

- Exhaust :

It will be possible either to remove the inside of the original
silencer, or to modify the exhaust from the first silencer to the exit,
the maximum external diameter of the duct being that of the pipe
situated upstream of the first silencer (see Drawing 254-3 and
Article 328p (Article 3280 for vehicles homologated as from
01.01.2010) of the Group N homologation form).

254-3

Ha az eredeti rendszeren 2 cs6 megy be az elsé dobba, akkor a
két cs6 Osszeadott keresztmetszetét kell figyelembe venni.

A turbdfeltoltével ellatott gépkocsik kipufogd rendszere a feltoltd
kilépd oldali szerel6lapjatél modosithatd, a vezeték maximalis
keresztmetszete az els6 széria zajcsillapitd belépd atmérdje kell,
hogy legyen. A turbd feltdltd kilépd nyilas szerel6lapja és a
kipufog6 vezeték kozotti atmenet lehet kupos.

Amennyiben az elsd hangtompité bemeneténél két csé lenne, ugy
a modositott csé keresztmetszete kisebb, vagy egyenld legyen az
eredeti két cs6 egyuttes keresztmetszeténél.

Csak egy cs6 jelenhet meg a kilépési ponton, kivéve, ha az eredeti
alkatrészt hasznaljak.

A kipufogdcs6 kimenete ugyanugy helyezkedjen el, mint a sorozat-
gyartasu kipufogérendszeré.

Ezeknek a lehetéségeknek a kihasznalasa nem vonhatja maga
utdn az alvaz modositasait, és figyelembe kell venni annak az
orszagnak a megengedett zajszintre vonatkozo elbirasat, ahol a

If the original pipe upstream of the first silencer is a twin pipe, the
maximum external diameter of the new duct must correspond to a
section identical to that of the two pipes.

For cars fitted with a turbocharger, it will be possible to modify the
exhaust from the turbocharger outlet mounting plate, the maximum
section of the duct being the diameter of the inlet into the first
standard silencer. The interface between the turbocharger outlet
mounting plate and the exhaust duct may be conical.

Should two inlets exist in the first silencer, the section of the
modified duct must be less than or equal to the total of the two
original sections.

Only one pipe may be present at the exit, unless the original part is
used.

The exit should be situated in the same position as that of the
series production exhaust system.

These liberties must not entail any bodywork modifications and
must respect the laws of the country in which the event is run with
regard to noise levels.
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versenyt rendezik.

A kipufogé felszereléséhez
engedélyezettek.

A hangtompité a kipufogérendszer olyan eleme, melynek célja a
kipufogérendszer zajszintjének csdkkentése.

A hangtompitdé  keresztmetszetének a bemeneti csd
keresztmetszetének legalabb 170%-anak kell lennie, és
tartalmaznia kell zajelnyeld anyagot. A zajelnyelé anyag szerepét
betdltheti egy 45%-ban perforalt cs6, vagy szintetikus zajelnyeld
anyag.

A hangtompité hossza legalabb a bemeneti csé atméréjének
haromszorosa, de legfeljebb annak nyolcszorosa lehet.

A hangtompité lehet valamely cs6héz hegesztett gyari elem, de ez
a cs6 nem képezi a hangtompito részét.

A katalizator hangtompitonak szamit, és

tovabbi  régzité alkatrészek

athelyezheté.

Ha a katalizator kdzvetlenll a gyijtécsére van rogzitve, akkor az
azonos hosszUsagu, azonos ki és bemeneti atmérdkkel
rendelkezé kup alaku alkatrésszel lehet helyettesiteni.

Ezen rész utan, a kipufogd csak olyan cséatmérével késziilhet,
szabadon valaszthaté modon, mely nem nagyobb, mint a
katalizatorbdl kilép6 cs6 atmérgje.

Ha a katalizator a kipufogd gylijtécsé része, lehetséges csak a
katalizator belsd részének eltavolitasa.

Amennyiben a lambda-szonda a kipufogd olyan részén van
elhelyezve ami modosithatd, abban az esetben a lambda-szonda
athelyezhetd.

- Hengerfejtomités :

Anyaga szabadon valaszthato,
- Orszaguti sebességszabalyzo :
Ez a szabalyzo6 kiiktathato.

- Csak rallye versenyeken :

A hengerek szama legfeljebb 6 lehet.
A Iokettérfogat korlatozva van a kdvetkezdk szerint:

a, Szivémotorok:

- legfeljebb 3 liter, hengerenként 2 szelep esetén

- legfeljebb 2.5 liter, hengerenként 2-nél tobb szelep esetén
b, feltdlt6tt motorok:

A névleges hengerlrtartalom maximum 2.500 cm®
A feltoltd rendszernek meg kell felelnie a motorhoz
homoldgizalttal.

Minden feltoltott autét szikitével
kompresszor hazahoz kell régziteni.
Ez a szlikit6 kotelezd rallye versenyeken és nem tiltott egyéb
versenyeken, ha a versenyzé ugy dontétt, hogy hasznalja azt.

A motor taplalasahoz szikséges levegd telies mennyiségének, at
kell mennie ezen a szikitén, amelynek meg kell felelnie az
alabbiaknak:

A szlkit6 legsziikebb pontjanak belsd atmérdje maximum 33 mm,
amely a kompresszorlapatok levegbbelépd éleinek - a
levegbaramlasi irdnybdl nézve - leghatsé szélein atmend, a
forgétengelyre meré6leges siktél visszafelé legfeliebb 50 mm
tavolsagban, a leveg6aramlasi iranyban legalabb 3 mm hosszon
kell mérhet6 legyen (lasd a 254-4 sz. abrat).

vastagsaga azonban nem.

lehet.

kell felszerelni, amelyet a

Additional parts for the mounting of the exhaust are authorised.

A muffler is a section of the exhaust system that must reduce the
exhaust noise level of the vehicle.

The cross section of the muffler must be at least 170% of that of
the inlet pipe and contain sound deadening material. The sound
deadening material may take the form of a 45% perforated tube or
synthetic packing.

The length of the muffler must be between 3 and 8 times the inlet
diameter.

The muffler may be supplied as a series part welded to a pipe but
the pipe is not considered as part of the muffler.

The catalytic converter is considered as a silencer and may be
moved.

If it is fixed directly onto the manifold, the catalyst may be replaced
with a conical part of the same length and with the same inlet and
outlet diameters.

After this part, the exhaust will be free with a tube diameter no
greater than that of the outlet from the catalyst.

If the catalytic converter is an integral part of the exhaust manifold,
it is possible to remove only the internal part of the catalytic
converter.

A Lambda probe may be removed only if it forms part of the free
part of the exhaust pipe.

- Cylinder head gasket:

The material is free, but not the thickness.

- Cruising speed controller:

This controller may be disconnected.

- In rallies only:

The number of cylinders is limited to 6.

The cubic capacity is limited as follows:

a) Normally aspirated engines

- 3 I maximum for two valves per cylinder.

- 2.5 | maximum for more than two valves per cylinder.

b) Supercharged engines

The nominal cylinder capacity is limited to 2500 cm® maximum.
The supercharged system must comply with that of the
homologated engine.

All supercharged cars must be fitted with a restrictor fixed to the
compressor housing.

This restrictor, which is compulsory in rallies, is not prohibited in
other events, should a competitor decide to use it.

All the air necessary for feeding the engine must pass through this
restrictor which must respect the following:

The maximum internal diameter of the restrictor is 33 mm,
maintained for a minimum distance of 3 mm measured
downstream of a plane perpendicular to the rotational axis situated
at a maximum of 50 mm upstream of a plane passing through the
most upstream extremities of the wheel blades (see Drawing 254-
4).

e

furat a sziikitd és a kompresszorhaz plombalasahoz

hole for restrictor /compressor housing

furat a
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hole for compressor housing or housing/flange
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Ez az atmér6é a hémérséklettdl fliggetlenll meg kell, hogy feleljen
az elébb leirtaknak.

A szikité legszikebb pontjanak kilsé atméréjének 39 mm-nél
kisebbnek, és a legsziikebb pont mindkét oldalatdl, mindkét
iranyban legalabb 5 mm hosszon mérhet6nek kell lennie.

A szUkitét oly médon kell felszerelni a turbdfeltdltére, hogy a
szUkité kiszereléséhez teljesen ki kelljen venni két csavart a
kompresszorhazbal, vagy a sz(kitébdl.

Hernyo6csavarral valo régzités nem megengedett.

Anyag elvétele illetve anyag hozzaadasa megengedett a
kompresszorhaznal, azonban csak a sziikité kompresszorhazra
valo régzitésének biztositasa érdekében.

A rogzit6 csavarok fejét a plombazsinor
érdekében at kell furni.

A szlikitdnek egy darab anyagbdl kell készllnie és kizarélag csak
rogzités, és plombalas céljabdl lehet atfurni, a plombazsinért at
kell vezetni a rogzitd csavarokon, a sz(kitén (vagy a
sz(ikité/kompresszorhaz régzitésen), a kompresszorhazon (vagy a
haz/perem rogzitésen), és a turbinahdzon (vagy a
haz/peremrogzitésen) (lasd 254-4. abrat).

atvezethet6sége

Abban az esetben, ha egy motoron két parhuzamos kompresszort
alkalmaznak, mindegyik kompresszor belépé nyilasanak atmérgjét
maximum 22.6 mm-re kell korlatozni.

- Dizel motor :

Dizelmotoros autok esetén a szlkitd maximalis bels6é atméréje 35
mm, kiilsé atméréje 41 mm lehet, a fent emlitett feltételek mellett
(ezeket az atmeérodket értesités nélkul barmikor
megvaltoztathatjak).

Abban az esetben, ha egy motoron két parhuzamos kompresszort
alkalmaznak, mindegyik kompreszort el kell latni szlkitével
melynek belsé atméréje maximum 22,7 mm, kilsé atméréje pedig
maximum 28,7 mm.

6.2 Eroatvitel

6.2.1) Tengelykapcsol6 :

A tengelykapcsolo6-tarcsa szabad, beleértve tdmegét is, kivéve a
szamat.

A tarcsa atmérgje névelhetd.

6.2.2) Sebességvalto :

A sebességvalto belsé kialakitasa szabad.

Az N csoportban homoldgizalt fogszamot és attételt meg kell
tartani.

A sebességvalto
valaszthaté.

A homolégizalt gépkocsi sebességvaltéjanak kapcsolasi sémajat
meg kell tartani.

6.2.3) Differencialmdi :

Mechanikus tipusu, korlatozott csuszasu differencialmii hasznalata
engedélyezett, feltéve, hogy az a sorozatgyartasi hazban
elhelyezhet6 és azt valaszthaté variacioként (VO) homoldgizalt.

A széria vagy a VO-ban homolégizalt differencialmiihdz képest
nem szabad megvaltoztatni az ékpalya sz6gét és a lamellak
szamat. A lamellak vastagsaga modosithato.

rudazat csukléinak anyaga szabadon

Ennek rogzitése érdekében a differencialmi
madosithato.

Mechanikus korlatozott csuszasu differencialmi alatt olyan
rendszert értlnk, amely kizarélag mechanikusan, azaz hidraulikus,
vagy elektronikus rendszer segitsége nélkil mikodik.

A visco tengelykapcsolé nem tekintendé mechanikus rendszernek.

haz belseje

Ha a homoldgizalt jarm{ visco tengelykapcsoléval van felszerelve,
az megtarthatd, de egy masik differencialmi nem szerelhetd fel.

Ha az eredeti gépkocsi elektronikusan vezérelt differencialmivel
szerelt, akkor a differencialmiivet vezérl6 elektronikus egység
szabadon valaszthatd, feltéve, hogy az telies egészében
felcserélheté az eredetivel. (értsd: a differencialmiinek miikddnie
kell a széria vezérléegységgel)

A bemeneti oldal érzékel6i és végrehajté elemei és azok funkcidja
nem valtoztathato.

Tovabbi érzékel6k még adatrogzités céljabdl sem szerelhetok fel.

A kébelkéteg nem modosithaté.

6.2.4) Féltengelyek :

Eredetinek vagy valaszhaté variansként (VO) homolégizaltnak kell
lenniuk.

This diameter must be complied with,
temperature conditions.

The external diameter of the restrictor at its narrowest point must
be less than 39 mm, and must be maintained over a distance of
5 mm to each side.

The mounting of the restrictor onto the turbocharger must be
carried out in such a way that two screws have to be entirely
removed from the body of the compressor, or from the restrictor, in
order to detach the restrictor from the compressor.

Attachment by means of a needle screw is not authorised.

For the installation of this restrictor, it is permitted to remove
material from the compressor housing, and to add it, for the sole
purpose of attaching the restrictor onto the compressor housing.
The heads of the screws must be pierced so that they can be
sealed.

The restrictor must be made from a single material and may be
pierced solely for the purpose of mounting and sealing, which must
be carried out between the mounting screws, between the
restrictor (or the restrictor/compressor housing attachment), the
compressor housing (or the housing/flange attachment) and the
turbine housing (or the housing/flange attachment) (see
Drawing 254-4).

In case of an engine with two parallel compressors, each
compressor must be limited to a maximum intake diameter of
22.6 mm.

- Diesel engine :

For vehicles with Diesel engines, the restrictor must have a
maximum internal diameter of 35 mm and an external diameter of
41 mm, in the conditions set out above (this diameter may be
revised at any moment without notice).

In case of an engine with two parallel compressors, each
compressor must be limited by a restrictor with a maximum internal
diameter of 22.7 mm and a maximum external diameter of
28.7 mm, in the conditions set out above.

regardless of the

6.2 Transmission

6.2.1) Clutch:

The disc is free, including the weight, with the exception of the
number.

The diameter of the clutch disc may be increased.

6.2.2) Gearbox:

The interior of the gearbox is free.

The number of teeth and ratios homologated in Group N must be
retained.

The joints of the gearbox linkage are free.

The gear selection grid pattern homologated on the series model
must be retained.

6.2.3) Differential:

The use of a mechanical type limited slip differential is authorised,
provided that it can be fitted in the series housing and is
homologated in Option Variant (VO).

The ramp angles and the number of plates cannot be modified
relative to the series differential or to the differential homologated
in Option Variant. However, the thickness of the plates may be
modified.

In order to allow its fitting, the interior of the original differential's
housing may be modified.

"Mechanical limited slip differential" means any system which
works purely mechanically, i.e. without the help of a hydraulic or
electric system.

A viscous clutch is not considered to be a mechanical system.

If the homologated vehicle is fitted with a viscous clutch, it may be
retained but it will not be possible to add another differential.

If the original vehicle is fitted with a differential controlled by an
electronic system, the electronic control unit is free, but must be
entirely interchangeable with the original unit (i.e. the differential
must work when the unit is replaced with the series unit).

Sensors and actuators on the input side must be standard, as
must their function.
No sensor may be added, even for the purpose of data recording.

The electrical harness must not be modified.
6.2.4) Half-shafts :
They must be original or homologated in Option Variant (VO).
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6.3 Felfiiggesztés
A rugo és lengéscsillapitd bedllitdsok utastérbdl valo allitasa tilos.

A felfliggesztés szerkezeti elemei (a stabilizator rud kivételével) és
bekotési pontjai anyaghozzaadassal megerdsithetéek.

Ezek a megerdsitések azonban nem hozhatnak létre Ureges
testet, és nem egyesithetnek két kilénallé elemet.

- Rugok:

A rugdfészkek (tanyérok) lehetnek allithatok, ha az allithato
szerkezeti rész eleme a rugofészeknek, és az a karosszéria és a
felfliggesztés tobbi eredeti alkatrészétdl elkllonitett (le lehet
szerelni).

Tekercsrugok:

Hosszusaguk szabadon valaszthatd, miként a menetek szama, a
huzal atméréje, a kiils6 atmérd, a rugo tipusa (progressziv, vagy
sem) és a rugofészek formaja is.

A rugok és rugollések szama szabad, feltéve, hogy azok egymas
utan (sorban) vannak szerelve.

Laprugoék:

Hosszusag, szélesség, vastagsag és vertikalis gorbllet szabadon
valaszthaté.

Torziés rudak:

Atméréjik szabadon vélaszthatd.

A felfliggesztés rugdira vonatkozé ezen engedmények nem
jelentik azt, hogy a homolégizacios lap 205. cikkelye figyelmen
kivil hagyhatd (kerékagy kozéppontjanak min. magassaga,
kerékjarat ivnyilasa).

Rugé és lengéscsillapité 6sszeszerelése:

Rug6 és a lengéscsillapitd 6sszeszerelése megengedett, még
akkor is, ha ez eltér a szériaautdon alkalmazott megoldastél, de
csak ha az eredeti rugo el lett tavolitva.

- Lengéscsillapitok:

Szabadon vaélaszthatéak feltéve, hogy szamuk, tipusuk
(teleszkdpos, karos, stb.), mikodési elviik (hidraulikus, surlédasos,
vegyes, stb.), és csatlakozé pontjaik valtozatlanok maradnak.
Csapagyak haszndlata linearis iranyd megvezetésre
Megvezetésre csak csuszocsapagyak hasznalhatdak.

A lengéscsillapitok  mikddési  elvének  ellendrzését a
kovetkezéképpen kell végrehajtani:

Kiszerelt rugok és/vagy torziés rudak esetén az auténak 5 percen
beliil a felfiggesztés Utkozdjéig kell sullyednie.

tilos.

A lengéscsillapité csillapitd tartalyait csak az auté valtozatlan
karosszériaelemére lehet rogziteni.

Ha a lengéscsillapito csillapito tartalyai az utastérben vagy az attél
nem elvalasztott csomagtartéban vannak felszerelve, azokat
erdsen rogziteni kell, és megfelelé védelemmel kell ellatni.

Egy silent-blokkot ,uniball” csukléra lehet cserélni, de csak ha a
lengéscsillapité nem iranyitd elem. Az Afrikai kontinensen
rendezett rallyek esetében a silent-blokk, akkor is ,uniball’
csukléra cserélhet6, ha a lengéscsillapité iranyité elem.

Gazzal toltott lengéscsillapitokat, mikodési elviket figyelembe
véve, hidraulikus lengéscsillapitoknak kell tekinteni.

- McPherson tipusu felfiiggesztés lengéscsillapitéja

Amennyiben egy McPherson féle, vagy hasonloé elven miikddé
felfliggesztés csillapité elemének cseréje érdekében ki kell
cserélni a teleszkopot, és/vagy a I6késgatlét (lengéscsillapitot és a
lengbkart 6sszekotd rendszer), a cserealkatrészeknek mechanikai
szempontbdl az eredetiekkel egyenértéklieknek kell lennilk,
azonos beépitési pontokkal.

McPherson tipusu felfliggesztés esetén a rugoéfészkek formaja
szabad.

Anyaguk szabadon vélaszthato.

A hidro-pneumatikus felfliggesztésnél a gémbok cserélhetok,
méretlk, alakjuk és anyaguk szabad, de szamuk azonban nem.

Egy autén kivulrél allithatd csap a gdmbokre régzithetd.
- Szilent-blokk:

A szilent-blokk helyettesithetd egy Uj szilent-blokkal, melynek
formaja szabad, de maximalis keménysége 80 shore-Type A .

6.3 Suspension

The modification of spring and shock absorber adjustments from
the cockpit is prohibited.

The reinforcing of the structural parts of the suspension (with the
exception of anti-roll bars) and its anchorage points by the addition
of material is allowed.

The suspension reinforcements must not create hollow sections
and must not allow two separate parts to be joined together to form
one.

- Springs:

The spring seats may be adjustable if the adjustable structural part
is a part of the spring seat and is separated from the original
suspension parts/bodywork (it may be removed).

Coil springs:

The length is free, as are the number of coils, the wire diameter,
the external diameter, the type of spring (progressive or not) and
the shape of the spring seats.

The number of springs and spring seats is free provided the
springs are mounted in series.

Leaf springs:

The length, width, thickness and vertical curvature are free.

Torsion bars:

The diameter is free.

These freedoms on the suspension springs do not authorise one to
disregard Article 205 of the Homologation form (minimum height of
the centre of the hubcap, wheel passage opening).

Spring+shock absorber assemblies:

Spring+shock absorber assemblies are authorised even if the
series vehicle is not so equipped, provided that the original spring
is removed.

- Shock absorbers:

Free, provided that their number, their type (telescopic, arm, etc.),
their working principle (hydraulic, friction, mixed, etc.), and their
attachment points remain unchanged.

The use of bearings with linear guidance is prohibited.

Only guidance by plain bearings is authorised.

The checking of the operating principle of the shock absorbers will
be carried out as follows :

Once the springs and/or the torsion bars are removed, the vehicle
must sink down to the bump stops in less than 5 minutes.

The damper tanks may be attached onto the unmodified shell of
the cars.

If the shock absorbers have separate fluid reserves located in the
cockpit, or in the boot if this is not separated from the cockpit,
these must be strongly fixed and must have a protection.

A silent block may be replaced by a "Uniball" joint, but only on
condition that the shock absorber has no guiding function. For
rallies taking place on the African continent only, a silent block may
be replaced by a “Uniball” joint even if the shock absorber has a
guiding function.

Gas filled dampers, regarding their working principle, will be
considered as hydraulic dampers.

- Mc Pherson type suspension damper

If, in order to change the damping element of a Mac Pherson
suspension, or a suspension operating in an identical manner, it is
necessary to replace the telescopic part and/or the shock strut
(damper and system of connection to the hub carrier), the
replacement parts must be mechanically equivalent to the original
ones and have the same mounting points.

For McPherson suspensions, the shape of the spring seats is free.

Their material is free.

In the case of oil-pneumatic suspension, the spheres may be
changed as regards their dimension, shape and material, but not
their number.

A tap, adjustable from outside of the car, may be fitted on the
spheres.

- Silent blocks:

A silent block may be replaced witha new silent block, of which the
shape is free and the maximum hardness is 80 shores —Type A.
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6.4 Kerekek és gumiabroncsok 6.4 Wheels and tyres
6.4.1) Kerekek : 6.4.1) Wheels:

A kerekek szabadon valaszthatéak, a homolégizalt atméré (801.a.
cikkely a homoldgizaciés lapon), és homoldgizalt szélesség
(801.b. cikkely) mint maximalis értékek, megtartasa mellett.

Kisebb méretl kerék hasznalata megengedett.

Kovacsolt magnézium keréktarcsak hasznalata tilos (eredeti kerék
hasznalata esetén is).

Ezeket a sarvéddknek le kell fednilk (az ellenérzési moédszer
megegyezik a 255-5.4 cikkelyben az A csoportra vonatkozoan
leirtakkal), és a homoldgizacidban megadott maximalis
nyomtavnak meg kell felelniuk.

A csavaros kerékfeler6sités modosithatd técsavaros - anyas
megoldasra, amennyiben a felerésitési pontok szama és a roégzité
elemek atmérdje, a 254-1 sz. abran jel6lt médon, nem valtozik.

The wheels are free, respecting the homologated maximum
diameter (Article 801.a), and maximum width (Article 801.b).

The use of wheels with lesser dimensions is permitted.

Wheels made from forged magnesium are forbidden (including
standard wheels).

They must be covered by the wings (same checking system as in
Group A, Article 255-5.4), and the maximum track given on the
Homologation form must be respected.

Wheels fixations by bolts may be changed to fixations by pins and
nuts provided that the number of attachment points and the
diameter of the threaded parts as indicated on Drawing 254-1 are
respected.

254-1

A kerékcsavarok cserélhetéek, amennyiben a cserealkatrészek
vastartalmu anyagbdl késziinek.

Leveg6raszivo terelSk alkalmazasa a kerekeknél tilos.

6.4.2) Gumiabroncsok:

A gumiabroncsok szabadon valaszthatok feltéve, hogy azok
felszerelhetéek az adott kerekekre.

Minden olyan alkatrész hasznélata tilos, amely lehetévé teszi,
hogy a gumiabroncs megtartsa teljesitményét az atmoszférikus
nyomassal megegyez§, vagy annal kisebb belsé nyomas mellett.
A gumiabroncs belseje (a kerékpant és a gumiabroncs belsé része
kozotti tér) csak levegbvel tolthetd meg.

6.4.3) Pétkerék:

Potkerék(ek) kotelezé(ek) ha ezt a homologizacios nyomtatvany
eléirja.

A potkerék szallithatdé az utastéren belll,
biztonsagosan rdégzitve van,
fenntartott helyen van.

ugy, hogy ott
és nem a versenyzOk részére

6.5 A fékrendszer

Az alabbiakban engedélyezett maoddositasokon
fékrendszernek eredetinek vagy valaszhaté opcioként
homoldgizaltnak kell lennie.

A fékrendszert vezérl6 elektronikus egység szabadon valaszthato,
feltéve, hogy az teljes egészében felcserélheté az eredetivel
(értsd: a fékrendszernek miikodnie kell a széria vezérl6egységgel).

kivil a
(VO)

A bemeneti oldal érzékeldi és végrehajté elemei, valamint azok
funkcidja nem valtoztathato.
Tovabbi érzékel6k még adatrogzités céljabdl sem szerelhetok fel.

A kébelkéteg nem modosithaté.

A fékbetétek megvalasztasa csakugy, mint azok rogzitése
(szegecselt, ragasztott, stb.), nem korlatozott feltéve, hogy a fékek
érintkezési fellilete nem novekszik.

A véddlemezek leszerelhet6k vagy meghajlithatok.

Ha az autét szervo-fékrasegitdé berendezéssel ellatott fékkel
szerelik fel, ugy ezt az eszkdzt ki lehet iktatni, vagy a valaszthatéd
opcioként (VO) homolégizalt készletére cserélhetd.

Ugyanez alkalmazhaté a blokkolasgatloknal is.

Abban az esetben, ha a blokkolasgatld (ABS) ki van kapcsolva,
vagy kiszerelésre kerllt, a gyarté altal VO—ként homoldgizalt hatso
mechanikus féker6 eloszté hasznalata megengedett.

A fékdugattya furatdba rugd elhelyezése engedélyezett, a
féknyereg tomitései és a porvédéi kicserélheték.

The wheel nuts may be changed, provided that their material
remains ferrous.

Air extractors added on the wheels are forbidden.

6.4.2) Tyres:

Tyres are free provided that they can be mounted on those
wheels.

The use of any device for maintaining the performance of the tyre
with an internal pressure equal to or less than the atmospheric
pressure is forbidden.

The interior of the tyre (space between the rim and internal part of
the tyre) must be filled only with air.

6.4.3) Spare wheel:

The spare wheel (wheels) is (are) compulsory if mentioned in the
Homologation form.

The spare wheel may be brought inside the driving compartment,
on condition that it is firmly secured there and that it is not installed
in the space reserved for the occupants.

6.5 Braking system

With the exception of the modifications authorised by this article,
the braking system must be original or homologated in Option
Variant (VO).

The electronic control unit of the braking system is free, but must
be entirely interchangeable with the original unit (i.e. the braking
system must work when the unit is replaced with the series unit).

Sensors and actuators on the input side must be standard, as
must their function.
No sensor may be added, even for the purpose of data recording.

The electrical harness must not be modified.

Brake linings are free, as well as their mountings (riveted, bonded,
etc.) provided that the contact surface of the brakes is not
increased.

Protection plates may be removed or bent.

In the case of a car fitted with servo-assisted brakes, this device
may be disconnected or replaced with the kit homologated in
Option Variant (VO).

The same applies for anti-lock braking systems.

If the anti-lock braking system (ABS) is disconnected or removed,
the use of a mechanical rear braking distributor homologated by
the manufacturer in VO is authorised.

It is permitted to add a spring in the bore of the calipers and to
replace the seals and the dust covers of the callipers.
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A fékvezetékek a replilésben hasznalatosakra kicserélhetdk.

Olyan eszkdz, ami a féktarcsara és/vagy a kerékre rakodo sarat
lekaparja, felszerelhetd.

6.5.1) Kézifék :

A mechanikus kézifék helyettesitheté N csoportban homologizalt
hidraulikus rendszerrel, de ebben az esetben a keresztiranyu (x
vonalu) fékkorok kialakitdsa vagy a széria rendszer megtartasa
kételezé.

A hidraulikus kézifék pozicidja megvaltoztathaté, amennyiben az N
csoportban homolégizalt helyén marad (kardanalaguton...).

6.6 Kormanyzas
A szervo-kormany szivatty(t a fogasléccel 6sszekoté vezeték a
253-3.2 cikkelynek megfelelé vezetékkel cserélhet6 fel.

6.7 A karosszéria

6.7.1) Kiils6 rész:

A kerékagyvédé porsapkakat el kell tavolitani.

A fényszérd védbsapkak felszerelheték feltéve, hogy ezek
egyetlen feladata az lveg védelme, és az auté aerodinamikai
tulajdonsagaira nem gyakorolnak hatast.

Als6 véddlemezek csak rallye versenyeken szerelhetdk fel feltéve,
hogy ezek valéban védelmi célokat szolgalnak figyelembe véve a
talajtél valo tavolsagot, eltavolithatdak, tovabba kizarélagosan az
itt felsorolt részek védelmét szolgalhatjak: motor, h(té,
felfiggesztés, valtod, lzemanyagtartaly, eréatvitel, kormanym,
kipufogo, tlizolté palackok.

Az alsé védelem az autod teljes szélességére kiterjeszthetd, de
csak az elsd 16kharito elsé tengely elbtti részén.

Az elsd és hatso 16kharitok rogzitését nem lehet megvaltoztatni.

Kiegészitd rogzitések hasznalhatéak
mellett) a karosszéria alkatrészek
szarnyak...stb.).

Az Uzemanyagtartaly sapkajanak lezarasara barmilyen megoldas
hasznalhato.

Az els6 és hatso szélvédémoso lapatok cseréje engedélyezett.

(az eredeti
régzitéséhez

megtartasa
(I6kharito,

A Kkerékjaratokbél a mianyag hangszigeteld betét eltavolithato
vagy azonos alaku mianyag vagy aluminium elemre cserélheté.

Karosszéria alatt elhelyezked6 mianyag véddéelemek (amik a
levegdvel érintkeznek) eltavolithatok.

6.7.2) Intérieur :

A vezetd és a navigator ulésének anyaga szabadon valaszthato,
de az llésvaz (Ulés a szivacsok és tamasztékok nélkil) sulya meg
kell haladja a 4 kg-ot.

Az els6 Ulések hatra tolhatdk, de nem nyulhatnak tul az eredeti
hatso Ulés elsé széle altal meghatarozott fliggdleges sikon.

Az elsd Ulésre vonatkozé hatart a fejtamla nélkili hattamla teteje
jelenti, amennyiben a fejtamla be van épitve az iilésbe, ezt a hatart
a vezet6 vallainak leghatso pontja jelenti.

A hatso Ulések kiszerelhet6k.

A hatso biztonsagi 6vek kiszerelhetdk.

6.7.2.1) Amennyiben az (zemanyagtartalyt a csomagtérben
helyezik el, és a hatso6 Uléseket kiszerelik, az utasteret tlizall6 és
vizhatlan valaszfallal kell elhatarolni az Gzemanyagtartalytol.

A kétterli (motortér + utas és csomagtér) autdk esetében az
utastér és az lUzemanyagtartaly kézott nem szerkezeti célokat
szolgald, atlatszé miianyagbdl és nem gyulékony anyagbdl készult
valaszfal hasznalata lehetséges.

6.7.2.2) Miiszerfal :

A miszerfalnak és a kzéps6 konzolnak eredetinek kell maradnia.
6.7.2.3) Ajtok — Oldalsé burkolatok :

Az ajtok hangszigetel6 anyaga eltavolithatd, feltéve, hogy ez nem
modositja az ajtok alakjat.

a) Az ajt6 burkolatok az oldalsé (itkzésvédd csovekkel egyltt
eltavolithatéak azzal a céllal, hogy nem gyulékony kompozit
anyagbdl készllt oldalsé védd panelek kerlljenek elhelyezésre.

Ennek a panelnek legalabb a 255-14. sz. abranak megfeleld
kialakitasunak kell lennie.

Brake lines may be changed for aviation type lines.

A device for scraping away the mud which collects on the brake
discs and / or the wheels may be added.

6.5.1) Handbrake:

The mechanical handbrake may be replaced with a hydraulic
system homologated in Group N, but in this case a diagonal brake
circuit (X shape) or the original system is mandatory.

It is permitted to modify the position of the hydraulic handbrake
system, provided that it remains in the location homologated in
Group N (on the central tunnel ...).

6.6 Steering
The lines linking the power steering pump to the rack may be
replaced with lines conforming to Article 253-3.2.

6.7 Bodywork

6.7.1) Exterior:

Hubcaps must be removed.

Protective headlight covers may be fitted provided that their only
function is to cover the glass, and that they have no influence on
the car's aerodynamics.

The fitting of underbody protections is authorised in rallies only,
provided that these really are protections which respect the ground
clearance, which are removable and which are designed
exclusively and specifically in order to protect the following parts:
engine, radiator, suspension, gearbox, tank, transmission,
steering, exhaust, extinguisher bottles.

Underbody protections may extend the whole width of the
underside part of the font bumper only in front of the front wheel
axis.

The mountings of the front and rear bumpers cannot be modified.

Additional mountings are authorised (in addition to the original
mountings which must be retained) for attaching bodywork parts
(bumper, wing extensions etc.).

Any locking system may be used for the cap of the petrol tank.

The changing of the front and rear windscreen wiper blades is
authorised.

Plastic sound-proofing parts may be removed from the wheel
openings. These plastic elements may be changed for aluminium
or plastic elements of the same shape.

Plastic protection parts fitted under the body (licked by the air flow)
may be removed.

6.7.2) Interior :

The material of the driver’s and co-driver’s seats is free but the
weight of the bare shell (seat without foam or supports) must be
more than 4 kg.

The front seats may be moved backwards but not beyond the
vertical plane defined by the front edge of the original rear seat.
The limit relating to the front seat is formed by the height of the
seat without the headrest, and if the headrest is incorporated into
the seat, by the rearmost point of the driver's shoulders.

The rear seats may be removed.

The rear safety belts may be removed.

6.7.2.1) Should the fuel tank be installed in the boot and the
rear seats removed, a fireproof and liquid-proof bulkhead must
separate the cockpit from the fuel tank.

In the case of twin-volume cars it will be possible to use a non-
structural partition wall in transparent, non-flammable plastic
between the cockpit and the tank arrangement.

6.7.2.2) Dashboard:

The dashboard and the central console must remain original.
6.7.2.3) Doors - Side trim:

It is permitted to remove the soundproofing material from the
doors, provided that this does not modify the shape of the doors.
a) It is permitted to remove the trim from the doors together with
their side protection bars in order to install a side protection panel
which is made from non-inflammable composite materials.

The minimum configuration of this panel must comply with that
shown on Drawing 255-14.
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3 réteg carbon 280 g
3 ply carbon 280g

|
)

3 réteg carbon 280 g
3 ply carbon 280g

(X
\ 23mm

Aluminium meéhsejt
Aluminium honeycomb

Carbon 4/4 dupla 280 gms E620
Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium méhsejt 23mm 1/8" cel. 4.5 vagy 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

255-14

b) Ha az eredeti ajtészerkezet nem kerilt médositasra (a
csovek vagy megerésitések — akar részleges — eltavolitasaval),
akkor az ajtdboritas készllhet legalabb 0,5 mm vastagsagu
fémlemezbdl, legalabb 1 mm vastag szénszélas lemezbdél vagy
legalabb 2 mm vastag egyéb nem éghet6 anyagbal.

Ugyanez a szabaly vonatkozik a hats6 oldalliveg alatti részre is,
kétajtds gépkocsi esetén.

A panelnek legalabb olyan magasséagunak kell lennie, hogy az ajté
aljatol az ajtomerevités felsé széléig érjen.

Az elektromos ablakemelSk kézi ablakemel&kre cserélhetdk.
A kézi ablakemel6k elektromosra cserélhetdk.

6.7.2.4) Padlézat:

A szényegezés szabad, kdvetkezésképpen eltavolithato.

6.7.2.5) Egyéb hangszigetel6 anyagok és burkolatok:
Egyéb hangszigeteld anyagok és burkolatok kiszerelhetdk, kivéve
a 6.7.2.3 (Ajtok) és a 6.7.2.2. (Mlszerfal) pontban emlitetteket.

6.7.2.6) Fiitérendszer:

Az eredeti fitérendszert meg kell tartani.

A légkondicionald rendszerbél az alabbi részek tavolithatdak el:
kondenzaciés hité és annak ventillatora, folyadéktartaly,
elparologtatd és ventilator, tagulasi szelep, csdvek, csatlakozasok,
érintkez6 kapcsolok, érzékel6k és rendszer mikodtetéséhez
szlikséges végrehajté elemek.

A légkondicional6 kompresszorat abban az esetben el lehet
tavolitani, ha meghajtasa teljesen fliggetlen minden mas
rendszertdl. Ellenkezd esetben a kompresszor eltavolitasat VO-
ként homoldgizaltatni kell.

A kompresszor miikddésképtelenné tehetd.

A légkondicionalé rendszernek a fiitésrendszerrel k6zos részeit
meg kell tartani.

6.7.2.7) A kétter(i autok esetében a leszerelhetd hatsé
kalaptarté eltavolithato.

6.7.3) Jarulékos kiegészitok:
Korlatozas nélkil engedélyezettek mindazok a jarulékos
kiegésziték, amelyek alkalmazasa nincs hatassal az autd

viselkedésére, mint példaul azok, amelyek az auto6 belsejét teszik
esztétikusabba és kényelmesebbé (vilagitas, fltés, radio stb.).
Ezek a kiegésziték még kdzvetett médon sem ndvelhetik a motor
teljesitményét, nem gyakorolhatnak hatast a kormanyzasra, a
meghajtasra, a fékekre, vagy az auté uttartasara.

Minden vezérl6 elem funkcidjanak meg kell egyeznie a gyarté altal
azokra meghatarozott funkciokkal.

Oly médon azonban adoptalhaték, hogy hasznalhatébba vagy
konnyebben hozzaférhetévé valjanak, mint példaul hosszabb
kézifék kar, pétidlagos lap a fékpedalon stb.

A kovetkezd8k engedélyezettek:

1) Mérbeszk6zok, mint példaul sebességmérdk, stb.
beszerelhetdk, vagy helyettesitheték, és lehet mas funkcidjuk. Az
ilyenfajta mérbeszk6zok beszerelése azonban nem teheti
veszélyessé a jarmivet. A sebességmérét nem lehet kiszerelni, ha
az esemeény versenykiirasa kotelezévé teszi annak meglétét.

2) A kurt kicserélhet6, és/vagy egy potldlagos az utas oldalarol
mikodtethetd kirt szerelhet6 fel.

Zart palyan a kurt nem koételezd.

3) A kézifékkar rogzité mechanizmusa megvaltoztathato, azzal

b) If the original structure of the doors has not been modified
(removal, even partially, of the tubes or reinforcements), the door
panels may be made from metal sheeting at least 0.5 mm thick,
from carbon fibre at least 1 mm thick or from another solid and
non-combustible material at least 2 mm thick.

The rules mentioned above also apply to the trim situated beneath
the rear side windows of two-door cars.

The minimum height of the door's side protection panel must
extend from the base of the door to the maximum height of the
door strut.

It is permitted to replace electric winders with manual ones.

It is permitted to replace manual winders with electric ones.
6.7.2.4) Floor:

Carpets are free and may thus be removed.

6.7.2.5) Other sound-proofing materials and trim:

Other soundproofing materials and trim, except for those
mentioned under Articles 6.7.2.3 (Doors) and 6.7.2.2 (Dashboard),
may be removed.

6.7.2.6) Heating system:

The original heating equipment must be retained.

The following parts of the air conditioning system may be removed:
condenser and auxiliary fan, fluid tank, evaporator and fan,
expansion valve, as well as all pipes, connections, contact
switches, sensors and actuators necessary for the functioning of
the system.

Only if its drive system is completely independent of any other
system will it be possible to remove the air conditioning
compressor. If that is not the case, the removal of the air
conditioning compressor must be homologated in VO.

The compressor may be rendered inoperative.

If certain elements are common with the heating system, they must
be retained.

6.7.2.7) The removable rear shelf in twin-volume cars may be
removed.
6.7.3) Additional accessories:

All those which have no influence on the car's behaviour, for
example equipment which improves the aesthetics or comfort of
the car interior (lighting, heating, radio, etc.), are allowed without
restriction.

In no case may these accessories increase the engine power or
influence the steering, transmission, brakes, or roadholding, even
in an indirect fashion.

All controls must retain the role laid down for them by the
manufacturer.

They may be adapted to facilitate their use and accessibility, for
example a longer handbrake lever, an additional flange on the
brake pedal, etc.

The following is allowed:

1) Measuring instruments such as speedometers etc. may be
installed or replaced, and possibly have different functions. Such
installations must not involve any risk. However, the speedometer
may not be removed if the supplementary regulations of the event
prevent this.

2) The horn may be changed and/or an additional one added,
within reach of the passenger.

The horn is not compulsory on closed roads.

3) The handbrake locking mechanism may be removed in order
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a céllal, hogy pillanatnyi rogzitettlenséget érjlink el (“repllé”
kézifek).

4) A kormanykerék szabadon
A kormanyzar zaroszerkezete kiiktathato.

megvalaszthato.

A kormanykerék eltavolitasara szolgal6 gyorskioldo szerkezetnek,
a kormanykerék tengelyével koncentrikusan, a kormanykerék
mogé kell szerelni, a karimanak sargara eloxaltnak vagy festettnek
kell lennie.

Az eltavolitast a karima tengelyiranyl meghuzasaval kell lehetévé
tenni.

5) A kesztyltartoba potldlagos rekeszek, az ajtora pedig
poétldlagos zsebek hozzaadasa megengedett, feltéve, hogy azok
az eredeti panelon vannak.

6) Szigeteléanyag felhelyezhetéek, az utasok és alkatrészek
tlz- és hévédelme érdekében.

6.7.4) Erésitések:

Erésité rudak szerelheték a felfliggesztésnek a karosszériahoz
vagy az alvazhoz tartozd, ugyanazon tengelyen, az auté mindkét
oldalan a hossztengelyhez képest azonos vonalban |évé szerelési
pontjai kézé azzal a feltétellel, hogy kiszerelheték és rogzitésik
csavarral torténik.

A felfiggesztés szerelési pontja és a merevit6 rad roégzitési pontja
kozotti tavolsag nem lehet nagyobb, mint 100 mm, hacsak a rud
nem egy, a bukdcsével egyltt homoldgizalt keresztmerevité elem,
vagy hacsak nincs ott egy felsé, McPherson vagy hasonlé tipusu
felfliggesztéshez rogzitett rad.

Ez utébbi esetben a rud rogzitési pontja és a felsd felfliggesztési
pont kdzott a maximalis tavolsag 150 mm lehet (255-2 és 255-4
szamu abrak).

E két ponttdl eltekintve, nem lehet ezt a rudat a karosszériahoz,
vagy a mechanikai alkatrészekhez hozzaépiteni.

Amennyiben a széria jarmi fel van szerelve erésité raddal,
megengedett a széria rud, athelyezése, vagy cseréje a fenti
szabalyok figyelembevételével.

A felfiggesztett rész megerésitése megengedett feltéve, hogy a
felhasznalt anyag koveti az eredeti format és érintkezik azzal.
6.7.5) Amennyiben az eredetileg zart térben elhelyezett
pétkereket szélesebbre cserélik (lasd a 6.4 cikkelyt) és ezt a
kereket ugyanebben a térben helyezik el, akkor ennek a térnek a
borité fedelébdl eltavolithatd az Uj kerék atméréje altal kijelolt
terlilet (Iasd a 254-2 szamu abrat).

to obtain instant unlocking (fly-off handbrake).

4) The steering wheel is free.

The locking system of the anti-theft steering lock may be rendered
inoperative.

The quick release mechanism must consist of a flange concentric
to the steering wheel axis, coloured yellow through anodisation or
any other durable yellow coating, and installed on the steering
column behind the steering wheel.

The release must be operated by pulling the flange along the
steering wheel axis.

5) Additional compartments may be added to the glove
compartment and additional pockets in the doors, provided that
they use the original panels.

6) Insulating material may be added to protect the passengers or
parts from fire or heating.

6.7.4) Reinforcements:

Reinforcement bars may be fitted on the suspension mounting
points to the bodyshell or chassis of the same axle, on each side
of the car's longitudinal axis, on condition that they are removable
and are attached by means of bolts.

The distance between a suspension attachment point and an
anchorage point of the bar cannot be more than 100 mm, unless
the bar is a transverse strut homologated with the safety cage, or
unless it is an upper bar attached to a MacPherson suspension or
similar.

In the latter case, the maximum distance between an anchorage
point of the bar and the upper articulation point will be 150 mm
(Drawings 255-2 and 255-4).

Apart from these points, this bar must not be mounted on the
bodyshell or the mechanical parts.

suspension
felfliggesztés

255-4
If the series vehicle is equipped with a reinforcement bar, it is
permitted to remove or replace the series bar with a bar
conforming to the prescriptions mentioned above.
Strengthening of the suspended part is allowed provided that the
material used follows the original shape and is in contact with it.
6.7.5) When the spare wheel is originally set in a closed
accommodation, and when this wheel is changed for a thicker one
(see Atrticle 6.4), situated in this space, it is possible to remove
from the cover of the location of the wheel the surface induced by
the diameter of the new wheel (Drawing 254-2).

s PO g
LXK XX KK XA]
19209009

254-2

2
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6.8 Elektromos rendszer

- Akkumulator:

Gyartmanya, teljesitménye és az
szabadon valaszthatéak.

Az akkumulator fesziiltségét és elhelyezését meg kell tartani.
Akkumulator csatlakoz6 az utastérben elhelyezhetd.

akkumulator vezetékek

- Generator:

Felcserélhet6 egy nagyobb teljesitményire.

A dinamé azonban nem cserélhetd fel generatorral és forditva.

- Vilagité berendezés:

Kiegészité fényszordk, s a hozzajuk tartozd relék felszerelése
megengedett feltéve, hogy szamuk nem haladja meg 6sszesen a 6
db-ot, feltéve, hogy ezt az orszag térvényei engedélyezik.

Ha a széria kddlampakat megtartjak, az beleszamit a kiegészité
fényszérokba.

Ezeket a karosszériaba beépiteni nem lehet.
A fényszoéroknak és egyéb kiilsé fényforrasoknak mindig parosnak
kell lennidk.

Az eredeti fényszorok lzemen
ragasztészalaggal leragaszthatok.
Ebben az esetben a jelen eléirasnak megfelel6 mas fényszoérokkal
helyettesitheték.

Tolatélampa is felszerelhetd feltéve, hogy csak a sebességvaltod
hatrameneti fokozatanak bekapcsolasakor miikodik, tovabba, csak
ha az e targyban érvényes rendérhatdésagi rendelkezéseknek
megfelel.

- Tovabbi biztositékok a villamos berendezéshez alkalmazhatok.

kival  helyezheték és

6.9 Uzemanyag ellaté rendszer

Ha az eredeti Uzemanyagtartaly elektromos szivattyuval és belsé
szlirével van felszerelve, akkor ennek FT3 1999, FT3.5 vagy FT5
tipusu tartallyal vagy az auté homoldgizacios formanyomtatvanyan
feltlintetett, gyart6 altal homologizalt lzemanyagtartallyal valo
helyettesitése esetén, a tartalyon kivil a homoldgizalttal azonos
karakterisztikaju szlré és szivattyu elhelyezheté.

FT3 1999, FT3.5 vagy FT5 tipusu uzemanyagtartallyal
kiegészithetd a széria Uzemanyagtank (az alabbi feltételek
betartasa mellett).

Ezeket az alkatrészeket megfeleld védelemmel kell ellatni.
Masodik izemanyag szivattyu felszerelése engedélyezett, de csak
tartalékként, tehat nem mikoédhet a masik szivattyaval egyatt.
Csak a jarmi allé helyzetében a szivattyd mellett elhelyezett
mechanikus szerkezettel kapcsolhato be.

A betolté nyilas nem helyezhetd el az ablaklemezeken.

FT3 1999, FT3.5 vagy FT5 tartdly alkalmazasa esetén az
Uzemanyag vezetékeket a repllésben hasznalatos vezetékekre
kell cserélni, ezek elvezetése szabadon valaszthato.
Széria tartaly esetében ez a csere engedélyezett.

Engedélyezett 2 lyukat furni a padlélemezen (60mm-est vagy
hasonl6 méretl terlletet), melynek egyetlen funkcidja az
Uzemanyagtartaly feltoltéséhez/leengedéséhez hasznalatos
vezetékek atvezetése.

A tartalyok ¢sszes térfogata a nem haladhatja meg az N csoportos
homoloégizaciés formanyomtatvany 401.d. cikkelyében jelzett
értéket, kivéve rallye versenyeken, ha az auté FT3 1999, FT3.5
vagy FT5 Gzemanyagtartalyokkal van felszerelve.

Ebben az esetben az lizemanyagtartalyok maximalis térfogata
nem haladhatja meg a kdvetkezdket a motor hengerirtartalmanak

fuggvényében:

Legfeliebb 700 cm®: 60 |
Nagyobb, mint 700 cm®  de legfeliebb 1000 cm®: 701
Nagyobb, mint 1000 cm® de legfeliebb 1400 cm® 801
Nagyobb, mint 1400 cm®: 95 |

1998. 01. 01. utan homoldégizalt kétterl autdk esetén, ha az
Uzemanyagtartdly a csomagtérben van elhelyezve, t(zallé és
szivargasmentes burkolattal kell kérulvenni az izemanyag-tartalyt
és annak betdltd nyilasat.

1998. 01. 01. utan homoldgizalt haromterl autdk esetén, tizalld és
szivargasmentes valaszfallal kell az utasteret az (izemanyag-
tartalytol elvalasztani.

Mindazonaltal kivanatos, hogy e valaszfal helyett a kétter(iek
esetében alkalmazandok valésuljanak meg.

6.8 Electrical system
- Battery:
The make, capacity, and battery cables are free.

The tension and the site of the battery must be retained.

A power take-off connected to the battery is permitted in the
passenger space.

- Generator:

May be replaced by a more powerful one.

A dynamo may not be replaced by an alternator and vice-versa.

- Lighting system:

A maximum of 6 additional headlights including the corresponding
relays are allowed, provided that this is accepted by the laws of the
country.

If the series fog lamps are kept, they will be counted as additional
headlights.

They may not be housed within the bodywork.

Headlights and other exterior lights must always exist in pairs.

The original headlights can be made inoperative and covered with
adhesive tape.

They can be replaced by other headlights, in compliance with this
article.

A reversing light may be fitted provided it can only be used when
the gear lever is in the "reverse" position, and provided that the
police regulations on this subject are observed.

- Fuses may be added to the electrical system.

6.9 Fuel circuit

Providing the original tank is equipped with an electric pump and
an interior filter, it is possible when using an FT3 1999, FT3.5 or
FT5 tank or another tank homologated by the manufacturer on the
car's Homologation form to place a filter and a pump with identical
characteristics to the homologated one outside.

An FT3 1999, FT3.5 or FT5 type tank may be used to supplement
the series tank (the conditions below must be respected).

These parts must be protected in adequate fashion.

The fitting of a second fuel pump is authorised, but this must be
only a spare fuel pump, i.e. it cannot operate in addition to the
authorised pump. It must be connectable only when the car is
immobile and by means of a purely mechanical device situated
beside the pumps.

The filler holes may not be located in the window panels.

Fuel lines must be changed for aviation type lines if an FT3 1999,
FT3.5 or FT5 tank is used, the route of these lines being free.

Should a series production tank be used, this change is optional.

It is authorised to drill 2 holes (maximum diameter of 60 mm or
equivalent area) in the floor, the sole function of which will be to
allow the passage of the lines necessary to feed / empty the fuel
tank.

The total capacity of the tanks must not exceed that indicated in
Article 401d of the Group N Homologation form, except for rallies,
if the car is fitted with FT3 1999, FT3.5 or FT5 tanks.

In this case, the total capacity of the tanks must not exceed the
following limits, in relation to the engine capacity:

up to 700 cm®; 60|
over 700cm®  and upto 1000 cm’: 701
over 1000 cm®  and upto 1400 cm®: 801
over 1400 cm®; 951

For twin-volume cars homologated from 01.01.98 with a fuel tank
installed in the luggage compartment, a fireproof and liquid-proof
case must surround the fuel tank and its filler holes.

For three-volume cars homologated from 01.01.98, a fireproof and
liquid-proof bulkhead must separate the cockpit from the fuel tank.

Nevertheless, it is recommended that this liquid-proof bulkhead be
replaced by a liquid-proof case as for twin-volume cars.
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6.10 Emelés és kerékkulcs

Az emelési pontok megerdsitheték, athelyezheték és szamuk
novelhetd. Ezek a moddositasok kizardlag az emelési pontokra
vonatkozhatnak.

Az emeld kizardlag csak kézzel lizemeltethet6 (vezeté vagy a
navigator altal), azaz mindenfajta hidraulikus, pneumatikus,
elektronikus segédeszkdz nélkil.

A kerékkulcs nem mozdithat egyszerre egy csavarnal/anyanal
tobbet.

6.11  Bukoketrec

A 2000cm’-nél nagyobb korrigalt hengerirtartalmu motorral szerelt
versenyautdkat, melyeket 2006.01.01 utan homoldégizaltak, ASN
tanusitvannyal, vagy FIA homoldgizacioval rendelkezé bukocsével
kell felszerelni.

ARTICLE 7: 2000CM*-NEL NAGYOBB KORRIGALT
HENGERURTARTALMU GEPKOCSIK
RALLYEBAN

Ez a «cikkely csak a 2000cm*-nél nagyobb  korrigalt

hengerirtartalmu rallye autokra vonatkozik, és kiegésziti az
elézbekben leirtakat.

Abban az esetben, ha ellentmondas all fenn az ezt megel6z6 (1-
6.cikkelyek) és ezt kovetd cikkely kdzott , akkor az alabbi cikkely
rendelkezései az érvényesek a 2000cm*-nél nagyobb korrigalt
hengerdrtartalmu autdkra vonatkozoéan.

71 Minimalis tomeg (csak 4 kerékhajtasu autoknal)
a) A 2006.01.01-utéan homolégizalt autdk esetében a minimalis
tomeg 1350 kg, a kovetkezbek figyelembevételével:
- Az autd valés tomege, versenyzék és felszereléseik nélkil,
maximum 1 potkerékkel,
- Amennyiben az autéban 2 potkerék van,
mérlegelés elétt el kell tavolitani.
Az aut6 tdmeg a verseny folyaman soha nem lehet kevesebb ezen
minimalis értéknél.
Vitas esetben, a versenyzok felszerelését, a sisakot is beleértve el
kell tavolitani az autébdl, de a nem sisakba épitett fejhallgatok az
autéban maradhatnak.
Ballaszt hasznalata engedélyezett, az Altalanos el6irasok 252-2.2
betartasaval.
b) A gépkocsi minimum sulya (a 7.1 a) pont szerint) a
személyzettel (vezetd, navigator, a vezetd és a navigator teljes
felszerelése): az 7.1 a) szerinti minimum suly + 150 kg.

az egyiket a

7.2 Motor

7.21) Adat rogzité

Adatogzité rendszer alkalmazhato, akkor is ha a sorozatgyartasu
jarmi nem volt azzal felszerelve.

Csak a kovetkez6k csatlakoztathatéak :

- gyari érzékeldk

- a kovetkezb érzékeldk adhatdak a rendszerhez : vizh6mérséklet,
olajhémérséklet, olajnyomas és motorfordulatszam érzékeld.
Veztékes kapcsolat és memoériakartyas verzion kival minden mas
adatcsere tilos.

7.2.2) ALS

Kapcsolo és elektromos kabel
feladata az ALS rendszer inditasa.

beépithetd melynek egyetlen

7.3 Eroatvitel

7.3.1) Elsé és hatso differencialmiivek

Csak mechanikus, lamellas, korlatozott csuszasu differencialmi
engedélyezett.

Mechanikus tipusu, lamellas korlatozott csuszasu differencialm:

- Vagy a széria modellbdl valo

- vagy VO-ként homoldgizalt.

Mechanikus korlatozott csuszasu differencialmi alatt olyan
rendszert értink, amely kizardlag mechanikusan mikoédik, azaz
hidraulikus vagy elektromos rendszer segitsége nélkul.

A visco tengelykapcsolé nem tekintendé mechanikus rendszernek.
Semmilyen elektronikusan vezérelt differencialmii hasznalata
nincs engedélyezve.

A lamellak szama és tipusa szabad.

7.3.2) Kenés

Sebességvalto és differencialmi: valaszthaté opcioként (VO)
homoldgizalt kiegészité kenérendszer és olajhiité felszerelése
megengedett.

6.10 Jack and wheel gun

The jacking points may be strengthened, moved and increased in
number. These modifications are limited exclusively to the jacking
points.

The jack must be operated exclusively by hand (either by the
driver, or by the co-driver), i.e. without the help of a system
equipped with a hydraulic, pneumatic or electric energy source.

The wheel gun must not allow the removal of more than one nut at
atime.

6.11  Safety cage

The cage of any car with a corrected cylinder capacity greater than
2000 cm®, homologated after 01.01.2006 must be homologated or
certified by an ASN, or homologated by the FIA.

ARTICLE7: CARS WITH A CORRECTED CYLINDER

CAPACITY GREATER THAN 2L IN RALLY

The following articles apply only to cars taking part in Rally with a
corrected cylinder capacity greater than 2L, and are
complementary to the preceding articles.

In case of contradiction between any of the following articles and
the preceding articles (articles 1 to 6), the articles mentioned below
will take priority for cars with a corrected cylinder capacity greater
than 2L.

71 Minimum weight (Only for cars with four-wheel drive)
a) For cars homologated after 01.01.2006, the minimum weight
is set at 1350 kg in the following conditions:

- this is the real weight of the car, with neither driver nor co-driver
nor their equipment and with a maximum of one spare wheel;

- when two spare wheels are carried in the car, the second spare
wheel must be removed before weighing.

At no time during the event may a car weigh less than this
minimum weight.

In case of a dispute during weighing, the full equipment of the
driver and co-driver will be removed; this includes the helmet, but
the headphones external to the helmet may be left in the car.

The use of ballast is permitted in the conditions provided for under
Article 252-2.2 of the General Prescriptions.

b)  The minimum weight of the car (under the conditions of
Article 7.1.a) with crew (driver + co-driver + the full equipment of
the driver and co-driver) will be: minimum weight defined by Article
7.1.a + 150 kg.

7.2 Engine

7.21) Data logging

A data logging system is authorised, even if the series vehicle is
not so equipped.

It must be connected only:

- to the series sensors

- to the following sensors which it will be possible to add: water
temperature, oil temperature, oil pressure and engine speed.

Any exchange of data with the car by a method other than cable
link or chip card is prohibited.

7.2.2) Anti-lag system

A switch and an electric loom may be added for the sole purpose
of activating the anti-lag system.

7.3 Transmission

7.3.1) Front and rear differentials

Only mechanical type limited-slip differentials with plates are
authorised.

Mechanical type limited-slip differentials with plates must:

- either come from the series model

- or be homologated as a Group N Option Variant.

A mechanical limited-slip differential is any system that works
exclusively mechanically, that is, without the assistance of a
hydraulic or electric system.

A viscous clutch is not considered as a mechanical system.

Any differential with electronic management is prohibited.

The number and the type of the plates are free.

7.3.2) Lubrication

Gearbox and differential: an additional lubrication and oil cooling
device is allowed provided it is homologated in Option Variant
(VO).
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7.4 Kerekek és gumiabroncs

A kerekek szabadon vélaszthatéak (valamint a nyomtav) feltéve,
hogy azok az eredeti karosszériaban elhelyezheték, ami azt jelenti,
hogy a kerék felsd részét, amely a kerékagyon atmend vizszintes
sik folé esik, a karosszérianak el kell takarnia, ha fliggélegesen
mérjuk.

A csavaros kerékrdgzités szabadon cserélhetd t6csavaros-anyas
régzitésre.

Motorkerékpar gumiabroncsok hasznalata tilos.

A keréktarcsaknak kizarélag ontott anyagbdl készulhetnet, vagy
préselt acéllemezbdl.

* Murva versenyek esetén, a keréktarcsa maximalis mérete:
7"x15”.

Ha a keréktarcsak nem 6ntoétt aluminiumbdl készilnek, a
minimalis tdmeglk 8.6 kg, 6,5"x15”, vagy 7"x15"-0s méret esetén.

* Specialis esetben, ha a versenykiiras masképpen rendelkezik (pl.
havas versenyek esetén) a keréktarcsa maximalis mérete:
5,5"x16”.

* Aszfaltos versenyek esetén a keréktarcsa maximalis mérete:
8"x18”, 8"x18"-as keréktarcsak anyaga szabad (feltéve, hogy
ontott) és a keréktarcsa minimalis témege 8,9 kg.

Légraszivo felszerelése a kerekekre tilos.

7.5 Hatso ablakok

4 vagy 5 ajtos autok esetén a hatsé ablakok mozgatd szerkezete
helyettesithetd olyan eszkdzzel mely a hatsé ablakot zart
helyzetben tartja.

7.4 Wheels and Tyres

Complete wheels (as well as tracks) are free, provided that they
can be housed within the original bodywork; this means that the
upper part of the complete wheel, located vertically over the wheel
hub centre, must be covered by the bodywork when measured
vertically.

Wheel fixations by bolts may be freely changed to fixations by pins
and nuts.

The use of tyres intended for motorcycles is forbidden.

Rims must imperatively be made from cast material, or from
pressed steel sheet.
* For gravel rallies, the maximum dimension of the rims is 7 x 15”.

If the rims are not made from cast aluminium alloy, the minimum
weight of a 6.5" x 15" or 7" x 15" is 8.6 kg.

* If specified in the Supplementary Regulations of the event (such
as snow rallies), the maximum dimension of the rims is 5.5" x 16".

* For asphalt rallies, the maximum dimension of the rims is 8” x
18”, the material of the 8" x 18” rims is free (provided that it is
cast) and the minimum weight of an 8” x 18” rim is 8.9 kg.

Air extractors added on to the wheels are prohibited.

7.5 Rear windows

In the case of cars with 4 or 5 doors, the lift mechanism for the rear
windows may be replaced with a device that locks the rear
windows in the closed position.

MODOSITASOK 2013.JANUAR 1-TOL

MODIFICATIONS APPLICABLES ON 01.01.2013

5.2 Rallyeban a gépkocsi minimalis témege (az 5.1 pont szerint)
a személyzettel (vezetd, navigator, a vezetd és a navigator teljes
felszerelése): az 5.1 szerinti minimalis tomeg +458-kg 160 kg.

Az 5.1 pontban meghatérozott témeget is figyelembe kell venni.

5.2 In rallies only, the minimum weight of the car (under the
conditions of Article 5.1) with crew (driver + co-driver + the full
equipment of the driver and co-driver) will be: Minimum weight
defined by Article 5.1 + 456=kg 160 kqg. Furthermore, the weight
defined in Article 5.1 must also be respected.
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